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Praca badawcza pt. ,,Badanie pilotazowe zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce” realizo-
wana byta w celu zapewnienia dostepnosci wybranych wskaznikdéw z zakresu zachowan komunikacyjnych
ludnosci w Polsce, wynikajgcych z Listu Intencyjnego o wspdtpracy pomiedzy Ministrem Rozwoju Regio-
nalnego (obecnie Infrastruktury i Rozwoju — MiR) a Prezesem Gtéwnego Urzedu Statystycznego, podpisa-
nego dnia 18 grudnia 2012 r.

W ramach pracy badawczej opracowano metodologie i organizacje badania pilotazowego, ktére
zostato przeprowadzone na terenie catego kraju celem zebrania danych zrédtowych niezbednych do opra-
cowania wskaznikdw dotyczacych transportu pasazerskiego.

1. Metodologia i organizacja badania pilotazowego

Jednostka obserwacji w badaniu pilotazowym zachowan komunikacyjnych w Polsce byty gospo-
darstwa domowe jedno- lub wieloosobowe oraz cztonkowie tych gospodarstw w wieku 16 lat i wiecej
zamieszkujgce wylosowane mieszkanie. Na potrzeby badania pilotazowego zachowarn komunikacyjnych
ludnosci w Polsce przyjeto, ze gospodarstwo domowe! stanowi wszystkie osoby spokrewnione lub nie-
spokrewnione ze sobg, mieszkajgce wspdlnie, bez wzgledu na sposdb utrzymania.

Badanie pilotazowe zachowan komunikacyjnych w Polsce byto realizowane metodg reprezenta-
cyjna na probie zasadnicze] liczacej 18 tys. mieszkan i rezerwowej — 36 tys. mieszkan na terenie catego
kraju.

Praca badawcza przeprowadzona byta w trzech etapach.

W pierwszym etapie opracowano metodologie badania pilotazowego zachowan komunikacyjnych
ludnosci w Polsce wraz z przygotowaniem operatu losowania i schematu losowania préby. Zaprojekto-

wano organizacje badania, opracowano zatozenia walidacji i przetwarzania danych oraz kryteria jakosci
wynikéw pozyskanych z badania, a takze algorytmy obliczania wskaznikéw dotyczacych zachowan komu-
nikacyjnych ludnosci. Zasadniczym jednak zadaniem tego etapu byto opracowanie kwestionariusza, ktéry
byt podstawa realizacji wywiadu ankieterskiego wsérdd gospodarstw domowych. Kwestionariusz sktadat
sie z dwdéch modutéw. Pierwszy modut dotyczyt informacji o przeprowadzonym wywiadzie i ogdlnych
danych gospodarstwa domowego, drugi natomiast zawierat kwestionariusz indywidualny z informacjami
o osobach w wieku 16 lat i wiecej w gospodarstwie domowym i ich zachowaniach komunikacyjnych w dni
powszednie i weekendowe oraz wyjazdéw okazjonalnych powyzej 100 km.

Pierwszy etap pracy badawczej zakoriczony zostat raportem metodologicznym, ktéry przekazano
17 lutego 2015 .

Drugi etap obejmowat wylosowanie préby do badania, przygotowanie aplikacji do rejestracji
danych zawartych w kwestionariuszu oraz aplikacji do weryfikacji wynikow badania. Zostata opracowana
strona internetowa (http://ankieter.stat.gov.pl) dedykowana badaniu pilotazowemu zachowarn komuni-
kacyjnych ludnosci w Polsce.

Badanie pilotazowe przeprowadzone zostato w dniach od 20 kwietnia do 25 maja 2015r. na
terenie catego kraju przy zastosowaniu nastepujgcych metod badawczych, tj.:
e metoda CAIl - poprzez samodzielne wypetnienie przez respondenta kwestionariusza przy uzyciu

wyltacznie aplikacji internetowej w terminie od 20 kwietnia do 23 kwietnia 2015 r.

1 W stowniku poje¢ gospodarstwo domowe okreéla sie jako zespét oséb zamieszkujgcych razem i wspdlnie utrzy-

mujacych sie, a osoby samotne utrzymujace sie samodzielnie tworza jednoosobowe gospodarstwa domowe (Zré-
dto: http://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/definicje-pojec/103,pojecie.html ).
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e metoda CAPI - przy pomocy ankieterskiego wywiadu bezposredniego (przez ankieteréw) ze wspo-
maganiem komputerowym w terminie od 24 kwietnia do 25 maja 2015 r.

e metoda mieszana (PAPIi CAPI) —za posrednictwem wywiadu bezposredniego realizowanego przy
uzyciu papierowego kwestionariusza wypetnianego przez ankietera, a nastepnie wprowadzanie
pozyskanych informacji do aplikacji dedykowanej metodzie CAPI.

Produktem drugiego etapu pracy badawczej byt raport kompletnosci z przeprowadzonego badania
wraz z wnioskami odnosnie organizacji badania, zakresu przedmiotowego kwestionariusza i funkcjonowa-
nia aplikacji do rejestracji danych dziatajgcej na tablecie/komputerze lub w Internecie (samospis), ktory
przekazano 3 czerwca 2015 r.

W trzecim etapie, zakoriczonym raportem koricowym, nastgpita weryfikacja danych jednostko-
wych w ramach systemu informatycznego badania, ustalenie wag uogdlniajgcych, obliczenie precyzji wy-
nikdéw oraz wskaznikéw z zakresu doktadnosci danych, a takze uogélnienie i naliczenie wynikéw badania
pilotazowego zgodnie z makietami tablic dla Polski ogétem, wedtug wojewddztw i miast wojewddzkich, a
takze utworzenie bazy danych (zawierajgcej nieidentyfikowalne dane jednostkowe oraz tablice wynikowe
w zakresie wskaznikdw dotyczacych transportu pasazerskiego). Raport koricowy podsumowujacy prace
badawczg przekazano 16 pazdziernika 2015 r.

2. Analiza wynikéw badania pilotazowego

Préba do badania zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce liczyta 18000 mieszkan w skali
catego kraju. Wywiady zrealizowano w 13551 mieszkaniach, w tym 55,3% w ramach proby zasadniczej.
Wskaznik odpowiedzi ksztattowat sie na poziomie 75,3%, natomiast w miastach wyniost 70,4%, a na te-
renach wiejskich - 86,8%. Dla 4449 mieszkan (tj. 24,7%) nie udato sie przeprowadzi¢ wywiadu pomimo
wykorzystania zaréwno préby zasadniczej, jak i rezerwowej. Kompletnos¢ badania pilotazowego
w 2015 r. zostata zaprezentowana w zatgczniku nr 1.

Charakterystyka gospodarstw domowych (mieszkan)

W badaniu pilotazowym zachowan komunikacyjnych ludnosci wzieto udziat 13551 gospodarstw
domowych, w ktérych mieszkato 30886 oséb w wieku 16 lat i wiecej. Dla 17,1% osdb nie uzyskano infor-
macji o podrézach, w tym m.in. z przyczyn dtuzszej nieobecnosci (7,4%), trudnosci z przemieszczaniem sie
(2,2%) oraz przyczyn losowych (0,9%).

Charakterystyka respondentow

W badaniu wzieto udziat 25591 respondentéw (45,3% mezczyzn i 54,7% kobiet). Najliczniejszg
grupa wiekowg udzielajgca wywiadu byty osoby w wieku 65 lat i wiecej (ponad 20%) oraz 35-44 lata
(ok. 17%) i 45-54 (ok. 16%), 25-34 (ponad 15%).

Respondenci uczestniczagcy w badaniu najliczniej (ponad 33%) posiadali wyksztatcenie Srednie
oraz zasadnicze zawodowe (ok. 26%). Znaczaca byta réwniez liczba oséb z wyksztatceniem wyzszym
(ok. 20%).

Pod wzgledem aktywnosci zawodowej w badaniu uczestniczyto najwiecej pracownikéw najem-
nych (ponad 38%) oraz emerytdéw i rencistéw (ponad 32%), pracujacy na wtasny rachunek stanowili
ok. 10%, a uczniowie i studenci ponad 7%.

Sposrdd osdb pracujacych ok. 87% wykonywato prace poza domem, nieco ponad 8% w domu oraz
ok. 5% Swiadczyto prace w trybie mieszanym. Blisko 70% pracujacych przemieszcza sie do pracy w tej
samej gminie w ktérej mieszka, a 30% dojezdza do pracy w innych gminach.
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W przypadku uczniéw i studentdw ok. 55% uczeszcza do szkoty lub uczelni znajdujgcej sie w tej

samej gminie, co miejsce zamieszkania, a 45% dojezdza do innych gmin.
Srodki transportu w gospodarstwach domowych

Srednio na 1 gospodarstwo domowe objete badaniem przypadato 0,9 pojazdu, a w przypadku
gospodarstw posiadajgcych samochody osobowe — 1,4 pojazdu. Sposrdd gospodarstw zmotoryzowanych
najwiecej posiadato 1 samochéd (69,5%), znaczaca byta réwniez liczba gospodarstw wyposazonych
w 2 pojazdy (24,7%). Liczba gospodarstw dysponujgcych co najmniej 3 samochodami osobowymi wyniosta
5,8%. tacznie w gospodarstwach tych znajdowato sie 12,2 tys. samochoddéw osobowych. Po uogdlnieniu
wynikéw liczba tych pojazdéw przektada sie na 12,8 min w populacji objetej badaniem. Ponadto 3,4%
gospodarstw domowych wyposazonych w samochody osobowe posiadato rowniez inne pojazdy — moto-
cykle, skutery lub motorowery.

W sumie w 405 gospodarstwach domowych znajdowaty sie motocykle, skutery lub motorowery,
tj. 3% ogdlnej liczby gospodarstw objetych badaniem. Po uogdlnieniu tgczna liczba tych pojazdéw wynio-
sta ok. 0,5 miIn pojazdow.

Wykorzystanie samochodéw osobowych w dojazdach do pracy lub szkoty (uczelni)

Samochody osobowe wykorzystywane sg w duzym stopniu w dojazdach do pracy i szkoty (uczelni).
Na podstawie przeprowadzonych wywiaddéw ustalono, ze udziat oséb dojezdzajgcych do pracy oraz szkoty
(uczelni) w ogdlnej liczbie tych respondentéw przekracza poziom 55%.

Z odpowiedzi udzielonych przez respondentdw, co do czestotliwosci korzystania z samochodu
osobowego w dojazdach do pracy lub szkoty/uczelni wynika, ze ponad 64% jezdzi samochodem do pracy
lub szkoty (uczelni) co najmniej 5 razy w tygodniu, ponad 12% uzywa samochodu 3-4 razy w tygodniu,
a 5% 1-2 razy w tygodniu. Ponad 8% ankietowanych wskazuje na korzystanie z samochodu z mniejsza
czestotliwoscia.

Wykorzystanie rowerow

Na podstawie przeprowadzonych wywiaddéw ustalono, ze liczba gospodarstw posiadajacych ro-
wery uzytkowane przez osoby w wieku 16 lat i wiecej wynosi 8606, tj. 63,5% ogdlnej liczby gospodarstw
objetych badaniem. tgcznie w tych gospodarstwach znajdowato sie 16,4 tys. sprawnych roweréw. Po uo-
goélnieniu liczba roweréw uzytkowana przez te grupe wiekowa wynosi ok. 17023 tys. Na 1000 ludnosci
objetej badaniem przypadajg 554 rowery.

Z rowerdw korzysta ok. 55% respondentéw, a 45% udzielito odpowiedzi negatywnej. Gtéwne po-
wody korzystania z roweru to cele rekreacyjne/sportowe (76,7%) i zakupy (14,7%) oraz bezposredni do-
jazd rowerem do pracy (6,6%).W przypadku natomiast uczniéw (studentow) tylko 1,2% dojezdza do szkoty
(uczelni). Ponadto 0,8% ludnosci objetej badaniem dojezdza rowerem do najblizszego przystanku, stacji
komunikacji publiczne;j.

Podrézie

Na podstawie wynikéw badania ustalono, ze osoby w wieku 16 lat i wiecej wykonujg ok. 13 mid
podrézy. Na 1 osobe przypadajg 422 podrdze rocznie. Najwiekszg ruchliwos¢ (bez uwzgledniania podréozy
powrotnych) wykazujg osoby dojezdzajgce do pracy. Ponad 100 tych podrdzy rocznie przypada na 1 osobe
z populacji objetej badaniem Znaczna ruchliwos¢ oséb wystepuje w zwigzku z zakupami (43 podrdze) oraz
w celu realizacji osobistych potrzeb (22 podroéze), dojazdéw do szkét (17 podrdzy), spedzania wolnego
czasu (15 podrdzy). W przypadku podrdézy powrotnych rocznie przypada blisko 208 podrdzy na 1 osobe
z populacji objetej badaniem.
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W dni powszednie wykonywanych jest w Polsce ponad 11 mld podrdézy rocznie (360 podrdzy na
1 osobe), a w dni weekendowe powyzej 1,8 mld (ponad 59 podrdzy). Strukture wedtug celdw realizowa-
nych we wszystkich rodzajach podrdzy przedstawia wykres 1.

Wykres 1. Struktura podrézy wedtug celow

Struktura liczby podrézy wedtug celow
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N 23,8%
/)/ 015%
3,9%
\ 3,6%
49,2%
\ 10,2%
5,1%
® dojazdy do pracy ® podroze stuzbowe ® dojazdy do szkdt/uczelni
spedzanie wolnego czasu zakupy ® potrzeby osobiste
powroty do domu pozostate

Zrédto: opracowanie wtasne.

Sredni czas podrdzy jest zréznicowany w zaleznosci od celu podrézy. Dla wszystkich rodzajéw po-
drdézy facznie wynosi on w skali kraju $rednio 24 min. Dojazdy do pracy zajmujg ok. 24 min, a dojazdy do
szkoty (uczelni) — 30 min. Sredni czas podrdzy zwigzany ze spedzaniem wolnego czasu wynosi ok. 33 min.,
a dla zrealizowania zakupéw — ok. 15 min. Podréze dla zatatwienia potrzeb osobistych zajmujg $rednio
21 min., a powrdét do domu — 24 min.

Przewozy pasazerow

Przewazajgca wiekszos$é podrdzy w Polsce odbywa sie srodkami transportu zmotoryzowanego
(75,4%). Na transport niezmotoryzowany (pieszo, rower) przypada 24,1%, w tym na podrdze rowerem —
9,4%. Zréznicowanie korzystania z samochodéw osobowych, transportu zbiorowego oraz transportu nie-
zmotoryzowanego w wojewddztwach przedstawia wykres 2.
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Wykres 2. Udziat przewozéw oséb wedtug wybranych sposobow podrézowania
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Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegtos$¢ przewozu 1 osoby wszystkimi $rodkami transportu (tacznie z transportem nie-
zmotoryzowanym) we wszystkich rodzajach podrdzy w Polsce wynosi 14,2 km.
Srednia odlegto$é przewozu determinowana jest celem podrézy, co obrazuje wykres 3.
Wykres 3. Srednia odlegtos¢ przewozu 1 osoby wedtug wybranych celéw podrézy
Dojazdy do pracy
Podréze stuzbowe
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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Srednia odlegtoé¢ przewozu 1 osoby uzalezniona jest réwniez od uzytego $rodka transportu. Dla
pieszych przemieszczen wynosi okoto 1 km, dla jazdy rowerem —5,7 km, a dla transportu zmotoryzowa-
nego — 17,9 km. Przejazdy samochodem osobowym dokonywane sg na srednig odlegtos¢ 17,9 km, moto-
cyklem (skuterem) i motorowerem tgcznie — na 11,8 km, komunikacjg miejskg — na odlegtos¢ 9,5 km,
komunikacjg autobusowg zamiejskg — na 26,6 km, a transportem kolejowym $rednio na odlegtos¢ 54,4 km
(pociggi osobowe — 37,2 km, a pociagi pospieszne — 151,0, km).

W dni powszednie przejazdy wszystkimi srodkami transportu facznie sg krétsze bo wykonywane
srednio na odlegtos¢ 10,7 km, a w dni weekendowe dfuzsze i realizowane srednio na odlegtosé — 20,0 km.

Przebiegi samochodow osobowych

Przewazajaca liczba podrdzy w kraju odbywa sie przy wykorzystaniu samochoddéw osobowych. Ich
udziat w ogdlnych przewozach w Polsce wynosi 54,5%, a w ogdlnej pracy przewozowej przy przewozie
0s6b (tj. z uwzglednieniem odlegtosci) jest jeszcze wiekszy, bo wynosi 68,6%. tgczne przebiegi samocho-
doéw osobowych przy realizacji wszystkich rodzajéw podrézy wynoszg okoto 113,6 mld km rocznie, w tym
ponad 75% przebiegédw dokonywanych jest w dni powszednie. Najwiece]j przebiegéw samochoddéw od-
bywa sie na odlegtos¢ 11-20 km (23,1%) oraz 21-30 km (15,8%).

Najczesciej samochody osobowe wykorzystywane sg do dojazdéw do pracy (27,2%), a takze w celu
dokonywania zakupdéw (5,2%), spedzania wolnego czasu (4,6%) oraz dla realizacji potrzeb osobistych
(4,2%). Przebiegi przy podrdzach powrotnych do domu stanowig 47,7%.

* *

Podsumowujac efekty pracy badawczej, nalezy stwierdzic, ze przeprowadzone badanie pilotazowe
dostarczyto cennych informacji niezbednych do prowadzenie prac analitycznych, ktére moga by¢ wyko-
rzystane dla kreowania i monitowania polityki transportowej — samorzgdowej, ogélnokrajowej oraz unij-
nej.

Podstawowe dane oraz zasady metodologiczno—organizacyjne zastosowane w badaniu pilotazo-
wym ,,Badanie zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce” bedg dostepne w postaci prezentacji oraz
tablic wynikowych w Internecie pod adresem: www.stat.gov.pl/statystyka-regionalna/statystyka-dla-po-

lityki-spojnosci .

Planuje sie, ze badanie zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce bedzie kontynuowane z cze-
stotliwoscig co 3 lata. W latach 2016-2017 przewiduje sie prowadzenie prac dostosowujgcych do wyma-
gan Eurostatu i przedstawienia tematu na posiedzeniu Komisji Metodologicznej celem uwzglednienia go
w programie badan statystycznych statystyki publicznej po raz pierwszy w roku 2018.
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