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Przedmowa

Prezentujemy Panstwu kolejng edycje publikacji zawierajacej podstawowe dane dotyczace wynikéw dziatalnosci
sektora transportu. Celem opracowania jest przedstawienie aspektow (ekonomicznych i infrastrukturalnych)
warunkujgcych rozwéj sektora transportu oraz jego dziatalnos¢ eksploatacyjna.

Niniejsza publikacja zawiera informacje o przychodach, kosztach, wynikach finansowych, aktywach obrotowych,
zatrudnieniu i wynagrodzeniach oraz o sieci komunikacyjnej, taborze transportowym, przewozach tadunkéw
i pasazeréw, przetadunkach w terminalach intermodalnych (od roku 2017), obrotach fadunkowych w portach
morskich oraz w portach lotniczych, statkach wchodzacych do portéw morskich, ruchu samolotéw w portach
lotniczych, ruchu pasazeréw w portach lotniczych i morskich oraz o wypadkach drogowych.

Opracowanie zostato zrealizowane na podstawie wynikéw badan statystyki publicznej, przy wykorzystaniu danych
administracyjnych Ministerstwa Cyfryzacji (Centralna Ewidencja Pojazdéw), Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad, Komendy Gtéwnej Policji oraz Urzedu Lotnictwa Cywilnego, a takze danych Komisji Europejskiej i Urzedu
Statystycznego Wspodlnot Europejskich (EUROSTAT).

Autorzy publikacji beda wdzieczni wszystkim osobom i instytucjom za przekazanie uwag, komentarzy oraz wnio-
skow, ktore beda mogty by¢ wykorzystane w doskonaleniu badan oraz prezentacji wynikéw o sektorze transportu
w Polsce.

Dyrektor ) Prezes
Urzedu Statystycznego w Szczecinie Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Pegrel Dl

Magdalena Wegner dr Dominik Rozkrut

Szczecin, wrzesient 2022 r.



Preface

We would like to present you the next edition of the publication containing basic data on the results of the transport
sector activity. The aim of this publication is to present the aspects (economic and infrastructural) that determine the
development of the sector and its its operational activity.

This publication contains information on the revenues, costs, financial results, current assets, employment, wages
and salaries, as well as the transport infrastructure, equipment, the carriage of goods and passengers, transhipment
in intermodal terminals (since 2017), goods handled in seaports and airports, ship calls at seaports, aircraft traffic at
airports, passenger traffic at airports and seaports as well as road accidents.

This publication has been prepared on the basis of the results of the public statistics surveys, with the use of admini-
strative data of the Ministry of Digitalization (the Central Register of Vehicles), the General Directorate for Public Roads
and Motorways, the General Police Headquarters, and the Civil Aviation Office, as well as the data of the European
Commission and the Statistical Office of the European Communities (EUROSTAT).

The authors of this publication will be grateful to every person and institution for assistance in providing suggestions,
comments and conclusions which can be used to improve the surveys and the presentation of the results of the trans-
portation sector in Poland.

Director President
of the Statistical Office in Szczecin Statistics Poland
Pege! Sl
Magdalena Wegner, MSc. Dominik Rozkrut, Ph.D.

Szczecin, September 2022
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SYMBOLS. MAJOR ABBREVIATIONS

Objasnienia znakéw umownych
Symbols

Symbol Opis
Symbol Description
Kreska (-) oznacza, ze zjawisko nie wystapito

magnitude zero

Zero: (0) zjawisko istniato w wielkosci mniejszej od 0,5
magnitude not zero, but less than 0.5 of a unit

(0,0) zjawisko istniato w wielkosci mniejszej od 0,05
magnitude not zero, but less than 0.05 of a unit

Kropka (.) oznacza: brak informacji, koniecznos¢ zachowania tajemnicy statystycznej lub ze wypetnienie pozycji jest
niemozliwe albo niecelowe
data not available, classified data (statistical confidentiality) or providing data impossible or purposeless

W tym” oznacza, ze nie podaje sie wszystkich sktadnikdéw sumy
"Of which” indicates that not all elements of the sum are given

Wazniejsze skroty
Major abbreviations

Skrot Znaczenie

Abbreviation Meaning

tys. tysigc

min milion

mid miliard

zt zloty

PLN zloty

szt. sztuka

cm’ centymetr szescienny

cm? cubic centimetre

EUROSTAT Urzad Statystyczny Unii Europejskiej
Statistical Office of the European Union

UE Unia Europejska

EU European Union

Dz. U. Dziennik Ustaw

p. proc. punkt procentowy

poz. pozycja

r. rok



Synteza

Przychody ze sprzedazy ustug' w jednostkach transpor-
tu w 2021 r. byly wieksze o 14,8% w poréwnaniu z 2020 r.
i wyniosty 325,17 mld zt (w sektorze publicznym wzrosty
0 14,2%, a w sektorze prywatnym o 14,8%). Udziat przycho-
dow przedsiebiorstw o liczbie pracujacych powyzej 49 oséb
w przychodach ogétem wynidst 48,1%, a sprzedaz ustug
w tych jednostkach zwiekszyta sie w skali roku o 25,5%.

Koszt wtasny sprzedanych ustug' w jednostkach transpor-
tu w 2021 r. wynidst 288,5 mld zt i w poréwnaniu z 2020 r.
byt wiekszy o 14,0% (w sektorze publicznym wzrést
0 10,7%, a w sektorze prywatnym o 14,5%). W jednostkach
o liczbie pracujacych powyzej 49 oséb zwiekszyt sie on
0 23,2% (udziat tych podmiotéow w kosztach ogdétem wy-
niést 51,5%). W strukturze rodzajowej kosztéw w jednost-
kach tych odnotowano zwiekszenie udziatu ustug obcych
(02,2p.proc.)orazzuzyciamateriatdwienergii(o 1,4 p.proc.),
przy spadku udziatu wynagrodzen brutto tacznie ze $wiad-
czeniami na rzecz pracownikéw (o 2,2 p. proc.), amortyzacji
(0 0,9 p. proc.), podatkéw i opfat (o0 0,2 p. proc.) oraz pozo-
statych kosztéw (0 0,2 p. proc.).

Wynikfinansowy brutto' osiggniety przezjednostkioliczbie
pracujacych powyzej49 osébw 2021 r.wyniost8866,5 min zt
(wobec2859,9mInztw2020r.)ibyto210,0%wiekszynizprzed
rokiem; wynik finansowy netto zwiekszyt sie z 1 980,2 min zt
w 2020 r. do 7 017,5 min zt w 2021 r. (0 254,4%). Wskaznik
poziomu kosztéw z catoksztattu dziatalnosci wynidst 94,8%
(wobec 97,9% w 2020 r.), a wskaznik poziomu kosztéw ze
sprzedazy ustug - 98,2% (wobec 100,1%). Zwiekszyt sie
wskaznik rentownosci obrotu brutto (z 2,1% do 5,2%)
oraz wskaznik rentownosci obrotu netto (z 1,4% do 4,1%).

Przecietne zatrudnienie' na podstawie stosunku pracy
w sektorze transportu w 2021 r. wyniosto 692,8 tys. oséb
i byto 0 4,4% wieksze w poréwnaniu z 2020 r. (w sektorze
publicznym zmniejszyto sie 0 2,2%, a w sektorze prywatnym
wzrosto o 6,5%).

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto' pracowni-
kow zatrudnionych na podstawie stosunku pracy w sekto-
rze transportu w 2021 r. wyniosto 4 758,11 zt i w poréwna-
niu z 2020 r. byto wyzsze o 7,1%.

1. Dotyczy podmiotéw zaliczonych do sekgji H ,Transport i gospodarka
magazynowa” (z wytaczeniem dziatu ,Dziatalno$¢ pocztowa i kurier-
ska”).

Executive summary

In 2021, revenues from the sale of services' in transport
entities were higher by 14.8% in comparison with 2020
and amounted to PLN 325.1 billion (in the public sector in-
creased by 14.2%, and in the private sector by 14.8%). The
share of enterprises employing more than 49 persons ac-
counted for 48.1% of total revenues and the sale of services
in these entities were higher by 25.5% than in previous year.

In 2021, prime costs of sold services' in transport entities
amounted to PLN 288.5 billion and grew by 14.0% in com-
parison with 2020 (in the public sector increased by 10.7%,
and in the private sector by 14.5%). It increased by 23.2% in
entities employing more than 49 persons (the share of these
entities in the total costs amounted to 51.5%). In the total
structure of costs by type, there are increase in the third
party services (by 2.2 percentage point), in the share of ma-
terials and energy consumption (by 1.4 percentage point)
and a decrease in gross remuneration including employee
benefits (by 2.2 percentage point), depreciation (by 0.9 per-
centage point), taxes and fees (by 0.2 percentage point) and
other costs (by 0.2 percentage point).

The gross financial result' generated by entities employ-
ing more than 49 persons amounted to PLN 8 866.5 mil-
lion in 2021, (compared to PLN 2 859.9 million in 2020)
and it was 210.0% higher than last year and the net finan-
cial result increased from PLN 1 980.2 million in 2020 to PLN
7 017.5 million in 2021 (by 254.4%). The cost level indicator
for total activity amounted to 94.8% (compared to 97.9%
last year). Cost level indicator from the sale of services in-
creased from 100.1% in 2020 to 98.2% in 2021, while gross
turnover profitability indicator increased from 2.1% to 5.2%,
and net turnover profitability indicator — from 1.4% to 4.1%.

The average paid employment’ based on employment
contract amounted to 692.8 thousand persons in the trans-
port sector in 2021 and was higher by 4.4% in comparison
with 2020 (decreased by 2.2% in the public sector and in-
creased by 6.5% in the private sector).

The average monthly gross wages and salaries' of persons
employed based on employment contract in the transport
sector in 2021 amounted to PLN 4 758.11 and were higher
by 7.1% in comparison with 2020.

1. Data regarding economic entities classified into section H “Trans-
portation and Storage” (with the exclusion of entities classified into
division “Postal and Courier Activities”).



EXECUTIVE SUMMARY

W 2021 r. wszystkimi rodzajami transportu przewieziono
2 253,4 min ton fadunkdw, tj. o 2,4% wiecej niz przed ro-
kiem i wykonano prace przewozowa na poziomie 491,4 mld
tonokilometréw, tj. o 3,6% wiekszg niz przed rokiem. Zano-
towano wzrost przewozéw tadunkéw w transporcie kole-
jowym, samochodowym, morskim oraz lotniczym. Spadek
przewozéw wystapit w transporcie rurociggowym oraz
zegludze $rédlgdowej, co miato réwniez odzwierciedlenie
w spadku wielkosci pracy przewozowej.

In 2021, all modes of transport carried 2 253.4 million
tonnes of goods, which is 2.4% more than in the previous
year and the transport performance amounted to 491.4 bil-
lion tonne-kilometres, which is 3.6% more than in the last
year. The increase of carriage of goods was noticed in rail
transport, road transport, maritime transport and air trans-
port. The decrease of carriage was observed in pipeline and
inland waterways transport, which was also reflected in the
decrease in the volume of transport performance.

Tablica 1. Dynamika i struktura przewozéw tadunkéw i pracy przewozowej
Table 1. Dynamics and structure of goods transport and transport performance
2010 ‘ 2015 ‘ 2019 ‘ 2020 ‘ 2021 2010 ‘ 2015 ‘ 2019 ‘ 2020 ‘ 2021
RODZAJE TRANSPORTU
MODES OF TRANSPORT rok poprzedni=100 w odsetkach
previous year=100 in percent
PRZEWOZY
TRANSPORT OF GOODS
Ogotem? 104,8 98,0 101,3 99,1 102,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Total®
Transport kolejowy? 105,4 98,5 93,8 93,4 108,9 13,1 12,4 10,5 99 10,6
Rail transport?
Transport samochodowy 104,7 97,3 102,6 99,9 101,7 83,1 83,5 86,5 87,2 86,6
Road transport
Transport |otniczyb 111 100,2 121,6 82,1 143,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Air tlransportID
Transport rurociggowy 11,9 110,1 94,7 98,3 96,8 3,1 3,0 2,4 2,3 2,2
Pipeline transport
Zegluga $rodladowa 90,9 156,4 91,6 85,3 86,8 0,3 0,7 0,2 0,2 0,2
Inland waterway transport
Zegluga morska 89,2 102,7 95,4 93,2 17,9 0,4 0,4 0,4 04 0,4
Maritime transport
PRACA PRZEWOZOWA
TRANSPORT PERFORMANCE
Ogétem? 108,9 103,6 102,1 99,5 103,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Total®
Transport kolejowy?® 112,0 1011 91,9 93,6 106,4 15,8 14,0 11,4 9,5 11
Rail transport?
Transport samochodowy 11,9 103,9 104,6 100,1 103,7 69,5 757 82,8 85,4 83,5
Road transport
Transport |otniczyb 134,8 106,5 119,6 60,7 150,1 0,1 0,0 0,1 0,0 01
Air tlransportID
Transport rurociggowy 105,5 106,3 91,0 105,4 90,2 7.9 6,1 41 3,8 3,7
Pipeline transport
Zegluga $rodladowa 101,0 2809 83,8 78,7 95,5 0,3 0,6 0,1 0,1 0,1
Inland waterway transport
Zegluga morska 82,9 93,5 89,6 97,5 13,5 6,4 3,5 14 1,2 1,5

Maritime transport

a Bezprzewozéw manewrowych w transporcie kolejowym.
a  Without shunting for rail transport.

b Dane dotyczg polskich przewoznikéw transportu lotniczego.

b Data refer to Polish carriers of air transport.



SYNTEZA

W 2021 r. sSrodkami publicznego transportu zbiorowego?
przewieziono 423,0 mln pasazerdéw, tj. o 13,1% wiecej niz
przed rokiem. Wzrost przewozéw odnotowano we wszyst-
kich rodzajach transportu, a najwiekszy — w transporcie lot-
niczym (o 92,7%), ponadto w transporcie wodnym $rodla-
dowym (o0 44,6%), morskim (o0 29,5%), kolejowym (o 17,3%)
i samochodowym (o 5,0%). Praca przewozowa wykonana
przy przewozie pasazeréw wyniosta 36,7 mld pasazerokilo-
metréw i byta wieksza o 32,8% niz przed rokiem.

In 2021, the public transport fleet? carried 423.0 million
passengers, which is 13.1% more than in the previous year.
The increase in the carriage of passengers by all modes of
transport was noted and the largest increase - in air trans-
port (by 92.7%), as well as in inland waterway transport (by
44.6%), maritime transport (by 29.5%), railway transport
(by 17.3%) and road transport (by 5.0%). The performance
of passenger transport amounted to 36.7 billion passenger
kilometres and was higher by 32.8% compared to the previ-
ous year.

Wykres 1. Przewozy pasazeréw wedtug rodzajéw transportu
Chart 1. Carriage of passengers by mode of transport
min million
600
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400 3%0 379
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L) 303 310
273 270 268 277
264 245
209
200 160
25
9 9 10 10 10 1 15 17 ] ;
0
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- Transport kolejowy Transport samochodowy Pozostaty transport

Railway transport

Dtugosc sieci kolejowej ogétem w 2021 r. wyniosta 19,3 tys.
km (z czego 13,4 tys. km to linie 0 znaczeniu panstwowym)
i byta 0 96 km krétsza niz przed rokiem. W ogdlnej dtugo-
ci linii kolejowych eksploatowanych normalnotorowych
i szerokotorowych linie zelektryfikowane stanowity 62,8%.
W 2021 r. zostato zmodernizowanych 657 km toréw (szla-
kowych i gtéwnych zasadniczych), w tym 373 km toréw na
liniach dostosowanych do predkosci 120-160 km. Na sieci
kolejowej w 2021 r. znajdowato sie 1 336 stacji kolejowych,
w tym 405 weztowych (w 2020 r. - 1 332, w tym 404 we-
ztowe) oraz 617 czynnych dworcéw kolejowych (552, dla
ktoérych wiascicielem lub zarzadzajgcym byty przedsiebior-
stwa - podmioty gospodarki narodowej, oraz 65 dworcdw,
dla ktérych wiascicielem lub zarzadzajacym byly gminy).
Liczba dworcow przystosowanych do obstugi oséb niepet-
nosprawnych wzrosta z361 w 2020 r. do 378 w 2021 r.

2. Bez przedsiebiorstw komunikacji miejskiej.

Road transport

Other transport

The length of the railway network in 2021 amounted to
19.3 thousand km (of which 13.4 thousand km are lines of
national importance) and it was by 96 km shorter than the
last year. The electrified lines accounted for 62.8% in the
total length of operated standard and large gauge railway
lines.In 2021, 657 km of tracks (running tracks and the main
tracks) were modernized, of which 373 km tracks adjusted
to the speed of 120-160 km. In 2021 on the railway network
there were 1 336 stations, of which 405 junction stations (in
2020 - 1 332, of which 404 junction stations) and 617 active
passenger stations (552 owned or managed by the railway
enterprises — the entities of the national economy, and 65
passenger stations owned or managed by the communes).
The number of passenger stations adapted to the needs of
the disabled grew from 361 in 2020 to 378 in 2021.

2. Without urban transport enterprises.



EXECUTIVE SUMMARY

llostan inwentarzowy lokomotyw elektrycznych i spali-
nowych wynidst 3,5 tys. szt., w tym 45 szt. to nowoczesne
lokomotywy elektryczno-spalinowe (tzw. bimodalne) i byt
0 4,5% mniejszy niz w 2020 r. llostan inwentarzowy wago-
néw towarowych zmniejszyt sie 0 1,5% i wynidst 81,8 tys. szt.
W transporcie pasazerskim o 51 szt. zwiekszyt sie ilostan
inwentarzowy elektrycznych zespotéw trakcyjnych (w tym
czesc¢ to zespoty trakcyjne elektryczno-spalinowe, tzw. bi-
modalne) oraz o 7 szt. ilostan inwentarzowy spalinowych
zespotoéw trakcyjnych. W skali roku liczba wagonéw osobo-
wych (wyfaczajac wagony bagazowe) wzrosta o 725 szt.

W 2021 r. transportem kolejowym przewieziono ogdtem
237,9 min ton tadunkoéw, tj. o 8,9% wiecej niz w 2020 r,,
a praca przewozowa osiagnefa poziom 54,4 mld tonokilo-
metréw i byta wyzsza o 6,4%. Przewozy manewrowe wynio-
sty 21,7 mln ton (o 23,0% mniej) oraz 0,7 mld tonokilome-
tréw (0 5,7% mniej).

Wykres 2.
(na podstawie liczby ton)
Chart 2.

I VVegicl kamienny i brunatny; ropa naftowa i gaz ziemny
Coal and lignite; crude petroleum and natural gas

I Rudymetaliiinne produkty gormictwa  kopalnictwa; torf; uran tor

Metal ores and other mining and quarrying products; peat; uranium and thorium

[ Koksi produkty rafinajiropy naftowej
Coke and refined petroleum products

Chemikalia, produkty chemiczne, widkna sztuczne; produkty z gumy i tworzyw sztucznych;

paliwo jadrowe

Chemicals, chemical products, and man-made fibres; rubber and plastic products; nuclear fuel
[ Metale podstawowe; wyroby metalowe gotowe, 7 wylaczeniem maszyn i wyposazenia

Basic metals, fabricated metal products, except machinery and equipment

Pozostate
Others

Poziom przewozéw tadunkéw mierzony tonokilometrami
lokuje polski transport kolejowy na drugim miejscu wsréd
27 krajow UE3, za Niemcami, a przed Francja.

3. Dane za 2021 r. (zrédto: Eurostat - rail_go_total — stan na 19 sierpnia
2022r.).

10

Inventory number of stock of electric and diesel locomo-
tives amounted to 3.5 thousand units, of which 45 mod-
ern electro-diesel (so-called bimodal) locomotives, and it
was by 4.5% less than in 2020. Inventory number of freight
wagons decreased by 1.5% and amounted to 81.8 thousand
units. In the passenger transport the inventory number of
electric multiple units and trainsets increased by 51 units
(including electro-diesel, so-called bimodal, multiple units
and trainsets) and the inventory number of diesel multiple
units and trainsets by 7 units. During the year the number of
passenger railway vehicles (excluding passenger rail vans)
rose by 725 units.

In 2021, total rail transport carried 237.9 million tonnes of
goods, which is 8.9% more than in 2020 and the transport
performance reached the level of 54.4 billion tonne-kilome-
tres and increased by 6.4%. Shunting amounted to 21.7 mil-
lion tonnes (less by 23.0%) and 0.7 billion tonne-kilometres
(less by 5.7%).

Struktura przewozoéw tadunkéw transportem kolejowym wedtug grup tadunkéw w 2021 r.

Structure of rail freight transport by groups of goods in 2021 (based on the number of tones)

12,2%

Based on the volume of goods carried by rail transport in
tonne-kilometres, Poland is ranked on the second place
among the EU-27 countries® between Germany and France.

3. Data for 2021 (source: Eurostat - rail_go_total - as of 19th August
2022).



SYNTEZA

W 2021 r. w poréwnaniu z rokiem poprzednim wzrost
przewozéw odnotowano zaréwno w komunikacji krajowej
(0 7,3%), jak i miedzynarodowej (0 12,2%). W ramach komu-
nikacji miedzynarodowej zwigkszyly sie zaréwno przewozy
fadunkéw importowanych jaki i eksportowanych (odpo-
wiednio 0 8,6% i 0 22,0%). Wzrost przewozéw w komunika-
¢ji miedzynarodowej wystapit w przewozach drogg ladowa
w zakresie eksportu (o 31,6%) oraz importu (o 11,6%). W re-
lacji z portami morskimi wzrést wywoéz z portéw (o 1,2%),
a spadt przywoz do portéw (o 1,2%). W przewozach tadun-
kow eksportowanych najwiekszy udziat miaty przewozy
do Niemiec, Czech, Ukrainy oraz Austrii, za$ w przewozach
fadunkéw importowanych - z Rosji, Ukrainy, Biatorusi,
Niemiec i Czech.

In 2021, in comparison with the previous year, the increase
of carriage was recorded both in national (by 7.3%) and in-
ternational transport (by 12.2%). As a part of international
transport, the transport of imported and exported goods
increased (by 8.6% and by 22.0% respectively). The in-
crease in carriage of goods in international transport was
noted in land transport in export (by 31.6%) and in import
(by 11.6%). In relation to the seaports — an increase in export
from ports (by 1.2%) and decrease in import from ports to
ports (by 1.2%) was recorded. In the transport of exported
goods, the largest share was made by transport to Germany,
Czechia, Ukraine, and Austria, while in the transport of im-
ported goods - from Russia, Ukraine, Belarus, Germany and
Czechia.

Tablica 2. Struktura przewozéw tadunkéw transportem kolejowym wedtug kierunkéw komunikacji
Table 2. Structure of carriage of goods by railway transport by type of transport
2019 2020 2021
KIERUNKI KOMUNIKACJI
TYPE OF TRANSPORT w odsetkach
in percent

OGOLEM 100,0 100,0 100,0
TOTAL
Komunikacja krajowa 67,0 66,3 65,3
National transport
Komunikacja miedzynarodowa 33,0 33,7 34,7
International transport

eksport 10,2 11,2 12,6

export

import 19,8 19,2 191

Import

tranzyt 3,0 3,3 3,0

transit

W 2021 r. transportem kolejowym przewieziono 244,9 min
pasazeréw, tj. o 17,4% wiecej niz przed rokiem. Na ogdélny
wzrost przewozéw pasazerow wptyneto zwiekszenie za-
réwno przewozéw z biletami jednorazowymi (o 31,9%), jak
i okresowymi (0 5,3%). Wiekszy wzrost liczby pasazeréw za-
obserwowano w wagonach klasy 1 (59,3%) niz w wagonach
klasy 2 (17,0%). Przewozy pasazeréw nie osiagnety jednak
jeszcze poziomu sprzed wybuchu epidemii spowodowanej
rozprzestrzenianiem sie wirusa SARS-CoV-2.

Przewozy w komunikacji krajowej wzrosty 0 17,3% (pociaga-
mi regionalnymi — o 14,4%, pociggami miedzywojewddzki-
mi — 0 36,7%), a w komunikacji miedzynarodowej — 0 26,2%.
W komunikacji krajowej wzrost przewozéw pasazeréw
zaobserwowano w pociggach osobowych - o 14,6%, po-
spiesznych — 0 37,4% i ekspresowych (obejmujacych réow-
niez pociagi Express Intercity i Express Intercity Premium)
-029,3%.

In 2021, 244.9 million of passengers were carried by rail,
which is 17.4% more than in the previous year. The growth
of the total passenger transport was caused by the increase
in number of passengers with single use tickets (by 31.9%),
as well as those with seasonal tickets (by 5.3%). A greater in-
crease in the number of passengers was recorded in the 1st
class cars (59.3%) than in the 2nd class cars (17.0%). How-
ever, the level of passenger transport has not reached the
pre-pandemic one yet, the pandemic due to the spread of
SARS-CoV-2 virus.

National transport of passengers increased by 17.3%
(regional trains - by 14.4% and inter-voivodship trains
- by 36.7%), whereas international transport rose by 26.2%.
In national transport the increase in number of passengers
was registered in slow trains (frequent-stop-trains) — by
14.6%, in fast trains — by 37.4% and in express trains (includ-
ing the Intercity Express trains and the Intercity Express Pre-
mium) — by 29.3%.

1
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Mapa 1. Drogi publiczne o twardej nawierzchni na 100 km? powierzchni ogélnej w 2021 r.
Stan w dniu 31 grudnia
Map 1. Hard surface public roads per 100 km? of total area in 2021

As of 31 December
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W 2021 r. dtugos¢ autostrad wzrosta o 48,3 km i w koncu
roku wyniosta 1 760,5 km. Oznacza to, ze na 1 000 km? po-
wierzchni kraju przypadato 5,6 km autostrad, a na 100 tys.
ludnosci - 4,6 km. W poréwnaniu z 2020 r. dtugos¢ drég eks-
presowych (jedno i dwujezdniowych) wzrosta o 246,4 km
i w koricu 2021 r. wyniosta 2 794,9 km.

Ogodlna liczba pojazdéw samochodowych i ciaggnikéw za-
rejestrowanych (wedtug centralnej ewidencji pojazdéw)
wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2021 r. wyniosta 34,0 min
(przed rokiem - 33,0 min).

Liczba pojazdéw zarejestrowanych po raz pierwszy na tery-
torium kraju (pojazdy nowe i uzywane sprowadzone z za-
granicy) byta o 10,6% wyzsza niz przed rokiem. Wzrosta licz-
ba rejestracji wiekszosci rodzajéw pojazdéw, w tym: ciggni-
kow siodtowych (o 52,8%), ciaggnikéw rolniczych (o 32,6%),
samochoddéw specjalnych (o 21,0%), samochodéw ciezaro-
wych (0 12,8%), samochodéw osobowych (o0 9,4%), autobu-
s6w (o 7,5%). Spadta natomiast liczba rejestracji motorowe-
réw (o 16,6%) i motocykli (0 0,2%).
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The length of motorways increased by 483 km and
amounted to 1 760.5 km in 2021. It means that the length
of motorways amounted to 5.6 km per 1 000 km? of area of
Poland and 4.6 km per 100 thousand inhabitants. The length
of expressways (single and dual carriageway) increased
by 246.4 km in comparison with 2020 and amounted to
2 794.9 km at the end of 2021.

The total number of registered motor road vehicles and
road tractors (according to central vehicle register) amount-
ed 34.0 million as of 31 December 2021 (33.0 million last
year).

The number of road motor vehicles and tractors registered
for the first time on the territory of Poland (brand new vehi-
cles and used vehicles imported from abroad) increased by
10.6% from the previous year. The number of registrations in-
creased for the most kinds of vehicles, of which: road tractors
(by 52.8%), agricultural tractors (by 32.6%), special purpose
vehicles (by 21.0%), lorries (by 12.8%), passenger cars (by
9.4%), buses (by 7.5%). However the number of registrations
decreased for mopeds (by 16.6%) and motorcycles (by 0.2%).
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Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w kon-
cu 2021 r. wyniosta 25,9 min i byta wieksza o 3,0% niz przed
rokiem, przy czym liczba samochodéw w wieku do 30 lat
wyniosta 21,4 min (o 1,8% wiecej niz w 2020 r.). Na 1 000
mieszkancow przypadato 679 samochodéw (w 2020 r.
- 656), w tym samochodéw w wieku do 30 lat - 561
(w 2020 r. - 548). Udziat samochodéw osobowych w wie-
ku do 5 lat nieznacznie zmniejszyt sie (z 11,2% w 2020 r. do
11,1% w 2021 r.), wzrést w przedziale wiekowym 16-30 lat
(z 43,2% do 43,3%) oraz w wieku powyzej 30 lat (16,4% do
17,4%).

Wykres 3.
Chart 3.

Samochody osobowe na 1000 ludnosci
Passenger cars per 1000 inhabitants

700

The number of registered passenger cars at the end of 2021
amounted to 25.9 million and was higher by 3.0% than the
year before, of which number of cars up to 30 years old
amounted to 21.4 million (1.8% more than in 2020). There
were 679 cars per 1 000 inhabitants (656 in 2020), of which
those up to 30 years old - 561 (in 2020 - 548). The share
of passenger cars up to 5 years old amounted to 11.1%,
in the age range from 16 to 30 years old - increased from
43.2% in 2020 to 43.3% in 2021, and cars above 30 years old
- from 16.4% to 17.4%.

350

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

W 2021 r. zaobserwowano zmiany w strukturze samocho-
déw osobowych zaréwno pod wzgledem masy catkowitej
pojazddw, jak i rodzaju stosowanego paliwa. W ogdlnej
liczbie zarejestrowanych samochodéw osobowych wzrdst
udziat samochodéw o masie 1 900 kg i wiecej (z 30,0%
w 2020 r. do 31,4% w 2021 r.). Udziat samochoddéw o ma-
sie 1 650-1 899 kg pozostat na poziomie z 2020 r. i wynidst
24,7%, spadt natomiast udziat pojazdéw o dopuszczalnej
masie catkowitej do 1 399 kg (z 21,0% w 2020 r. do 20,3%
w 2021 r.). Pod wzgledem rodzajéw stosowanego paliwa
obnizyt sie udziat samochodéw z silnikami benzynowy-
mi (z 52,2% do 52,0%) oraz na gaz ciekty LPG (z 13,5% do
13,2%), natomiast udziat samochodéw z silnikami wysoko-
preznymi wynidst tak jak w 2020 r. — 31,5%.

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

In 2021, the changes were observed in the structure of pas-
senger cars in terms of both total weight of vehicles and in
type of the fuel used. The share of passenger cars with the
weight of 1 900 kg and more in the total number of cars
increased from 30.0% in 2020 to 31.4% in 2021. The share
of cars with the weight 1 650-1 899 kg just like in 2020
amounted to 24.7%. However, the share of cars with the
maximum permissible laden weight of up to 1 399 kg de-
creased from 21.0% in 2020 to 20.3% in 2021. In terms of the
types of fuel used, the share of cars with gasoline engines
decreased (from 52.2% in 2020 to 52.0%), for liquefied gas
LPG decreased from 13.5% in 2020 to 13.2% in 2021), while
the share of cars with diesel engines amounted 31.5%, just
like in 2020 r.
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Liczba samochodéw ciezarowych (facznie z ciezaro-
wo-osobowymi) w koncu 2021 r. wyniosta 3,6 min szt.,
tj. 0 3,0% wiecej niz przed rokiem, przy czym liczba pojaz-
déw w wieku do 30 lat wyniosta 2,8 mln szt. Struktura sa-
mochodow ciezarowych pod wzgledem wieku byta zblizo-
na jak w roku poprzednim - 11,5% stanowity pojazdy do
5 lat, a 37,5% - w przedziale wiekowym 16-30 lat. Udziat
zarejestrowanych samochodoéw ciezarowych powyzej 30
lat zwiekszyt sie z 21,9% do 22,6%. Zanotowano niewielki
wzrost udziatlu samochodéw o tadownosci ponizej 1,5 tony
(z79,7% w 2020 r. do 80,0% w 2021 r.) oraz o tadownosci 10
ton i wiecej (z 4,1% do 4,2%). Z ogdlnej liczby samochodow
ciezarowych 69,7% przypadato na pojazdy z silnikami wy-
sokopreznymi (w 2020 r. — 68,8%), 16,8% — z silnikami ben-
zynowymi (w 2020 r. - 17,4%) oraz 4,7% — na gaz cieklty LPG
(w2020 r. - 4,9%).

Liczba ciggnikéw siodtowych w koricu 2021 r. wyniosta
505,6 tys. szt. i byta 0 7,7% wieksza niz przed rokiem. Nie-
znacznie zwiekszyt sie udziat ciggnikéw siodtowych w wie-
ku do 5 lat (z 28,1% w 2020 r. do 28,2% w 2021 r.). Udziat
ciggnikéw siodtowych w wieku 16-30 lat wynidst jak przed
rokiem 23,9%, zas powyzej 30 lat zwiekszyt sie z 6,5% do
6,9%.

W konicu 2021 r. zarejestrowanych byto 126,5 tys. autobu-
sow (o 1,6% wiecej niz w 2020 r.). Autobusy o pojemnosci
powyzej 45 miejsc stanowity 59,6% ogdlnego stanu tych
pojazddw. Zmniejszyt sie udziat autobuséw w wieku do 5 lat
(29,7% w 2020r.do 9,3% w 2021 r.), natomiast wzrdst w wie-
ku 16-30 lat (z 39,5% do 39,8%) oraz powyzej 30 lat (z 29,2%
do 30,5%).

Transportem samochodowym w 2021 r. przewieziono
1 952,5 min ton tadunkoéw, tj. o 1,7% wiecej niz w 2020 r.
i wykonano prace przewozowg w tonokilometrach wiek-
szg 0 3,7%. W ogdlnych przewozach udziat transportu za-
robkowego wyniost 61,6%, a transportu gospodarczego -
38,4% (w pracy przewozowej odpowiednio 86,4% i 13,6%).
Transportem zarobkowym przewieziono 1 203,0 min ton
i wykonano prace przewozowa w tonokilometrach wieksza
0 3,4%. Transportem gospodarczym dostarczono 749,4 min
ton tadunkoéw (o 4,7% wiecej nizw 2020 r.), a praca przewo-
zowa zwiekszyta sie 0 5,8%.
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The number of lorries (including vans) at the end of 2021
amounted 3.6 million, which was 3.0% more than last year,
of which number of lorries up to 30 years old amounted to
2.8 million. The structure of lorries in terms of age was simi-
lar to the previous year — 11.5% were vehicles up to 5 years
old and 37.5% in the 16-30 age group. The share of lorries
above 30 years old rose from 21.9% up to 22.6%. There was
an increase in the share of lorries below 1.5 tonnes load ca-
pacity from 79.7% to 80.0% in 2021 r. and of lorries with 10
and more load capacity by 4.2%. In terms of fuel consump-
tion, the share of lorries with diesel engine amounted to
69.7% (in 2020 - 68.8%), with petrol engine — 16.8% (in 2020
- 17.4%) and lorries for liquefied gas LPG - 4.7% (in 2020
-4.9%).

In 2021, the number of road tractors amounted to 505.6
thousand units and was higher (by 7.7%) than last year. The
share of road tractors up to 5 years old increased slightly
from 28.1% in 2020 to 28.2% in 2021. The share of road trac-
tors between 16 and 30 years old amounted 23.9% and the
ones older than 30 years increased from 6.5% in 2020 to
6.9% in 2021.

At the end of 2021 there were 126.5 thousand registered
buses (1.6% more than in 2020). The share of buses with
total capacity of more than 45 seat places amounted to
59.6% in the total number of buses. The share of buses at
the age up to 5 years fell from 9.7% in 2020 to 9.3% in 2021
and the share of buses in the age range of 16-30 years old
increased from 39.5% in 2020 to 39.8% in 2021. The share of
registered buses above 30 years old amounted to 30.5% (in
2020 - 29.2%).

The road transport carried 1 952.5 million tonnes of goods
in 2021, i.e. 1.7% more than in 2020 and transport perfor-
mance in tonne-kilometres was higher by 3.7%. The share
of hire or reward transport in the total transport amount-
ed to 61.6%, while transport on own account - 38.4%. The
share of hire or reward transport in the total road transport
performance amounted to 86.4% and the share of own ac-
count transport — 13.6%. Hire or reward transport carried
1 203.0 million tonnes and transport performance in tonne-
kilometres was higher by 3.4%. Transport on own account
provided 749.4 million tonnes of goods (4.7% more than in
2020) and transport performance increased by 5.8%.
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W 2020 r. osiaggnieta wielkos¢ przewozéw tadunkéw trans-
portem samochodowym wyrazona w tonokilometrach
stanowita 19,7% ogodlnych przewozéw krajow Unii Europej-
skiej*, co lokowato Polske wsrod 27 krajow Unii Europejskiej
na pierwszej pozycji. W przewozach miedzynarodowych
udziat Polski byt najwyzszy i stanowit jedng trzecig przewo-
z6w w krajach Unii Europejskiej ogotem.

W 2021 r. w poréwnaniu z rokiem poprzednim odnotowano
wzrost przewozdéw krajowych® (w tonach - o 5,5%, w tono-
kilometrach - o0 8,8%) oraz przewozéw miedzynarodowych?®
(odpowiednio o 4,9% i 6,1%). Udziat transportu miedzy-
narodowego w ogdlnych przewozach liczony w tonach
zmniejszyt sie z 21,8% w 2020 r. do 21,7% w 2021 r., nato-
miast w tonokilometrach — z 65,1% do 64,5%.

Wykres 4.
Chart 4.

mint million tonnes

In 2020 the achieved volume of goods carried in road
transport in tonne-kilometres accounted for 19.7% of total
road freight transport of European Union* countries which
ranked Poland in the first place among 27 Member States
of European Union. In international transport, Poland's
share was the highest and accounted for a third in general
European Union transport.

In 2021, there was noted increased in carriage of goods
in national transport® in comparison with 2020 by 5.5% in
tonnes and increased by 8.8% in tonne-kilometres. Interna-
tional transport® increased by 4.9% in tonnes and by 6.1% in
tonne-kilometres. In comparison with 2021, the share of in-
ternational transport in total transport grew from 21.8% up
to 21.7% for tonnes and decreased from 65.1% up to 64.5%
for tonne-kilometres.

Przewozy tadunkéw w miedzynarodowym transporcie samochodowym
Transport of goods in international road transport
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Dominujacy udziat zarébwno w przewozach ftadunkéw eks-
portowanych, jak i importowanych, podobnie jak przed
rokiem, stanowity przewozy do/z krajéw Unii Europejskiej,
w tym gtéwnie w relacji z Niemcami.

4. Dane za 2020 r. (Zrodto: Eurostat - road_go_ta_tott — stan na
18 sierpnia 2021 r.).

5. Ustalono na podstawie wynikéw badania reprezentacyjnego; patrz
Uwagi metodologiczne, pkt. 20.

Similarly to the previous year, the dominant share both
in export and in import of goods accounted for carriage
to/from countries of European Union, of which mainly in re-
lation with Germany.

4. Data for 2020 (source: Eurostat — road_go_ta_tott — as of 18th August
2021).

5. On the basis of the results of a sample survey; see ,Methodological
notes”, paragraph 20.
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Wykres 5.

(na podstawie liczby ton)
Chart 5.
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Najwiekszy wzrost przewozéw® w transporcie samochodo-
wym w stosunku do 2020 r. odnotowano w przewozach
wyroboéw wiékienniczych i odziezowych; skér i produktéw
skérzanych (o 50,1%), wegla kamiennego i brunatnego;
ropy naftowej i gazu ziemnego (0 47,9%), maszyn i sprzetu
gdzie indziej niesklasyfikowanego (o 25,5%) oraz metali
podstawowych, wyrobéw metalowych gotowych, z wyta-
czeniem maszyn i wyposazenia (0 17,5%). Najwiekszy spa-
dek odnotowano w przewozach wyposazenia i materia-
téw wykorzystywanych w transporcie towaréw (o 17,9%),
mebli i innych wyrobéw gdzie indziej niesklasyfikowanych
(0 9,8%) oraz surowcow wtdérnych, odpadéw miejskich i in-
nych odpadéw (o 7,8%).

6. Ustalono na podstawie wynikéw badania reprezentacyjnego; patrz
Uwagi metodologiczne, pkt. 20.
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Germany

Struktura przewozéw tadunkéw eksportowanych i importowanych wedtug krajéow w 2021 r.

Structure of export and import of goods by countries in 2021 (based on the number of tones)
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The largest an increase in road transport®in relation to
2020 was recorded in the transport of textiles and textile
products; leather and leather products (by 50.1%), coal
and lignite; crude petroleum and natural gas (by 47.9%),
machinery and equipment n.e.c. (by 25.5%) and basic
metals, fabricates metal products, except machinery and
equipment (by 17.5. The largest decrease was recorded in
the transport of equipment and materials utilised in the
transport of goods (by 17.9%), furniture; other manufac-
tured foods n.e.c (by 9.8%), and secondary raw materials,
municipal wastes and other wastes (by 7.8%).

6. On the basis of the results of a sample survey; see ,Methodological
notes”, paragraph 20.
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Wykres 6.
(na podstawnie liczby ton)
Charté6.

Products of agriculture, hunting, and forestry; fish and other fishery products
Wegiel kamienny i brunatny; ropa naftowa i gaz ziemny

Coal and lignite; crude petroleum and natural gas

Rudy metali i inne produkty grnictwa i kopalnictwa; torf; uran i tor

Metal ores and other mining and quarrying products; peat; uranium and thorium
Produkty spozywcze, napoje i tytor

Food products,beverages and tobacco

Koks i produkty rafinacji ropy naftowej

Coke and refined petroleum products

Inne niemetaliczne wyroby mineralne

Other non-metallic mineral products

Metale podstawowe; wyroby metalowe gotowe, z wytaczeniem maszyn i wyposazenia
Basic metals, fabricated metal products, except machinery and equipment

Surowce wtdrne; odpady miejskie i inne odpady

Secondary raw materials; municipall wastes and other wastes

Pozostate

Others

W 2021 r. w transporcie samochodowym zarobkowym do-
minujacy udziat (79,0% wielkosci przewozéw w tonach oraz
87,5% - w tonokilometrach) posiadaty przedsiebiorstwa
zaliczane wedtug Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci 2007 do
sekcji H ,Transport i gospodarka magazynowa”. Firmy te
przewiozty 949,9 min ton (o 2,3% wiecej niz przed rokiem)
i zrealizowaty prace przewozowa na poziomie 310,0 mid
tonokilometréw (o 3,9% wieksza niz w 2020 r.).

Regularna komunikacja autobusowa’ prowadzona byta
na 9,3 tys. linii krajowych o ogdélnej dtugosci 398,9 tys. km
(w 2020 r. — 480,4 tys. km) oraz na 92 liniach miedzynaro-
dowych o dtugosci 93,5 tys. km (w 2020 r. — 108,6 tys. km).
W ogélnej liczbie linii krajowych dominowaty linie podmiej-
skie, ktore stanowity 86,9% (w 2020 r. — 82,5%).

Liczba autobusow’ eksploatowanych przez jednostki trans-
portu samochodowego zmniejszyta sie wobec 2020r. 0 6,0%
i wyniosta 11,9 tys. szt., a tgczna pojemnosc¢ (liczba miejsc
pasazerskich) byta mniejsza o 6,6%. Autobusy posiadajace
homologacje EURO-3 i dalsze stanowity 70,1% ogdlnej licz-
by tych pojazdéw (w 2020 r. — 64,0%).

7. Komunikacja w ruchu krajowym i miedzynarodowym realizowana
przez przedsiebiorstwa o liczbie pracujacych powyzej 9 oséb; bez
przedsiebiorstw komunikacji miejskiej.

Produkty rolnictwa, fowiectwa i lesnictwa; ryby i pozostate produkty rybotéwstwa i rybactwa

Chemikalia, produkty chemiczne, wtokna sztuczne; produkty z gumy i tworzyw sztucznych; paliwo jadrowe
Chemicals, chemical products, and man-made fibres; rubber and plastic products; nuclear fuel

Struktura przewozéw tadunkéw transportem samochodowym wedtug grup fadunkéw w 2021 r.

Structure of road freight transport by group of goods in 2021 (based on the number of tones)

23,0%

12,1%

In 2021, the dominant share in road transport for hire or re-
ward (79.0% in tonnes and 87.5% in tonne-kilometres) was
observed in enterprises classified according to the Polish
Classification of Activities 2007 into the Section H “Trans-
portation and Storage” Those entities carried 949.9 mil-
lion tonnes (2.3% more than last year) and they carried out
transport performance at the level of 310.0 billion tonne-
kilometres (3.9% more than in 2020).

Scheduled bus services” attended to 9.3 thousand national
lines, with the total length of 398.9 thousand kilometres
(480.4 thousand kilometres in 2020) and 92 international
lines of the total length 93.5 thousand kilometres (in 2020
- 108.6 thousand kilometres). Among the national lines,
suburban lines dominated, which represented 86.9% of the
total number of lines (82.5% in previous year).

The number of buses’” used by the road transport entities
decreased by 6.0% in comparison to 2020 and amounted to
11.9 thousand units, and the total capacity (number of pas-
senger seats) was lower by 6.6%. Buses with homologation
from EURO-3 onwards and more constituted 70.1% of total
number of these vehicles (in 2020 - 64.0%).

7. Bus service providing regular national and international traffic by enti-
ties employing more than 9 persons; excluding urban transport.
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Po znaczacym spadku w 2020 r. krajowych i miedzynarodo-
wych autobusowych przewozéw pasazerskich, w 2021 r. od-
notowano niewielki wzrost przewozéw w ruchu krajowym.

W 2021 r. transportem autobusowym’ przewieziono
168,6 mIn pasazeréw, tj. 0 5,6% wiecej niz przed rokiem, przy
jednoczesnym wzroscie pracy przewozowej w pasazerokilo-
metrach o 3,8%. Zwiekszyly sie przewozy pasazeréw w ko-
munikacji regularnej (o 4,5%), regularnej specjalnej (o 4,9%)
i przewozy pozostate (0 57,5%). W ramach komunikacji regu-
larnej wzrosty przewozy z biletami jednorazowymi (o 3,3%),
miesiecznymi (o 5,3%) oraz szkolnymi (o 7,0%), zmniejszyty
sie natomiast przewozy z biletami pracowniczymi (o 3,3%).

W zwigzku z pandemig COVID-19, w wyniku utrzymania
czesci ograniczen epidemiologicznych przewozy pasaze-
row w komunikacji miedzynarodowej byty o 15,1% nizsze
niz w 2020 r.,, a praca przewozowa w pasazerokilometrach
zmniejszyta sie o 8,3%. Blisko 92% przewozéw realizowa-
nych byto w ramach komunikacji regularnej, a okoto 8%
stanowity przewozy pozostate (np. wycieczki). Najwiekszy
udziat w przewozach miedzynarodowych w dalszym cia-
gu posiadaty przewozy w relacjach z: Niemcami (57,8%),
Czechami (12,0%), Francja (6,2%), a takze Holandig (4,5%)
i Wiochami (3,0%).

W przewozach z panstwami Unii Europejskiej spadek od-
notowano w transporcie pasazeréw do: Wegier (o 85,1%),
Stowacji (o 30,6%), Austrii (0 26,0%), Niemiec (o 13,2%).
Zmniejszyty sie réwniez przewozy do krajow spoza UE:
Ukrainy (o 99,3%), Wielkiej Brytanii (o 70,5%), Biatorusi
(o 47,8%), Szwecji (0 31,2%). Wzrost przewozéw pasaze-
réw odnotowano m.in. w relacji zz Chorwacja (o 174,6%),
Francjg (o 103,5%), Belgia (o 44,0%), Holandig (o 35,6%),
Wtochami (o 13,1%), Czechami (o 5,7%). Odnotowano réw-
niez znaczne zwiekszenie przewozéw w relacji z krajami, kto-
rych udziatw ogdlnych przewozach byt stosunkowo nieduzy,
tj. z Rumunia (o 1100,0%), Bos$nia i Hercegowing (o 700,0%),
Dania (o 576,5%), Butgaria (o 508,3%), Stowenia (o 300,0%).

7. Komunikacja w ruchu krajowym i miedzynarodowym realizowana
przez przedsiebiorstwa o liczbie pracujacych powyzej 9 oséb; bez
przedsiebiorstw komunikacji miejskiej.
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After a significant drop in national and international pas-
senger bus transport, in 2021 a slight increase in national
transport was noted.

In 2021, bus transport’ carried 168.6 million of passengers,
which was 5.6% more than in the previous year, while the
transport performance in passengerkilometres was higher
by 3.8% in comparison with 2020. Scheduled services in-
creased (by 4.5%), as well as special scheduled services (by
4.9%) and other carriage (by 57.5%). Within scheduled ser-
vices, carriage with single use tickets increased (by 3.3%),
carriage with monthly tickets (by 5.3%) and school tickets
(by 7.0%), on the other hand carriage with employee tickets
decreased (by 3.3%).

In connection with the COVID-19 pandemic, as a result of
maintaining some of the epidemiological restrictions, the
carriage of passengers in international transport was 15.1%
lower in comparison with 2020 and the transport perfor-
mance in passengerkilometres decreased by 8.3%. Almost
92% of bus transport was realized within scheduled servic-
es and about 8% within other carriage (i.e. excursions). The
biggest share in total carriage of passengers in international
transport was still in relation to: Germany (57.8%), Czechia
(12.0%), France (6.2%) as well as Netherlands (4.5%) and
Italy (3.0%).

In transport with the European Union countries the de-
crease was recorded in passenger transport to: Hungary
(by 85.1%), Slovakia (by 30.6%), Austria (by 26.0%), and
Germany (by 13.2%). There was also a decrease in transport
to non-EU countries: Ukraine (by 99.3%), Great Britain (by
70.5%), Belarus (by 47.8%), Sweden (by 31.2%).The increase
in passenger transport was recorded in relation to: Croatia
(by 174.6%), France (by 103.5%), Belgium (by 44.0%), the
Netherlands (by 35.6%), Italy (by 13.1%), Czechia (by 5.7%).
There was also an increase in transport in relation to coun-
tries whose share in total transport was relatively small, i.e.
with Romania (by 1100.0%), Bosnia and Herzegovina (by
700.0%), Denmark (by 576.5%), Bulgaria (by 508.3%), Slove-
nia (by 300.0%).

7. Bus service providing regular national and international traffic by enti-
ties employing more than 9 persons; excluding urban transport.



SYNTEZA

W transporcie autobusowym?’ nadal najwieksza role odgry-
waty przedsiebiorstwa o liczbie pracujacych powyzej 49
0s6b. Posiadaty one 7,8 tys. autobuséw o tacznej pojem-
nosci 464,7 tys. miejsc, co oznacza, ze skupiaty 65,3% auto-
buséw oraz 70,7% pojemnosci tego taboru. Przedsiebior-
stwa te przewiozty 123,8 mlIn pasazeréw (o 2,3% wiecej niz
w 2020 r.) i wykonaty prace przewozowa wynoszaca 4,7 mid
pasazerokilometréw. W ramach komunikacji krajowej przed-
siebiorstwa te przewiozty 123,5 min pasazeréw (o 2,5% wie-
cej niz w roku poprzednim), a w komunikacji miedzynarodo-
wej tak, jak w 2020 r. — 0,4 min pasazeréw. Udziat tych przed-
siebiorstw w ogdlnej liczbie przewiezionych pasazeréw
wynibst 73,4%, a w wykonanej pracy przewozowej — 62,6%.

W 2021 r. komunikacja miejska® realizowana byfa przez
przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej na ogéinej dtugo-
$ci linii komunikacyjnych zblizonej do ubiegtorocznej i wy-
noszacej 59,8 tys. km. W poréwnaniu z 2020 r. wzrosta liczba
autobuséw (o 45 szt.), zmniejszyta sie natomiast liczba tram-
wajow (o 23 szt.) i trolejbuséw (o 16 szt.). Z ogdlnej liczby
autobuséw 62,8% stanowity pojazdy w wieku do 10 lat. Pod-
mioty komunikacji miejskiej posiadaty 1 894 autobusy na al-
ternatywne paliwo (w 16 wojewddztwach), tj. 15,4% ogodlnej
liczby tych pojazdéw, w tym najwiecej z nich uzytkowano
w wojewddztwach: mazowieckim (665 szt.), Slaskim (372 szt.),
matopolskim (178 szt.) i podkarpackim (177 szt.). Liczba au-
tobuséw komunikacji miejskiej przystosowanych do prze-
wozu 0s6b niepetnosprawnych zwiekszyta sie 0 2,9%, a ich
udziat w ogdlnej liczbie autobuséw wzrdst z 92,1% w 2020 r.
do 94,4% w 2021 r. Wzrosta tez liczba tramwajow przystoso-
wanych do przewozu tych oséb — o 7,0% (ich udziat w ogél-
nej liczbie tramwajow zwiekszyt sie z 42,4% do 45,7%).

Taborem komunikacji miejskiej przewieziono 2 500,9 min
pasazeréw, tj. o 10,1% wiecej niz w 2020 r. Ponadto przewo-
zy w ramach komunikacji miejskiej w potowie wojewddztw
Swiadczyly réwniez przedsiebiorstwa komunikacji miedzy-
miastowej. Autobusami tych firm (0,1 tys. pojazdéw) prze-
wieziono 2,0 min pasazerdéw, tj. o 46,0% mniej niz przed ro-
kiem.

Dominujaca pozycje w komunikacji miejskiej® w 2021 r. po-
siadaty nadal firmy o liczbie pracujacych powyzej 49 oséb.
Firmy te koncentrowaty 93,1% ogolnej liczby autobuséw
(11,4 tys. o tacznej pojemnosci 1 236,9 tys. miejsc), 99,1%
tramwajéw (3,1 tys. szt. o liczbie miejsc 481,2 tys.) i 100,0%
trolejbuséw (0,2 tys. szt. o pojemnosci 24,4 tys. miejsc) oraz
przewiozty 98,6% ogdlnej liczby pasazeréw (2 466,2 min).

7. Komunikacja w ruchu krajowym i miedzynarodowym realizowana
przez przedsigbiorstwa o liczbie pracujacych powyzej 9 oséb; bez
przedsiebiorstw komunikacji miejskiej.

8. Prowadzona przez jednostki o liczbie pracujgcych powyzej 9 osob.

Enterprises employing more than 49 persons still played
the greatest role within bus transport’. They owned 7.8
thousand buses with total capacity of 464.7 thousand seats,
which means that they concentrated 65.3% of bus fleet and
70.7% of total capacity. Those enterprises carried 123.8 mil-
lion of passengers (2.3% more than the previous year) and
reached transport performance of 4.7 billion of passenger
kilometres. Within national transport these enterprises car-
ried 123.5 million of passengers (i.e. 2.5% more than in the
previous year) and in international transport, as in 2020
- 0.4 million passengers. The share of these enterprises in
total transport amounted to 73.4% for the number of car-
ried passengers and 62.6% for the transport performance.

In 2021, public transport® was provided by public trans-
port enterprises on the overall length of transportation
network similar to last year's and amounting to 59.8 thou-
sand km. In comparison to 2020 the number of buses op-
erated by the urban transport increased (by 45 vehicles),
the number of trams decreased (by 23 cars) as well as the
number of trolleybuses (by 16 vehicles). Vehicles aged 10
and less accounted for over 62.8% of total number of buses.
Urban transport enterprises had 1894 buses running on al-
ternative fuels (in 16 voivodships), that means 15.4% of total
amount of buses, of which the most of them was operated
in Mazowieckie Voivodship (665 units), Slaskie (372 units),
Podkarpackie (177 units) and Matopolskie (178 units). The
number of buses adjusted to carrying the disabled increased
by 2.9%, and its share in total amount of buses increased
from 92.1% in 2020 to 94.4% in 2021. The total number of
trams adjusted to carrying the disabled increased by 7.0%
(its share in total number of trams increased from 42.4% in
2020 t0 45.7% in 2021).

The urban transport fleet carried 2 500.9 million of passen-
gers, which was 10.1% more than in 2020. Moreover the car-
riage of passengers in urban transport was realized in half
of the voivodships by enterprises carried out interurban
transport as the main activity. Buses of these companies
(0.1 thousand of vehicles) carried 2.0 million of passengers
i.e. by 46.0% less than in previous year).

Enterprises employing more than 49 persons still held the
dominating position in urban transport®in 2021. These en-
terprises concentrated 93.1% of total number of buses (11.4
thousand with the total capacity of 12369 thousand seats),
99.1% of trams (3.1 thousand units with 481.2 thousand
seats) and 100.0% of trolleybuses (0.2 thousand units with
the capacity of 24.4 thousand seats) and carried 98.6% of
the total number of passengers (2 466.2 million).

7. Bus service providing regular national and international traffic by enti-
ties employing more than 9 persons; excluding urban transport.

8. Entities employing more than 9 persons.
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W 2021 r. dtugos¢ linii warszawskiego metra nie zmieni-
fa sie wobec roku poprzedniego i wyniosta 36 km. Metro
dysponowato taka sama liczba wagonoéw jak przed rokiem
(450 szt.), ale ich taczny przebieg byt mniejszy o 3,5%. Licz-
ba przewiezionych pasazeréw zwigkszyta sie 0 9,7% wobec
2020 r.iwyniosta 117,0 min.

Wedtug ewidencji Urzedu Lotnictwa Cywilnego ogdlna licz-
ba samolotéw zarejestrowanych w kraju w lotnictwie cywil-
nym w 2021 r. wynosita 1 480 szt. i byta wieksza o 24 szt.
w poréwnaniu ze stanem notowanym przed rokiem. W skali
roku zwiekszyta sie liczba samolotéw smigtowych (o 13 szt.),
odrzutowych (o 8 szt.) oraz turbosmigtowych (o 3 szt.).

Transport lotniczy rozktadowy?®, wedtug stanu w dniu
31 grudnia 2021 r.,, dysponowat 94 samolotami, tj. liczba
0 3 szt. mniejszg niz przed rokiem. Ogdlna liczba miejsc pa-
sazerskich w tych samolotach zmniejszyta sie o 2,6%, ale
zoptymalizowana zostata ich eksploatacja, co odzwiercie-
dlone jest we wzroscie wspotczynnika wykorzystania miejsc
pasazerskich (z 27,9% w 2020 r. do 68,6% w 2021 r.) i wspot-
czynnika wykorzystania udzwigu handlowego (z 51,2%
do 55,9%).

Regularny pasazerski transport lotniczy® w 2021 r. prowa-
dzony byt na 139 trasach (18 krajowych i 121 miedzynaro-
dowych). Liczba panstw, z ktérymi utrzymywana byta re-
gularna komunikacja lotnicza wyniosta 38 i byta o 6 krajow
wieksza nizw 2020 r.

W 2021 r. transportem lotniczym?® przewieziono 6 995,7 tys.
pasazerdéw, tj. 0 92,7% wiecej niz przed rokiem. Odnoto-
wano wzrost zarbwno w przewozach miedzynarodowych
(0 112,6%), jak i krajowych (o 0,7%). Przewozy pasazeréw
wykonane przez polskich przewoznikéw transportu lotni-
czego rozktadowego (regularnego) zwiekszyty sie w skali
roku o 31,3%, ale ich udziat w przewozach pasazeréw ogo-
fem wykonanych przez polskich przewoznikéw lotniczych
zmalat (z 87,2% do 59,4%).

Przewozy fadunkéw transportem lotniczym?®w 2021 r. wy-
niosty 90,7 tys. ton, tj. 0 43,3% wiecej niz przed rokiem oraz
0 17,7% wiecej niz w 2019 r. Wzrost w poréwnaniu z 2020 r.
odnotowano zaréwno w przewozach krajowych (o 25,6%),
jak i miedzynarodowych (o 43,3%). Udziat przewozéw fa-
dunkéw przez polskich przewoznikéw transportu lotnicze-
go rozktadowego (regularnego) w przewozach tadunkéw
ogoétem wykonanych przez polskich przewoznikéw lotni-
czych zmalat do 79,5% (przed rokiem wyniodst 82,7%).

9. Dotyczy polskich przewoznikow.
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In 2021 the length of the Warsaw metro line did not change
in the previous year and amounted to 36 kilometres. The
same number of railcars (450 units) remained at the metro
disposal, but total wagon-kilometres was lower by 3.5%.
The number of carried passengers was 9.7% more than in
2020 and amounted to 117.0 million.

According to the register of the Civil Aviation Authority the
total number of airplanes registered in Polish civil aviation
in 2021 amounted to 1 480 units and it was higher by 24
units than the figure noted in the previous year. In compari-
son to 2020 the growth was observed in the number of pro-
peller aircraft (by 13 units), jet aircraft (by 8 units) as well as
turboprop (by 3 units).

Scheduled air transport®, as of 31 December 2021, had 94
aircraft atits disposal, i.e. 3 units less in comparison with the
previous year. The total number of passenger seats in the
aircraft decreased by 2.6%, but their usage was optimised,
what is reflected in the growth of passenger load factor
(from 27.9% in 2020 to 68.6% in 2021) and weight load fac-
tor (from 51.2% to 55.9%).

In 2021 scheduled passenger air transport® was carried out
at 139 routes (18 domestic and 121 international). The num-
ber of countries with which scheduled air connections were
maintained amounted to 38 and it increased by 6 countries
compared to 2020.

In 2021 there were 6 995.7 thousand passengers carried by
air transport?, i.e. 92.7% more than in the previous year. The
rise was observed in international air transport (by 112.6%)
as well as in domestic air transport (by 0.7%). Carriage of
passengers by the Polish air carriers which provided sched-
uled (regular) air service increased by 31.3% but their share
in the total carriage performed by the Polish air carriers had
dropped (from 87.2% to 59.4%)

In 2021, 90.7 thousand tonnes of freight/mail were carried
by air transport®, i.e. by 43.3% more than a year ago and by
17.7% more than in 2019. International transport of freight/
mail rose by 43.3%, whereas domestic transport - by 25.6%
comparing to 2020. The share of freight/mail carriage per-
formed by the Polish air carriers which provided scheduled
(regular) air service in total freight/mail carriage performed
by the Polish air carriers decreased to 79.5% (from 82.7% in
the previous year).

9. With regard to Polish entities.
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Ruch samolotéw w polskich portach lotniczych w 2021 r.
byt 0 15,3% wigkszy niz w 2020 r. Liczba startéw i ladowan
samolotéw obcych zwiekszyta sie 0 24,0%, a samolotéw pol-
skich - 0 8,8%.

W 2021 r. ruch pasazeréw w polskich portach lotniczych
(nie liczac pasazeréw tranzytowych) zwiekszyt sie o 34,7%
w poréwnaniu z 2020 r. W przewozach lotniczych miedzy-
narodowych liczba obstuzonych pasazeréw byta wieksza
0 37,4%, a w przewozach lotniczych krajowych — o0 9,0%.
Samoloty polskie startujace lub ladujace w polskich por-
tach lotniczych przewiozty 37,5% ogdlnej liczby pasaze-
row (przed rokiem — 34,0%). Wiekszos¢ polskich portéw
lotniczych odnotowata wzrost liczby pasazeréw przyby-
tych i odprawionych, tj. w: Warszawie-Modlinie — o 67,1%,
Katowicach — o 60,6%, Poznaniu - o 52,7%, Wroctawiu
— 0 40,5%, Warszawie — 0 35,9%, Gdansku — o 26,1%, Krako-
wie — 0 18,4%, Zielonej Gérze - 0 9,8% i Rzeszowie — 0 8,7%.
W przypadku pozostatych polskich portéw lotniczych odno-
towano dalsze spadki, ale byly one zdecydowanie mniejsze
niz w 2020 r. Liczba pasazeréw przybytych i odprawionych
zmniejszyta sie w: Olsztynie-Mazurach — o 23,5%, Bydgosz-
czy — 0 21,8%, Lublinie - 0 13,1% i todzi - 0 7,4%. Najmniej-
szy spadek odnotowat port lotniczy w Szczecinie (o 1,6%).

Wykres 7.
Chart 7.

min million

Aircraft traffic at Polish airports was higher by 15.3% in
2021 in comparison with 2020. The number of take-offs and
landings of foreign aircraft increased by 24.0%, whereas
Polish aircraft — by 8.8%.

In 2021 passenger traffic at Polish airports (excluding di-
rect transit passengers) increased by 34.7% in comparison
with 2020.The number of passengers carried in internation-
al air transport rose by 37.4% and in domestic air transport
- by 9.0%. The Polish aircraft taking-off or landing at the
Polish airports carried 37.5% of the total number of passen-
gers (34.0% in the previous year). Most of the Polish airports
recorded an increase in the number of passenger arrivals
and departures, i.e.: Warszawa-Modlin by 67.1%, Katowice
by 60.6%, Poznan by 52.7%, Wroctaw by 40.5%, Warszawa
by 35.9%, Gdansk by 26.1%, Krakéw by 18.4%, Zielona Géra
by 9.8% and Rzeszéw by 8.7%. As for the remaining Polish
airports, further decline was observed, but less significant
than the one recorded in 2020. The number of passen-
ger arrivals and departures dropped in: Olsztyn by 23.5%,
Bydgoszcz by 21.8%, Lublin by 13.1% and £6dz by 7.4%. The
lowest decrease was recorded at Szczecin airport (by 1.6%).

Ruch miedzynarodowy pasazeréw w portach lotniczych (przyjazdy i wyjazdy)
International passenger traffic at airports (arrivals and departures)

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

W polskich portach lotniczych w 2021 r. przetadowano
144,6 tys. ton fadunkow (tacznie z przesytkami poczto-
wymi), tj. 0 29,1% wiecej niz w 2020 r. i niemal tyle samo,
co w 2019 r. W ruchu miedzynarodowym masa tadunkéw
przetadowanych wzrosta 0 29,2%, przy czym masa tadun-
kow zatadowanych na samoloty odlatujgce do portéw
zagranicznych zwiekszyfa sie o 36,4%, natomiast wytado-
wanych z samolotéw przybywajacych z portéw zagranicz-
nych — o 23,5%. Masa tadunkéw przetadowanych w ruchu
krajowym zwiekszyta sie 0 4,5%.

2013 2014 2015 2076 2017 2018 2019 2020 2021

In 2021 the amount of freight/mail loaded and unloaded
at Polish airports reached 144.6 tonnes, i.e. it was by 29.1%
higher than in 2020 and almost equal to the figures in 2019.
The reloaded freight/mail mass was higher by 29.2% in in-
ternational traffic, i.e. the freight/mail mass loaded into the
aircraft departing to foreign airports increased by 36.4%
and the freight/mail mass unloaded from the aircraft arriv-
ing from foreign airports — by 23.5%. The freight/mail mass
reloaded in domestic traffic increased by 4.5%.
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W 2021 r. zegluga srédladowa przewieziono 3,5 min ton
tadunkdéw, przy wykonanej pracy przewozowej wyno-
szacej 493,0 min tonokilometréw. W poréwnaniu z 2020
r. przewozy byty mniejsze o 13,2%, a praca przewozowa —
0 4,5%. Przewozy tadunkéw w transporcie miedzynarodo-
wym zmniejszyty sie o 7,4%; spadek przewozéw tadunkow
importowanych (o 37,4%), ktérych udziat w ogolnych prze-
wozach w transporcie miedzynarodowym zmniejszyt sie
z7,1% w 2020 r. do 4,8% w 2021 r.; spadek eksportowanych
(0 5,7%), ktérych udziat w przewozach tadunkéw w trans-
porcie miedzynarodowym zwigkszyt sie z 14,9% do 15,6%.
Przewozy fadunkéw miedzy portami zagranicznymi byty
mniejsze 0 5,7%.

W transporcie krajowym odnotowano spadek przewozéw
fadunkéw (o 18,4%); ich udziat w przewozach fadunkéw
ogotem zmniejszyt sie z poziomu 52,7% w 2020 r. do 49,5%
w2021r.

Wykres 8.
Chart 8.

Products of agriculture, hunting, and forestry; fish and other fishery products
Wegiel kamienny i brunatny; ropa naftowa i gaz ziemny

Coal and lignite; crude petroleum and natural gas

Rudy metali i inne produkty gomictwa i kopalnictwa; torf; uran i tor

Metal ores and other mining and quarrying products; peat; uranium and thorium

papier i wyroby z papieru; druki i zapisane nosniki informagji

printed matter and recorded media

Koks i produkty rafinacji ropy naftowej
Coke and refined petroleum products

Inne niemetaliczne wyroby mineralne

Other non-metallic mineral products

Metale podstawowe; wyroby metalowe gotowe, z wytaczeniem maszyn i wyposazenia
Basic metals, fabricated metal products, except machinery and equipment

Surowce wtdrne; odpady miejskie i inne odpady

Secondary raw materials; municipall wastes and other wastes

Pozostate

Others

Najwiekszy udziat w ogdlnych przewozach fadunkoéw zeglu-
ga $rédladowg miaty przewozy rud metali i innych produk-
téw goérnictwa i kopalnictwa; torfu; uranu i toru.

Liczba pasazeréw przewiezionych zegluga srédladowa wy-
niosta 986,4 tys. i byta wieksza o 44,6% niz w 2020 r. Wyko-
nana przy przewozach pasazeréw praca przewozowa w po-
réwnaniu z 2020 r. zwiekszyta sie o 33,5%. Podobnie jak
przed rokiem wszystkie przewozy realizowane byly w ko-
munikacji krajowej, a $rednia odlegtos¢ na jaka przewiezio-
no 1 pasazera wyniosta 13 km.
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Produkty rolnictwa, towiectwa i lesnictwa; ryby i pozostate produkty rybotéwstwa i rybactwa

Drewno i wyroby z drewna oraz korka (z wyfaczeniem mebli); artykuty ze stomy i z materiatadw do wyplatania; masa wiéknista,

Wood and products of wood and cork (except furniture); articles of straw and plaiting materials; pulp, paper and paper products;

Chemikalia, produkty chemiczne, widkna sztuczne; produkty z gumy i tworzyw sztucznych; paliwo jadrowe
Chemicals, chemical products, and man-made fibres; rubber and plastic products; nuclear fuel

In 2021, inland waterways carried 3.5 million tonnes of
goods and transport performance amounted to 493.0 mil-
lion tonne-kilometres. In comparison with 2020 the carriage
of goods were lower by 13.2%, and transport performance
decreased by 4.5%. International transport of goods de-
creased by 7.4%; decreased the carriage of the imported
goods (by 37.4%) and their share in the total carriage of
goods in international traffic decreased from 7.1% in 2020
t0 4.8% in 2021 and exported good was lower too (by 5.7%)
and their share in the total carriage of goods in internation-
al traffic increased from 14.9% to 15.6%. The foreign ports
transport was higher by 5.7%.

National transport of goods fell also (by 18.4%), and its
share in the total carriage of goods decreased from 52.7% in
2020 to 49.5% in 2021.

Struktura przewozoéw tadunkéw zegluga srédladowa wedtug grup tadunkéw w 2021 r.
Structure of goods transport by inland waterways by groups of goods in 2021

14,9%

40,3%

The largest share in total transport of goods by inland wa-
terway had the carriage of metal ores and other mining and
quarrying products; peat; uranium and thorium.

The number of passengers carried by inland waterways
amounted to 986.4 thousand and was higher by 44.6%
than in 2020. Transport performance of passenger carriage
in passenger-kilometres increased by 33.5% compared to
2020. As in the previous year all transport was carried out
by domestic transport and the average distance for which
1 passenger was transported was 13 km.



SYNTEZA

W 2021 r. zegluga przybrzezna przewieziono 813,8 tys. pa-
sazerow, tj. o 41,3% wiecej w stosunku do roku poprzed-
niego, przy jednoczesnym wzroscie pracy przewozowej
042,5%. Wszystkie przewozy realizowane statkami morskiej
przybrzeznej floty transportowej odbywaly sie w komu-
nikacji krajowej, a srednia odlegtos¢ przewozu 1 pasazera
wyniosta 11 km.

Morska flota transportowa polskich armatoréw i operato-
row na koniec 2021 r. liczyta 88 statkdw o nosnosci (DWT)
2 593,7 tys. ton (0 2,1% mniejszej niz w 2020 r.) i pojemno-
$ci brutto (GT) 1 876,0 tys. (0 2,4% mniejszej niz w 2020 r.).
Sredni wiek statku w 2020 r. wynidst 18,4 lat (przed rokiem
-17,8 lat).

Morska flota transportowa polscy przewoznicy morscy
przewiezli 9,6 min ton fadunkéw, tj. 0 17,9% wiecej niz przed
rokiem, natomiast praca przewozowa w tonokilometrach
byta wieksza o 13,5%. Zegluga regularng przewieziono
8,7 min ton, notujac wzrost przewozéw o 11,9% (praca
przewozowa zwiekszyta sie 0 6,6%). W zegludze nieregular-
nej przewieziono 0,8 min ton tadunkéw, tj. o 163,3% wie-
cej (praca przewozowa byta wieksza o 277,8%). W relacji
z portami polskimi przewieziono 8,2 min ton tadunkoéw, tj.
0 12,9% wiecej niz w 2020 r., przy czym zarbwno wywie-
ziono jak i przywieziono wiecej fadunkéw (odpowiednio
010,5% 15,6%). Pomiedzy portami zagranicznymi przewo-
zy zmniejszyty sie 0 0,7%.

Przewozy tadunkéw polskiego handlu zagranicznego wzro-
sty 0 17,7%, a ich udziat w catosci przewozéw zwiekszyt sie
z 23,0% w 2020 r. do 23,0% w 2021 r. Pomiedzy portami
polskimi przewieziono o 22,5% fadunkéw polskiego handlu
zagranicznego mniej niz przed rokiem.

W 2021 r. zeglugg morska przewieziono 673,5 tys. pasa-
zeréw, tj. 0 17,7% wiecej niz w 2020 r., przy jednoczesnym
wzroécie pracy przewozowej o 14,4%. Srednia odlegtoé¢
przewozu 1 pasazera wynosita 225 km (w 2020 r. - 231 km).
Zdecydowana wiekszo$¢ przewozéw (85,5%) realizowana
byta w Zzegludze promowej, w ktdrej zanotowano wzrost
0 16,1% w stosunku do 2020 r.

Do polskich portéw morskich w 2021 r. zawineto 19,5 tys.
statkdw (o 10,4% wiecej niz w 2020 r.), o tacznej pojemno-
$ci netto (NT) 105,8 mlIn ton, tj. 0 9,2% wiekszej niz przed
rokiem. taczna nosnos¢ tych statkéw wyniosta 179,7 min
ton i byta 0 4,4% wieksza niz w 2020 r. Podobnie jak przed
rokiem najwiecej statkébw wptywato pod banderg polska
(4,1 tys.), cypryjska (3,4 tys.), bahamska (2,1 tys.) i niemiecka
(1,9 tys.).

In 2021, coastal shipping companies carried 813.8 thousand
passengers, i.e. 41.3% more than in the previous year, with
a simultaneous increase in transport performance by 42.5%.
All transports by the coastal shipping fleet took place in do-
mestic traffic, and the average distance travelled by 1 pas-
senger amounted to 11 km.

At the end of 2021, maritime fleet of the Polish owners and
shipping operators comprised of 88 ships with deadweight
(DWT) of 2 593.7 thousand tonnes (i.e. 2.1% less than in
2020) and the gross tonnage (GT) of 1 876.0 thousand (a de-
crease of 2.4% compared to 2020). In 2021, the average age
of a ship was 18.4 years (17.8 years in the previous year).

Polish sea carriers transported 9.6 million tonnes of freight
with the maritime cargo-carrying fleet, i.e. 17.9% more than
in the previous year, and the transport performance meas-
ured in tonne-kilometres increased by 13.5%. The freight
carried as liner shipping service accounted for 8.7 million
tonnes and increased by 11.9% (the corresponding trans-
port performance increased by 6.6%). The freight carried
as tramping service amounted to 0.8 million tonnes, i.e.
163.3% more than in the previous year (the transport per-
formance increased by 277.8%). The freight carried between
seaports in Poland totalled 8.2 million, i.e. 12.9% more than
in 2020, in particular the volume of cargo leaving those
ports increased by 10.5% and the cargo transported to
them increased by 15.6%. The freight between the seaports
abroad fell by 0.7%.

Foreign trade cargo transport increased by 17.7% and its
share in the total freight increased from 23.0% in 2020 to
23.0% in 2020. The freight between Polish seaports as part
of the foreign trade was by 22.5% lower than in previous
year.

In 2020, maritime shipping companies carried 673.5 thou-
sand passengers i.e. 17.7% more than in 2020, which cor-
responded to an increase of 14.4% in the transport perfor-
mance volume. The average distance travelled per 1 passen-
ger amounted to 225 km (231 km —in 2020). The vast major-
ity of transports (85.5%) was carried out by ferry shipping,
which increased by 16.1% compared to 2020.

In 2021, Polish seaports accommodated 19.5 thousand
ships (10.4% more than in 2020) with total net tonnage (NT)
of 105.8 million tonnes, i.e. 9.2% more than in previous year.
Total deadweight of those ships amounted to 179.7 million
tonnes, i.e. 4.4% more than in 2020. Following the previous
year’s pattern, most of those ships hoisted the flag of Poland
(4.1 thousand), Cyprus (3.4 thousand), Bahamas (2.1 thou-
sand) and Germany (1.9 thousand).
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EXECUTIVE SUMMARY

Wykres 9.
Chart 9.

Masowe ciekte
Liquid bulk

Masowe suche
Dry bulk

Kontenery duze
Large containers

tadunki toczne samobiezne
Roll-on roll-off self-propelled

tadunki toczne niesamobiezne
Roll-on roll-off non self-propelled

Pozostate fadunki drobnicowe
Other general cargo

Obroty tadunkowe w polskich portach morskich (miedzyna-
rodowy obrét morski i kabotaz) w 2021 r. wyniosty 96,7 min
ton, tj. 0 9,2% wiecej niz w poprzednim roku. Wzrost obrotéw
zanotowano w nastepujacych kategoriach fadunkowych: fa-
dunki masowe ciekfe (o 33,1%), fadunki toczne niesamobiez-
ne (o 25,9%), tadunki toczne samobiezne (o0 13,1%) i konte-
nery duze (0 6,7%), a spadek w kategoriach: tadunki masowe
suche (0 6,2%) oraz tadunki drobnicowe (0 2,6%).

W strukturze obrotéw tadunkowych najwiekszy udziat mia-
ty tadunki masowe ciekte — 30,9% (w 2020 r. - 25,4%) oraz
fadunki masowe suche —29,5% (w 2020 r. — 34,4%), a takze
kontenery duze — 23,9% (w 2020 r. — 24,5%).

Sposréd portdw o podstawowym znaczeniu dla gospodar-
ki narodowej, wzrost obrotéw fadunkowych odnotowano
w porcie: Swinoujécie (o 13,7%), Gdansk (o 11,0%), Gdynia
(0 7,2%), Szczecin (o 3,4%). Spadek zanotowano w porcie
Police (o 16,1%). Udziat tych portéw w ogdlnych obrotach
fadunkowych w 2020 r. ksztattowat sie nastepujaco: Gdarisk
- 46,6%, Gdynia - 23,5%, Swinoujécie - 17,8%, Szczecin
—-10,2% oraz Police - 1,4%.

W miedzynarodowym obrocie morskim w 2021 r. przeta-
dowano tacznie 92,6 min ton tadunkoéw, tj. o 8,0% wiecej
niz w 2020 r. Dominujacy udziat miaty obroty z krajami
Europy, tj. 68,0% (w 2020 r. - 66,7%). Obroty z krajami Unii
Europejskiej stanowity 41,7% (w 2020 r. - 47,1%), z ktérych
najwiekszy udziat w miedzynarodowym obrocie morskim
miaty: Szwecja — 12,9%, Niemcy - 6,8%, Holandia - 3,6%.
Z pozostatych europejskich krajéw najwiekszy udziat doty-
czyt Rosji — 16,7% oraz Wielkiej Brytanii — 5,0% i Norwegii
- 4,4%. Z krajami Afryki obroty stanowity 11,8% miedzyna-
rodowego obrotu morskiego portéw polskich, Azji - 11,5%,
Ameryki Srodkowej i Potudniowej- 3,5%, Ameryki Péthoc-
nej — 3,5% oraz Australii i Oceanii - 1,8%.
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Struktura obrotéw tadunkowych w portach morskich wedtug kategorii tadunkowych w 2021 r.
Structure of cargo traffic by groups of cargo in 2021

14%

53%

29,5%

In 2021, cargo traffic at Polish seaports (international mari-
time traffic and cabotage) amounted to 96.7 million tonnes,
i.e. 9.2% more than in previous year. The increase was re-
corded in the following cargo groups: liquid bulk (by 33.1%),
ro-ro non-self-propelled (by 25.9%), ro-ro self-propelled (by
13.1%) and large containers (by 6.7%), the decrease was
recorded in the following cargo groups: dry bulk (by 6.2%)
and other general cargo (by 2.6%).

The structure of cargo traffic was predominated by: liquid
bulk - 30.9% (25.4% in 2020), dry bulk — 29.5% (34.4% in
2020) and large containers — 23.9% (24.5% in 2020).

Among the Polish seaports that play the prime role in the
national economy, the increase of cargo traffic was noticed
in the following seaport: Swinoujscie (by 13,7%), Gdansk
(by 11.0%), Gdynia (by 7.2%), Szczecin (by 3.4%). Decrease
was recorded in port Police (by 16.1%). Those ports had the
following shares in the total cargo traffic: Gdansk — 46.6%,
Gdynia - 23.5%, Swinoujscie — 17.8%, Szczecin - 10.2% and
Police - 1.4%.

In 2021, international maritime cargo traffic amounted to
92.6 million tonnes i.e. by 8.0% less than in 2020, and was
predominated by European partner ports with the share of
68.0% (66.7% in 2020). The traffic with the EU partner ports
accounted for 41.7% (47.1% in 2020), the largest shares of
them had: Sweden - 12.9%, Germany - 6.8%, Netherlands —
3.6%. Among other European countries it was Russia - 16.7%,
Great Britain - 5,0% and Norway - 4.4% that prevailed in the
inter-national maritime traffic through Polish ports. The car-
go handled in relation with partner ports in Africa — account-
ed for 11.8% of the international maritime freight through
Polish ports, Asia - 11.5%, South and Central America — 3.5%,
North America - 3.5%, Australia and Oceania - 1.8%.



SYNTEZA

W 2021 r. obrét fadunkéw tranzytowych wynidst 14,4 min
ton i byt wyzszy o 14,7% niz w 2020 r. Wzrosty obrotu zano-
towano w nastepujacych grupach tadunkowych: tadunkach
masowych ciektych (o 82,7%), ktérych udziat w ogdlnych
obrotach fadunkéw tranzytowych wzrést z 6,9% w 2020 r.
do 11,0% w 2021 r,, fadunkach suchych masowych (o 15,1%)
i kontenerach duzych (o 11,5%). Spadki odnotowano w gru-
pach: pozostate tadunki drobnicowe (0 7,2%), ktérych udziat
w ogolnych obrotach tadunkéw tranzytowych spadt do
6,7% z 8,3% w 2021 r,, toczne niesamobiezne (o 5,3%) oraz
toczne samobiezne (0 1,7%).

Spadek obrotu tadunkéw tranzytowych odnotowano we
wszystkich polskich portach: Gdyni (o 23,9%), Szczecinie
(0 20,6%) oraz Swinoujsciu (0 12,5%), za wyjatkiem Gdanska
gdzie odnotowano wzrost (0 28,1%). W Elblaggu nie odnoto-
wano obrotéw tranzytowych w 2021 r. Podobnie jak przed
rokiem, w 2021 r. port Gdansk posiadat najwiekszy udziat
w obrocie tadunkéw tranzytowych ogdtem, ktéry wzrdst
272,1% w 2020 r.do 80,4% w 2021 r.

W 2021 r. w terminalach intermodalnych zlokalizowa-
nych na terenie Polski przetadowano tacznie 5,4 min szt.
konteneréw, z czego ponad 61,6% obstuzono w termina-
lach morskich. Dominowaty kontenery 40; ktérych udziat
wyniést 69,4%. W ogolnej liczbie przetadunkéw udziat
poszczegdlnych gatezi transportu ksztattowat sie nastepu-
jaco: transport morski — 37,9%, transport samochodowy
- 32,2%, transport kolejowy — 29,9%. W terminalach mor-
skich w transporcie ladowym dominowat transport samo-
chodowy, w ktérym przetadowano ponad 73,3% konte-
neréw obstuzonych w ramach ich dziatalnosci. Z ponad
82,1 min ton tadunkéw skonteneryzowanych przetadowa-
nych w terminalach intermodalnych, najwiekszy udziat sta-
nowita grupa towary nieznane (54,2%).

W 2021 r. transportem samochodowym intermodalnym
przewieziono 26,4 min ton tadunkéw w kontenerach. Udziat
przewozéw krajowych wynidst 98,7%. Najwiecej tadunkow
transportem samochodowym intermodalnym krajowym
przewieziono do/z wojewddztw tédzkiego (24,4%) i pomor-
skiego (18,2%).

W ramach transportu intermodalnego transportem kolejo-
wym przewieziono o 5,7% konteneréw (z fadunkami i pu-
stych) wiecej niz w 2020 r., przy czym wzrosta liczba konte-
neréw w komunikacji krajowej (0 0,9%) i miedzynarodowej
(0 7,2%). Udziat komunikacji miedzynarodowej w liczbie
przewiezionych konteneréw wzrést z 76,9% w 2020 r. do
77,9% w 2021r. Masa przewiezionych tadunkéw w konte-
nerach byfa wieksza 0 9,8% niz w 2020 r. (w komunikacji
miedzynarodowej — 0 10,3%). Liczba przewiezionych nad-
wozi samochodowych ,swap body” zwiekszyta sie o 28,8%,
a liczba naczep ciezarowych - 0 16,3%. Udziat masy tadun-
kéw transportu intermodalnego w ogdlnej masie tadunkéw
przewiezionych transportem kolejowym wynidést 10,7%
(w2020 r.-10,3%).

In 2021, transit freight through the ports amounted to
14.4 million tonnes and was by 14.7% lower than in 2020.
Growths were recorded in the following cargo groups: lig-
uid bulk (by 82.7%), the contribution of which to the total
transit traffic increased from 6.9% in 2020 to 11.0% in 2021,
dry bulk (by 15.1%) and large containers (by 11.5%). De-
creases were recorded in the groups of: other general cargo
(by 7.2%), the contribution of which fell to 6.7% from 8.3%
in 2021, ro-ro non-self-propelled (by 5.3%) and ro-ro self-
propelled (by 1.7%).

Decreases in the transit freight were recorded in every
port in Poland: Gdynia (by 23.9%), Szczecin (by 20.6%) and
Swinoujscie (by 12.5%) except from Gdansk where a growth
of 28.1% was recorded. No transit cargo freight was record-
ed in the port of Elblag. Just like last year, the total transit
traffic prevailed in the port of Gdansk with the share of
72.1% in 2020 which grew to 80.4% in 2021.

In 2021, out of 5.4 million containers transshipped in inter-
modal terminals located in Poland, 61.6% were handled
in maritime terminals. 40" containers predominated, with
a share of 69.4%. In total number of transshipments fol-
lowing transport modes constituted: maritime transport
- 37.9%, road transport — 32.2%, rail transport — 29.9%.
Road transport was the dominant mode in the land traf-
fic through the maritime terminals, and 73.3% containers
were transshipped as part that activity. Out of 82.1 million
tonnes of containerized loads transshipped in intermodal
terminals, the largest share was constituted by the group of
unknown (54.2%).

In 2021, 26.4 million tonnes of cargo in containers were
carried in intermodal road transport. National transport
constituted 98.7%. The largest amount of cargoes carried
by national intermodal road transport was transported to/
from Lodzkie Voivodship (24.4%) and Pomorskie Voivodship
(18.2%).

As part of intermodal transport, 5.7% more containers
(loaded and empty) were carried by railway transport com-
pared to 2020, with an increase in the number of containers
in national transport by 0.9% and in international transport
by 7.2%. The share of international transport in total num-
ber of containers increased from 76.9% in 2020 to 77.9% in
2021.Transport of goods by tonnes in containers was higher
by 9.8% than in 2020 (in international transport by 10.3%).
The number of carried swap bodies increased by 28.8%, and
the number of carried semi - trailers by 16.3%. The share of
the intermodal transport of cargo weight in total weight of
cargo carried by rail transport amounted to 10.7% (in 2020
-10.3%).
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Uwagi metodologiczne

1. Publikacja zawiera dane statystyczne za 2021 r. charak-
teryzujace wyniki dziatalnosci podmiotéw gospodar-
czych prowadzacych:

- dziatalno$¢ zwigzang z zapewnieniem transportu pasa-
zerskiego lub towarowego, rozktadowego lub nierozkia-
dowego, koleja, rurociggami, droga ladowa, wodna lub
powietrzng;

. dziatalnos¢ wspomagajaca, taka jak np.: przetadunek
towaréw, magazynowanie, konserwacja oraz drobne
naprawy S$rodkéw transportu innych niz samochody,
ustugi portowe i parkingowe;

+ wynajem sprzetu transportowego wraz z kierowca lub
operatorem.

Dane zamieszczone w niniejszej publikacji dotycza pod-
miotéw gospodarczych zaliczonych, zgodnie z Polska Kla-
syfikacja Dziatalnosci 2007 (PKD 2007) do sekgcji H ,Trans-
port i gospodarka magazynowa’, z wytaczeniem jednostek
zaliczonych do dziatu,,Dziatalnos¢ pocztowa i kurierska”

Ponadto w publikacji zamieszczono informacje o:

« drogach publicznych, pojazdach samochodowych i cia-
gnikach, ruchu drogowym oraz wypadkach drogowych;

+ przewozach dokonanych transportem samochodowym
zarobkowym przez podmioty spoza sekgji H oraz trans-
portem samochodowym gospodarczym;

« taborze lotniczym zarejestrowanym w Urzedzie Lotnic-
twa Cywilnego.

W szczegélnosci publikacja prezentuje informacje o: przy-
chodach, kosztach, wynikach finansowych, majatku obro-
towym, zatrudnieniu i wynagrodzeniach oraz o sieci ko-
munikacyjnej, taborze transportowym, przewozach tadun-
kow i pasazerow, przetadunkach w portach morskich oraz
w portach lotniczych, statkach wchodzacych do portéw
morskich, ruchu samolotéw w portach lotniczych, ruchu
pasazeréw w portach lotniczych i morskich.

Ponadto w publikacji zamieszczono wybrane dane o kra-
jach Unii Europejskiej.

2. Dane zawarte w publikacji pochodza ze sprawozdaw-
czosci GUS, z wyjatkiem danych o:

+ drogach publicznych i obiektach mostowych oraz ruchu
drogowym pozyskiwanych z Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad;
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Methodological notes

1. This publication contains statistical data for 2021, cha-
racterising activity results of economic entities which
run:

« an activity connected with the provision of goods or
passenger transport, scheduled or non-scheduled, by
rail, pipelines, road, water or air;

+ a supportive activity, such as e.g.: handling of goods,
storing, maintenance, and small repairs of means of
transport other than road motor vehicles, port and par-
king services;

+ renting transport equipment with a driver or operator.

The data contained in the present publication regard eco-
nomic entities classified according to the Polish Classifica-
tion of Activities 2007 (PKD 2007) into section H “Transpor-
tation and Storage”, with the exclusion of entities classified
into division “Postal and Courier Activities”.

Moreover, there is information on:

- public roads, road motor vehicles and tractors, traffic
and road accidents;

« goods road transport for hire or reward carried out by
entities from outside of section Hand own account road
transport;

« stock of aircrafts registered in the Civil Aviation Autho-
rity.

The publication presents in particular information on: reve-
nues, costs, financial results, current assets, employment,
wages and salaries, as well as the transport infrastructure,
the rolling stock, transport of goods and passengers, han-
dling of goods at seaports and airports, ships arrived in
seaports, aircraft traffic at airports, passenger traffic at air-
ports and seaports.

Moreover, the publication includes selected data about Eu-
ropean Union countries.

2. Data contained in the publication come from the re-
ports by the Central Statistical Office (Statistics Poland),
with the exception of data on:

- public roads and bridges, as well as road traffic acquired
from the General Directorate for Public Roads and Mo-
torways;



UWAGI METODOLOGICZNE

« pojazdach samochodowych i ciggnikach pozyskiwa-
nych z centralnej ewidencji pojazdéw prowadzonej
przez Ministerstwo Cyfryzacji; wypadkach drogowych -
z systemu SEWiK prowadzonego przez Komende Gtow-
na Policji;

« portach morskich (z wytaczeniem tablic 1(133), 7(139)
i 8(140)) pochodzacych od przedstawicieli statkéw za-
wijajacych do portéw morskich i pozyskiwanych za
posrednictwem urzedéw morskich — kapitanatéw lub
bosmanatow.

Dane dotyczace jednostek matych odnosnie przychodéw,
kosztéw, przecietnego zatrudnienia i przecietnego wyna-
grodzenia miesiecznego zostaty oszacowane na podstawie
wynikéw badania reprezentacyjnego.

Dane prezentowane w dziale | w tablicach 1-3 obejmuja
wyniki wszystkich jednostek transportu, a w tablicach od
4 do 8 - jednostek o liczbie pracujacych powyzej 49 oséb.
Zrédtem informacji finansowej sg sprawozdania na formu-
larzu F-01/1-01, SP i SP-3 oraz T-02.

Dane zamieszczone w tablicach pozostatych dziatéw doty-
cza wszystkich jednostek transportu, o ile nie zaznaczono
inaczej.

W dziale ,Przeglad miedzynarodowy” przedstawiono wy-
brane dane dotyczace krajow Unii Europejskiej na podsta-
wie bazy danych oraz publikacji Komisji Europejskiej i Urze-
du Statystycznego Wspolnot Europejskich (EUROSTAT).

3. Przychody z catoksztattu dziatalnosci (przychody og6-
tem) obejmuja przychody netto ze sprzedazy produk-
tow, towardéw i materiatéw, pozostate przychody ope-
racyjne oraz przychody finansowe.

Przychody netto ze sprzedazy produktéw, towaréw i ma-
teriatéw to przychody netto ze sprzedazy w kraju i na eks-
port wytworzonych przez jednostke produktow (wyrobéw
gotowych, poétfabrykatow oraz ustug), a takze opakowan,
wyposazenia i ustug obcych, jezeli s3 one fakturowane
odbiorcom tacznie z produktami; oraz przychody netto ze
sprzedazy towardw i materiatéw, tj. nabyte w celu odsprze-
dazy w stanie nieprzetworzonym rzeczowe aktywa obroto-
we oraz produkty wytworzone przez jednostke, jesli sprze-
dawane sg one w sieci whasnych sklepéw obok towaréw
obcej produkgji, jak réwniez kwoty nalezne za sprzedane
towary i materiaty, niezaleznie od tego, czy zostaty zapta-
cone.

« road motor vehicles and tractors acquired from the Cen-
tral Register of Vehicles maintained by Ministry of Digi-
talization, road accidents - from the SEWiK system kept
by the General Police Headquarters;

« seaports (excluding tables 1(133), 7(139) and 8(140))
coming from representatives of ships entering Polish
seaports and received from maritime offices - harbour
master’s offices.

Data concerning small units as regards revenues, costs, ave-
rage paid employment and average monthly wages and
salaries has been calculated on the basis of the results of
a sample survey.

Data contained in section | table 1-3 include results of all
transport entities, whereas in tables 4 to 8 - entities em-
ploying more than 49 employees. Forms F-01/I-01, SP and
SP-3 and T-02 are the source of financial information.

Data included in tables in the rest of the sections regard all
transport units, unless it is stated otherwise.

In the section “International review” selected data concer-
ning European Union countries are presented according to
the database database and data disseminated by the Eu-
ropean Commission and Statistical Office of the European
Communities (EUROSTAT).

3. Revenues from the whole activity (total revenues) in-
clude net revenues from sales of products, goods and
materials, other operating revenues as well as financial
revenues.

Net revenues from sale of products, goods and materials
are net revenues from domestic and export sales of pro-
ducts (finished, semi-finished and services) manufactured
by the unit, as well as packaging, equipment and exter-
nal services, if invoiced to customers along with products;
and net revenues from sales of goods and materials, i.e.
tangible current assets, purchased for resale in the same
condition as received and products manufactured by the
unit, if they are sold in a chain of own stores along with
the external party goods, as well as amounts due for goods
and materials sold, regardless of whether or not they have
been paid.
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Pozostate przychody operacyjne to przychody zwigzane
posrednio z dziatalnoscig operacyjng jednostki, a w szcze-
golnosci: zysk ze zbycia niefinansowych aktywéw trwatych
(Srodkow trwatych, srodkéw trwatych w budowie, wartosci
niematerialnych i prawnych, inwestycji w nieruchomosci
i prawa), otrzymane nieodpfatnie (w tym w drodze daro-
wizny) aktywa (srodki pieniezne), odszkodowania, rozwig-
zane rezerwy, korekty odpiséw aktualizujacych wartos¢ ak-
tywéw niefinansowych, przychody z dziatalnosci socjalnej,
przychody z najmu lub dzierzawy $rodkéw trwatych albo
inwestycji w nieruchomosci i prawa, przychody zwigzane
ze zdarzeniami losowymi.

Przychody finansowe to m.in. kwoty nalezne z tytutu dywi-
dend i udziatéw w zysku, odsetki od udzielanych pozyczek,
odsetki od lokat terminowych, odsetki za zwtoke, zysk ze
zbycia inwestycji (sprzedazy), zmniejszenia odpiséw aktu-
alizacyjnych wartosci inwestycji wobec catkowitego lub
czesciowego ustania przyczyn powodujacych trwat utrate
ich wartosci, nadwyzka dodatnich réznic kursowych nad
ujemnymi.

Przychody ze sprzedazy ustug obejmuja wptywy za: prze-
wozy fadunkoéw, pasazeréw, bagazu i poczty oraz wptywy
za przetadunki, spedycje, sktadowanie i magazynowanie
fadunkoéw oraz inne ustugi zwigzane z obstuga transportu,
a takze wptywy z dziatalnosci biur podrézy, pilotéw wycie-
czek, przewodnikow turystycznych.

Przychody z tytutu przewozéw tadunkéw i pasazeréw to
wplywy za Swiadczone ustugi przewozowe przez transport
kolejowy, samochodowy, komunikacje miejskg (autobu-
sowa, tramwajowa, trolejbusowa i metro), transport ruro-
ciggowy, lotniczy, zegluge $rédladowg i morska wyrazone
w rzeczywistych cenach sprzedazy z uwzglednieniem upu-
stow, rabatéw i bonifikat.

a. W transporcie kolejowym - wptywy za przewozy
tadunkéw i pasazeréw kolejami normalnotorowymi
(facznie z szerokotorowym), bez kolei waskotoro-
wych, ktére od 2016 r. nie wykonywaty przewozéw.

b. W transporcie samochodowym towarowym — wpty-
wy za przewozy fadunkéw realizowane we wiasnym
zakresie przez przewoznika oraz za wynajem taboru
tacznie z kierowca.

c. W transporcie samochodowym pasazerskim — wpty-
wy za przewozy pasazerow dotycza wptywow z ty-
tutu przewozdéw pasazeréw z biletami jednorazo-
wymi, miesiecznymi i innymi wieloprzejazdowymi
(komunikacja regularna) oraz za przewozy w ramach
komunikacji regularnej specjalnej (np. przewozy pra-
cownicze na podstawie uméw z zaktadami pracy)
i za przewozy pozostate (np. wycieczkowe).
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Other operating revenues are revenues indirectly related
to the unit’s operating activities, in particular: profit from
the disposal of non-financial fixed assets (fixed assets, fixed
assets under construction, intangible assets, investments in
real property and rights), obtained free of charge (includ-
ing donations) assets (cash), damages, reversed provision,
adjustments of write-offs revaluing non-financial assets,
revenues from social welfare activities, income from rent
or lease of fixed assets or investments in real property and
rights, revenues associated with extraordinary events.

Financial revenues, that is e.g. amounts due from divi-
dends and profit sharing, interest from the loans granted,
interest on term deposits, default interest, profit on dispos-
al of investment (sale), reduction of revaluation write-offs
of investment values in relation to the total or partial termi-
nation of causes resulting in permanent loss of their value,
surplus of positive exchange differences over negative.

Revenues from the sale of services include receipts from:
transport of goods, passengers, luggage and mail, as well
as receipts from handling of goods, freight, storage and
warehousing of goods and other services connected with
transport supporting activities, as well as revenues from the
activities of travel agencies, tour operators and tour guides.

Goods and passenger transport revenues are revenues
on transport services provided by railway transport, road
transport, urban transport (buses, trams, trolley buses and
metro), pipeline, air, inland waterways and maritime trans-
port expressed in actual prices of sale taking into account
all discounts, rebates and reductions.

a In railway transport — revenues from cargo and pas-
sengers transport by standard gauge (including large
gauge railway) excluding narrow gauge railway, due
to lack of carriage from 2016 by this type of railway.

b. In goods road transport - revenues from goods
transport include revenues from transport of goods
for hire or reward.

c. In passenger road transport and urban transport —
revenues from carriage of passengers regard reve-
nues from transport of passengers with single use,
monthly and multiple used tickets (scheduled servi-
ces) as well as from carriage within special scheduled
services (e.g. employee transport based on contracts
with enterprises) and from other carriages (e.g. holi-
day trips).
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d. W transporcie rurociggowym - wptywy za przetto-
czenie ropy i produktéw naftowych oraz gazu ziem-
nego.

e. W transporcie lotniczym - wptywy za przewozy fa-
dunkéw (tj. przesytki towarowe, pocztowe i bagaz
ptatny) i pasazeréw przewiezionych w lotach rozkfa-
dowych, dodatkowych i wynajetych na liniach krajo-
wych oraz zagranicznych.

f. W Zegludze $rédladowej — wptywy za przewozy ta-
dunkoéw i pasazeréw taborem ptywajacym zeglugi
srodladowej po drogach wodnych polskich i obcych.

g. W zegludze morskiej - wptywy za przewozy tadun-
kéw i pasazeréw w rejsach zakoriczonych morskiej
floty transportowej (towarowymi, pasazerskimi, pro-
mami oraz od 2016 r. jachtami morskimi komercyj-
nymi) wtasnymi i dzierzawionymi od innych armato-
row.

4. Koszty uzyskania przychodoéw z catoksztattu dziatal-
nosci (koszty ogoétem) obejmuja koszty sprzedanych
produktéw, towardw i materiatdw, pozostate koszty
operacyjne oraz koszty finansowe.

Koszty sprzedanych produktéw, towaréw i materiatéw
obejmujg koszt wiasny sprzedanych produktéw (tj. kosz-
ty podstawowej dziatalnosci operacyjnej pomniejszone
o koszty wytworzenia $wiadczen na wiasne potrzeby jed-
nostki i skorygowane o zmiane stanu produktéw) oraz war-
tos¢ sprzedanych towaréw i materiatéw wedtug cen zaku-
pu lub nabycia.

Pozostate koszty operacyjne to koszty zwigzane posred-
nio z dziatalnoscig operacyjna jednostki, a w szczegdlnosci:
strata ze zbycia niefinansowych aktywéw trwatych i $rod-
kéw trwatych w budowie, amortyzacja oddanych w dzier-
zawe lub najem s$rodkéw trwatych, nieplanowane odpisy
amortyzacyjne (odpisy z tytutu trwatej utraty wartosci), po-
niesione kary, grzywny, odszkodowania, odpisane w czesci
lub w catosci wierzytelnosci w zwigzku z postepowaniem
upadfosciowym, uktadowym i naprawczym, utworzone
rezerwy na pewne lub o duzym stopniu prawdopodo-
bienstwa przyszte zobowiazania (straty z transakcji gospo-
darczych w toku), odpisy aktualizujgce wartos¢ aktywow
niefinansowych, koszty utrzymania obiektéw dziatalnosci
socjalnej, darowizny lub nieodptatnie przekazane aktywa
trwate, straty zwigzane ze zdarzeniami losowymi.

d. In pipeline transport — revenues from pumping cru-
de oil and petroleum products as well as natural gas.

e. Inairtransport — revenues from freight transport (i.e.
transport of goods, postal parcels and paid luggage)
and passengers carried in scheduled flights, additio-
nal and rented domestic and international lines.

f. Ininland waterway transport — revenues from goods
and passenger transport by inland waterway fleet in
inland waters in Poland and abroad.

g. In maritime transport - revenues from cargo and
passenger transport in finished journeys by the
maritime transport fleet (cargo-carrying, passenger
ships, ferries, and commercial sea-going yachts since
2016) owned or leased from other ship owners.

4. Costs of obtaining revenues from the whole activity
(total costs) include costs of products, goods and ma-
terials sold, other operating and financial costs.

Costs of products, goods and materials sold include cost
of products sold (i.e. basic operation costs reduced by
manufacturing cost of products for internal purpose and
adjusted by change in the balance of products) and value
of goods and materials sold according to procurement or
purchase prices.

Other operating costs are costs indirectly related to the
unit's operating activity, in particular: loss on disposal
of non-financial fixed assets and fixed assets under con-
struction, depreciation of leased or rented fixed assets,
unplanned depreciation (impairment charges), penalties,
fines, damages, receivables written off in part or in full as
a result of bankruptcy, composition or restructuring pro-
ceeding, provisions created for certain or highly probable
future liabilities (loss on economic transactions in progress),
write-offs revaluing non-financial assets, costs of maintain-
ing social facilities, donations or free of charge transferred
fixed assets, losses related to extraordinary events
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Koszty finansowe to m.in. odsetki od zaciggnietych kre-
dytow i pozyczek, odsetki i dyskonto od wyemitowanych
przez jednostke obligacji, odsetki za zwitoke, strata ze zby-
cia inwestycji, odpisy z tytutu aktualizacji wartosci inwesty-
¢ji, nadwyzka ujemnych réznic kursowych nad dodatnimi.

Koszty w uktadzie rodzajowym obejmujg koszty dziatal-
nosci eksploatacyjnej, poniesione w okresie sprawozdaw-
czym, zgrupowane wedtug ukfadu rodzajowego.

5. Wynik finansowy brutto oblicza sie jako réznice przy-
chodéw ogoétem i kosztéw ogdtem — w przypadku nadwyz-
ki kosztow ogoétem nad przychodami ogétem wynik finan-
sowy zapisuje sie ze znakiem (-).

Obowiagzkowe obcigzenia wyniku finansowego brutto
obejmuja podatek dochodowy od oséb prawnych i fizycz-
nych oraz inne pfatnosci wynikajace z odrebnych przepi-
sow. Wptywajacy na wynik finansowy podatek dochodowy
obejmuje czes¢ biezaca i cze$¢ odroczong. Cze$¢ odroczona
stanowi réznice miedzy stanem rezerw i aktywoéw z tytutu
podatku odroczonego (w zwigzku z przejsciowymi réznica-
mi miedzy wynikiem finansowym brutto, a podstawg opo-
datkowania, wynikajacymi z odmienno$ci momentu ujecia
przychodu i kosztu zgodnie z przepisami o rachunkowosci
a przepisami podatkowymi) na koniec i poczatek okresu
sprawozdawczego.

Wynik finansowy netto to wynik finansowy brutto po-
mniejszony o obowigzkowe obcigzenia.

6. Wskaznik poziomu kosztéw z catoksztattu dziatalno-
sci to relacja kosztéw ogétem do przychodédw ogdtem.

Wskaznik ze sprzedazy produktow (wyrobdéw, robét
i ustug) — relacja kosztéw sprzedazy wtasnej produkgji
i ustug do przychoddéw ze sprzedazy wiasnej produkgji
i ustug.

7. Wskaznik rentownosci obrotu brutto to relacja wyniku
finansowego brutto do przychodéw ogdétem.

8. Wskaznik rentownosci obrotu netto to relacja wyniku
finansowego netto do przychodéw ogdtem.

9. Aktywa obrotowe sg czeicig kontrolowanych przez
jednostke zasobdéw majatkowych wykorzystywanych
w dziatalnosci operacyjnej o wiarygodnie okreslonej
wartosci, powstatych w wyniku przesztych zdarzen,
ktére spowodujg w przysztosci wptyw do jednostki
korzysci ekonomicznych. Obejmujg zapasy (rzeczowe
aktywa obrotowe) oraz krétkoterminowe: naleznosci,
inwestycje oraz rozliczenia miedzyokresowe.
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Financial costs, that is e.g. interest on bank credits and
loans, interest and discount on bonds issued by the unit,
default interest, loss on disposal of investments, revalua-
tion write-offs of investment values, surplus of negative
exchange differences over positive.

Costs by type comprise the costs of exploitation activities,
incurred within the reporting period, grouped by type of
costs.

5. Gross financial result is calculated as the difference be-
tween total revenues and total costs — in case of surplus of
total costs over total revenues, the financial result is record-
ed with the sign (-).

Obligatory encumbrances on gross financial result in-
clude corporate and personal income tax and other pay-
ments under separate regulations. The income tax affecting
the financial result includes current and deferred part. The
deferred part is the difference between deferred income
tax provisions and deferred income tax assets (due to tem-
porary differences between gross financial result and tax-
able base, resulting from differences in the time of recog-
nition of revenue and cost in accordance with accounting
and tax provisions regulations) as of the end and beginning
of the reporting period.

Net financial result is a gross financial result reduced by ob-
ligatory encumbrances.

6. Cost level indicator from total activity is the relation of
total costs to total revenues.

Index on sales of products (products, works and services) —
relation of the costs of selling own production and services
to revenues from the sale of own production and services.

7. Gross turnover profitability indicator is the relation of
gross financial result to total revenues.

8. Net turnover profitability indicator is the relation of net
financial result to total revenues.

9. Current assets are part of unit-controlled property reso-
urces used in operating activities of a reliably determi-
ned fair value, arising from past events that will provide
the unit with economic benefits in the future. They inc-
lude inventory (current tangible assets) and short-term:
receivables, investments and prepayments and accru-
als.
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Zapasy to rzeczowe sktadniki aktywoéw obrotowych, do kté-
rych zalicza sie: materiaty - surowce, materiaty podstawowe
i pomocnicze, potfabrykaty obcej produkcji, opakowania,
czesci zamienne i odpady; produkty gotowe — wyroby go-
towe, wykonane ustugi, zakoriczone roboty, w tym takze
budowlano-montazowe, prace naukowo-badawcze, prace
projektowe, geodezyjno-kartograficzne, itp.; pétprodukty
i produkty w toku — produkcje niezakoriczong, tj. produkcje
(ustugi, w tym roboty budowlane) w toku oraz pé6tfabrykaty
(potprodukty) wiasnej produkgji; towary — rzeczowe sktad-
niki majatku obrotowego nabyte w celu odsprzedazy w nie-
zmienionej postaci; zaliczki na poczet dostaw zapaséw.

Naleznosci krétkoterminowe obejmuja ogdt naleznosci
z tytutu dostaw i ustug (bez wzgledu na termin ich zaptaty)
oraz catos¢ lub czes¢ naleznosci z innych tytutéw nie zali-
czanych do aktywoéw finansowych, ktére staja sie wymagal-
ne w ciaggu 12 miesiecy od dnia bilansowego.

Inwestycje krotkoterminowe obejmujg krétkotermino-
we (obrotowe) aktywa finansowe, w szczegdlnosci udziaty
i akcje, inne papiery wartosciowe, udzielone pozyczki, inne
krotkoterminowe aktywa finansowe, srodki pieniezneiinne
aktywa pieniezne; oraz inne inwestycje krétkoterminowe.

10. Zobowiazania krétkoterminowe (bez funduszy spe-
cjalnych) obejmuja ogdt zobowiazan z tytutu dostaw
i ustug, a takze catos¢ lub te cze$¢ pozostatych zobo-
wigzan, ktore stajq sie wymagalne w ciggu 12 miesiecy
od dnia bilansowego.

Zobowiagzania dtugoterminowe powstate z innych tytu-
téw niz dostawy i ustugi obejmujg zobowigzania, ktérych
termin ptatnosci w catosci lub czesci przypada powyzej 12
miesiecy po dniu bilansowym.

11. Dane o przecietnym zatrudnieniu i przecietnym
wynagrodzeniu dotycza pracownikéw najemnych,
tj. 0s6b zatrudnionych na podstawie stosunku pracy
(umowa o prace, powotanie, mianowanie lub wybér)
i obejmuja pracownikéw petnozatrudnionych oraz nie-
petnozatrudnionych w przeliczeniu na petnozatrudnio-
nych.

Uczniowie sa to osoby, z ktérymi zaktady pracy zawarty
umowe o nauke zawodu lub przyuczenia do okreslonej pra-
cy, optacane wedtug stawek uczniowskich. Uczniowie nie sg
zaliczani do zatrudnionych.

12. Do wynagrodzen zalicza sig: wynagrodzenia osobowe,
wynagrodzenia bezosobowe, wynagrodzenia agencyj-
no-prowizyjne, honoraria, wyptaty z zysku do podzia-
tu i z nadwyzki bilansowej w spétdzielniach, nagrody
z zakladowego funduszu nagréd oraz wynagrodzenia
uczniéw.

Inventory are tangible current assets, which include: mate-
rials — raw materials, primary and auxiliary materials, semi-
finished external party products, packaging, spare parts
and waste; finished products - final articles, performed
services, completed works, including construction and as-
sembly works, research and development works, design
works, geodetic and cartographic works, etc.; semi-finished
products and work in progress — unfinished production, i.e.
production (services, including construction works) in pro-
gress and semi-finished products of own production; goods
for resale — tangible current assets acquired for resealing in
unchanged form; advances for deliveries.

Short-term receivables cover total trade receivables (re-
gardless of their payment date) and the whole or part of
other receivables not included in financial assets that be-
come due within 12 months from the balance sheet date.

Short-term investments cover short-term (current) finan-
cial assets, in particular shares, other securities, loans grant-
ed, other short-term financial assets, cash and other mon-
etary assets; and other short-term investments.

10. Short-term liabilities (excluding special funds) include
all trade liabilities and all or part of other liabilities due
within 12 months after the balance sheet date.

Long-term liabilities other than liabilities from deliveries
and services, include liabilities which become due fully or
partially more than 12 months after the balance sheet date.

11. Data on the average paid employment and the ave-
rage wages and salaries concerns hired workers, i.e.
persons employed on the basis of an employment con-
tract (employment contract, posting, appointment or
election) and include full-time workers and part-time
workers converted to full-time work.

Apprentices are people who have entered into contracts
with employers which concern studying a particular job
or apprenticeship training, paid according to apprentices’
rates. Apprentices are not counted as employees.

12. Wages and salaries include: personal wages and sala-
ries, supplementary payrolls, agency and commission
wages and salaries, fees, payments from a share in pro-
fit and in the balance surplus of co-operatives, rewards
from company bonus funds, and trainee or apprentice
payments.
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Do wynagrodzen osobowych zaliczono wyptaty pieniezne
oraz wartos¢ swiadczen w naturze nalezne pracownikom
z tytutu zatrudnienia na podstawie stosunku pracy, oséb
wykonujacych prace naktadczg oraz ucznidw, ktérzy zawar-
li z zaktadem pracy umowe o prace w celu przygotowania
zawodowego, a mianowicie:

+ wynagrodzenia zasadnicze;

- premieinagrody oraz dodatki state i przejsciowe (np. za
prace w warunkach szkodliwych dla zdrowia, za staz pra-
cy, za petnienie funkgcji kierowniczych);

-+ wynagrodzenia za prace w godzinach nadliczbowych;

« wynagrodzenia za czas urlopdw, za czas przestojow
ptatnych;

zasitki chorobowe (wypfacane ze $rodkéw zaktadu pra-
cy), Swiadczenia deputatowe, odszkodowawcze i inne.

Do obliczenia przecietnych wynagrodzen miesiecznych
przyjeto wynagrodzenia osobowe (bez wynagrodzen oséb
wykonujacych prace nakfadcza oraz ucznidw, a takze oséb
zatrudnionych za granicg) tgcznie z wyptatami z zysku do
podziatu i nadwyzki bilansowej w spoétdzielniach, dodatko-
wymi wynagrodzeniami rocznymi dla pracownikéw jedno-
stek sfery budzetowej oraz wynagrodzeniami z funduszu
honorariéw wyptacanymi pracownikom wiasnym na pod-
stawie umowy zlecenia lub umowy o dzieto majace charak-
ter wynagrodzenia pracowniczego.

Wynagrodzenia w ujeciu brutto obejmujg zaliczki na poczet
podatku dochodowego od oséb fizycznych oraz skfadki na
obowigzkowe ubezpieczenia spoteczne (emerytalne, rento-
we i chorobowe) pfacone przez ubezpieczonego pracowni-
ka.

13. Dane o przewozach tadunkéw transportem kolejo-
wym, samochodowym, zegluga srédlagdowq i trans-
portem morskim w podziale na grupy towarowe po-
dano zgodnie z klasyfikacjg NST 2007 (stosowana we
wszystkich krajach Unii Europejskiej) wprowadzona
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1304/2007 z dnia li-
stopada 2007 r. zmieniajacym dyrektywe Rady 95/64/
WE, rozporzadzenie Rady (WE) nr 1172/98, rozporzadze-
nia (WE) nr 91/2003 i (WE) nr 1365/2006 Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady w celu ustanowienia NST 2007 jako
jedynej klasyfikacji w odniesieniu do towaréw transpor-
towanych pewnymi srodkami transportu.
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Personal wages and salaries include monetary payments as
well as the value of benefits in kind due to employees hired
on the basis of employment contract, wages and salaries
of persons engaged in outwork as well as apprentices who
concluded a employment contract with an employer for
the purpose of vocational training, in particular:

basic wages and salaries;

premiums and prizes, permanent and temporary bonus-
es (e.g. for working in unhealthy conditions, for seniority,
for serving in management positions);

« wages and salaries for working overtime;

wages and salaries during holidays, paid lay-offs;

wages and salaries during ilinesses (paid from employ-
er’s resources), allowances and claim benefits and oth-
ers.

The average monthly wages and salaries were calculated
assuming personal wages and salaries (excluding wages
and salaries of persons engaged in outwork as well as ap-
prentices and persons employed abroad) together with
payments from a share in profit and in the balance surplus
of co—operatives, annual extra wages and salaries for em-
ployees of budgetary sphere entities, and wages and sala-
ries from a fee fund paid to own employees on the basis of
a contract - commission or contract for performing a speci-
fied task, which have the form of employee benefit.

Wages and salaries in gross terms comprise deductions
for personal income taxes and employee’s contribution to
compulsory social security (retirement, pension and illness).

13. Data concerning carriage of goods by rail, road, in-
land waterways and sea by groups of goods are pre-
sented according to the NST 2007 classification (used
in all countries of European Union) which was imple-
mented by Commission Regulation (EC) No. 1304/2007
of 7 November 2007 amending Council Directive 95/64/
EC, Council Regulation (EC) No. 1172/98, Regulations
(EC) No.91/2003 and (EC) No. 1365/2006 of the Europe-
an Parliament and of the Council with respect to the es-
tablishment of NST 2007 as the unique classification for
transported goods in certain transport modes.
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14.0gdlng dtugos¢ linii kolejowych eksploatowanych
w dniu 31 grudnia ustalono jako sume dtugosci budow-
lanych linii kolejowych normalnotorowych i szeroko-
torowych (dtugos¢ tych linii ujeto w dtugosci linii nor-
malnotorowych) czynnych w tym dniu. Przez dtugos¢
budowlang linii kolejowych rozumie sie odlegtos¢ po-
miedzy jej punktami krancowymi mierzong na liniach
jednotorowych — wzdtuz osi toru, a na liniach wieloto-
rowych — wzdtuz osi najdtuzszego toru. Linia kolejowa
jest to element sieci kolejowej pomiedzy dwiema sta-
cjami weztowymi (lub krancowymi).

Dane o sieci kolejowej pochodza od zarzadcédw infrastruk-
tury kolejowej posiadajacych autoryzacje bezpieczenstwa
lub $wiadectwo bezpieczenstwa' w zakresie elementéw
infrastruktury kolejowej, ktérymi zarzadzaja, w tym facza-
cych funkcje zarzadcy i przewoznika kolejowego. Wytacza
sie przedsiebiorstwa, ktére zarzadzajg jedynie infrastruktu-
ra metra lub linii tramwajowych, jedynie infrastruktura nie-
czynny, jedynie infrastrukturg prywatna (tj. wykorzystywa-
na wyfacznie do realizacji wtasnych potrzeb jej wiasciciela
lub jej zarzadcy innych niz przewo6z oséb) lub jedynie infra-
struktura kolejowa na terenie portéw. Wytacza sie przedsie-
biorstwa bedace zarzadcami jedynie bocznic kolejowych
(tzw. uzytkownikéw bocznic kolejowych). Wytacza sie row-
niez przedsiebiorstwa, ktore zarzadzajg drogami kolejowy-
mi zabytkowymi lub eksploatowanymi jedynie w celach
wykonywania przewozdéw turystycznych.

Dane o taborze kolejowym nie obejmuja pojazdéw wyko-
rzystywanych wytacznie do transportu wewnatrzzakfado-
wego.

15.Dane o przewozach tadunkéw transportem kole-
jowym dotycza przewozéw dokonanych: do 2000 r.
przez przedsiebiorstwo PKP, w 2001 r. — przez spotki
przewozowe PKP powstate w wyniku restrukturyzacji
tego przedsiebiorstwa, a od 2002 r. — przez podmioty
gospodarki narodowej uprawnione do wykonywania
przewozéw kolejowych tadunkéw na podstawie licencji
i jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, w tym przed-
siebiorcéw swiadczacych wytacznie ustuge trakcyjna,
lub przedsiebiorcéw uprawnionych do wykonywania
przewozéw kolejowych na podstawie $wiadectwa bez-
pieczenstwa’. Dane te obejmujg sume masy brutto-
-brutto wszystkich przesytek handlowych i stuzbowych
(tj. bez masy wagondw, ale facznie z waga opakowan,
aw przypadku przewozéw w kontenerach, na paletach,
w towarowych pojazdach drogowych lub w innych

1 Lub innych dokumentéw witasciwych dla okresu sprawozdawczego,
dla ktérego prezentowane sg dane.

2 Lub innych dokumentéw wtasciwych dla okresu sprawozdawczego,
dla ktérego prezentowane sa dane, uprawniajacych do przewozu ko-
lejowego tadunkéw.

14. The total length of railway lines operated on 31 De-
cember was established as the sum of the construction
length of standard gauge and large gauge railway lines
(the length of these lines is included in the length of
standard gauge lines) operated on that day. The con-
struction length of railway line is understood as the di-
stance between its extremes measured on single-track
lines — along the axis of the track, and on multi-track
lines — along the axis of the longest track. A railway line
is an element of the railway network between two junc-
tion stations (or terminal stations).

As to the railway network, the data are collected from the
railway infrastructure managers with a safety authorization
or a safety certificate’ for the railway infrastructure elements
they manage, including those combining the functions of
a railway manager and a railway transport operator. Enter-
prises which only manage metro or tram lines infrastruc-
ture, only closed infrastructure, only private infrastructure
(i.e. used exclusively for the owner's or its manager's own
needs, other than passenger transport) or only harbour rail-
way infrastructure are excluded. Enterprises which are only
managers of railway sidings (so-called users of railway sid-
ings) are excluded, and enterprises that manage heritage
railways or those operated solely for the purpose of tourist
transport are also excluded.

Data on rolling stock do not include the rail vehicles used
exclusively for in-house transport.

15. Data on railway transport of goods regard the trans-
port carried out: until 2000 - by the PKP company, in
2001 - by transport enterprises of PKP created as a re-
sult of restructuring of the company, and since 2002 -
by the entities of the national economy authorised to
perform goods rail transport services, including those
providing solely traction service, on the basis of a licen-
se and a single safety certificate, or the undertakings
authorised to perform rail transport services on the
basis of a safety attestation?. The data include the sum
of the gross-gross weight of all commercial and official
consignments (i.e. excluding the mass of wagons but
including the weight of the packages, and in the case of
transport of goods in containers, on pallets, in road go-
ods vehicles or in other units carried by rail — including
the tare weight of the containers, the pallets, the road

1 Orother documents appropriate for the reporting period for which
the data are presented.

2 Orother documents appropriate for the reporting period for which
the data are presented, entitling to rail transport of goods.
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jednostkach transportowanych koleja, rowniez tacznie
z waga kontenerdéw, palet, pojazdéw drogowych i tych
jednostek) przewiezionych w wagonach towarowych
w komunikacji wewnetrznej (krajowej) i miedzynaro-
dowej wszystkimi rodzajami pociagéw. Do przesytek
przewozonych w komunikacji wewnetrznej (krajowej)
zaliczono wszystkie przesytki handlowe i stuzbowe, wa-
gonowe i drobne, z wyjatkiem przesytek przewozonych
w komunikacji miedzynarodowej. W tablicy | od 2005 r.
w liczniku podano wielko$¢ przewozéw tadunkéw bez
przewozéw manewrowych, a w mianowniku - facznie
z przewozami manewrowymi, tj. przewozami wykony-
wanymi na krétkie odlegtosci, polegajagcymi gtéwnie
na przemieszczaniu wagonéw z kopaln na tory i punkty
zdawczo-odbiorcze.

Do przesytek przewozonych w komunikacji miedzynaro-
dowej zaliczono:

- nadane do przewozu za granice (eksport) drogg ladowg
lub przez morskie porty handlowe (facznie z przetado-
wywanymi w portach);

« przyjete z zagranicy (import) droga ladowa lub przez
morskie porty handlowe (facznie z przetadowywanymi
w portach) do dalszego przewozu do stacji docelowej
potozonej na terenie kraju;

«  przewozone w ramach tranzytu bezposredniego (tj. bez
przefadunku na terytorium kraju) oraz przesytki tranzy-
towe przetadowywane w portach morskich.

Uwaga: Niektore ww. przesytki wedtug metodologii Eu-
rostatu — Rozporzadzenie (WE) nr 643/2018 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 18 kwietnia 2018 r. w spra-
wie statystyki transportu kolejowego dotyczace przewo-
z6w fadunkéw, pasazeréw i wypadkéw (Dz. Urz. WE L 112
z2 maja 2018 r.z pézn. zm.) nie sa zaliczane do komunikacji
miedzynarodowej (transportu miedzynarodowego). Zgod-
nie z ww. rozporzadzeniem, podstawa do okreslenia rodza-
ju transportu (krajowy, miedzynarodowy) jest informacja
o stacji poczatkowej i korcowej na liscie przewozowym,
na podstawie ktérego przewoznik kolejowy realizuje
transport. Przez pojecie transport miedzynarodowy
wedtug tej metodologii rozumie sie tylko przesytki prze-
wozone przez kraj pojazdem kolejowym pomiedzy dwie-
ma stacjami, z ktérych co najmniej jedna potozona jest
poza granicami kraju, a ktére wskazane sg jako miejsce
zatadunku i wytadunku na liscie przewozowym, na podsta-
wie ktoérego przewoznik realizuje transport. Wyrdznia sie:
przywoéz, gdy stacja zatadunku potozona jest poza grani-
cami kraju, a stacja wytadunku - na terenie kraju, wywoz,
gdy stacja zatadunku potozona jest na terenie kraju, a stacja
wytadunku - poza granicami kraju, a takze tranzyt, gdy

34

goods vehicles or the units, appropriately) transported
in wagons in national and international transport by
all types of trains. Consignments in national transport
include all commercial and official consignments, wa-
gonloads and small parcels, with the exception of consi-
gnments in international transport. In table |, from 2005
onwards, the nominators represent the volume of go-
ods without shunting while the figures in denominators
include the shunting, i.e. the carriage on short distan-
ces, that in principal involve the movements of wagons
from mines to railway network, as well as to delivery
and collection points.

Consignments carried by international transport includ-
ed:

goods sent abroad (export) by land or via commercial
seaports (including goods handled in seaports);

« goods received from abroad (import) by land or via com-
mercial seaports (including goods transhipped in ports)
for further transportation to a destination station loca-
ted on the territory of Poland;

goods carried within direct transit (i.e. without tranship-
ment on the territory of Poland) and transit parcels un-
loaded and loaded in seaports.

Note: Some of consignments, mentioned above, are not in-
cluded in international transport by Eurostat’s methodolo-
gy - Council Regulation (EC) No. 643/2018 of the European
Parliament and of the Council of 18 April 2018 on railway
transport statistics — the passenger and goods carriage and
fatalities (OJ L 112 of 2 May 2018, with later amendments).
According to the Regulation the main source of informa-
tion on a type of transport (national, international) is the rail
waybill on the basis of which the rail undertaking performs
the transport, and the origin and destination station indi-
cated in it should be used to determine the type. Eurostat’s
methodology understands consignments in international
transport as all consignments transported through a coun-
try by a rail vehicle between two stations, of which at least
one is located outside the border of the country, and which
are indicated as places of loading and unloading in the rail
waybill on the basis of which the rail undertaking performs
the transport. One distinguishes: transport-incoming if the
station of loading is placed in another country and the sta-
tion of unloading in the country, transport-outgoing if the
station of loading is placed in the country and the station
of unloading in another country, and transit if transport by
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transport kolejowy odbywa sie przez kraj, ale obie stacje (zata-
dunku, wytadunku) znajduja sie poza jego granicami. W szcze-
goInosci za tranzyt nie uznaje sie dziatan przewozowych,
ktére obejmuja zatadunek majacy miejsce na granicy kraju,
do pojazdu kolejowego z innego rodzaju transportu, lub roz-
fadunek majacy miejsce na granicy kraju, z pojazdu kolejowe-
go na inny srodek transportu, np. zmiana srodka transportu
kolejowego na srodek transportu morskiego w portach.

Do przesytek handlowych zaliczono:

« przesytki wagonowe, zaréwno zwyczajne jak i pospiesz-
ne nadane na terenie kraju i przekazane z zagranicy do
przewozu za listem przewozowym handlowym;

« przesytki wojskowe na terenie kraju i przekazane z za-
granicy do przewozu za zleceniami - wojskowymi lista-
mi przewozowymi;

« przesyfki stacyjne, tj. przesytki przewozone w granicach
tej samej stacji za listem przewozowym handlowym.

Do przesytek stuzbowych zaliczono przesytki wagonowe
nadane za listem przewozowym stuzbowym.

Dane o przewozach tadunkéw transportem kolejowym nie
obejmuja bagazu i przesytek ekspresowych, przewozonych
pociagami pasazerskimi.

16.Dane o przewozach pasazeréw transportem kole-
jowym dotyczg przewozéw dokonanych: do 2000 r.
- przez przedsiebiorstwo PKP, w 2001 r. — przez spotki
przewozowe PKP powstate w wyniku restrukturyzacji
tego przedsiebiorstwa, a od 2002 r. - przez podmioty
gospodarki narodowej uprawnione do wykonywania
przewozéw kolejowych pasazeréw na podstawie li-
cendji i jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, w tym
przedsiebiorcéw Swiadczacych wytacznie ustuge trak-
cyjna, lub przedsiebiorcéw uprawnionych do wykony-
wania przewozéw kolejowych na podstawie swiadec-
twa bezpieczenstwa®. Wytacza sie przedsiebiorstwa,
ktére dostarczajg ustugi przewozu pasazeréw jedy-
nie metrem lub tramwajem, lub gtéwnie sg dostawca
ustug turystycznych, np. lokalne przewozy zabytkowg
kolejka, parowozem, kolejami linowymi. Uwzglednieni
s pasazerowie podrézujacy pociggami osobowymi,
pospiesznymi i ekspresowymi (tacznie z pasazerami
przewiezionymi w wagonach sypialnych i w wagonach
z miejscami do lezenia) z biletami ptatnymi oraz pasaze-
rowie korzystajacy z bezptatnych przejazdéw na pod-
stawie odpowiednich przepiséw w ramach komunikacji
wewnetrznej (krajowej) i miedzynarodowe;j.

3 Lub innych dokumentéw wtasciwych dla okresu sprawozdawczego,
dla ktérego prezentowane sa dane, uprawniajacych do przewozu ko-
lejowego pasazerow.

rail is through the country but both stations (loading and
unloading) are outside the country’s border. In particular,
transport operations involving loading or unloading of
goods at the border of the country from or onto another
mode of transport, e.g. a change of mode from a rail vehicle
to a ferry, are not considered as transit.

Commercial consignments include:

full wagon load, both ordinary and urgent, sent from
Poland and transferred from abroad for transport with
a commercial bill of lading;

- military consignments on the territory of Poland and
transferred from abroad for transport with commissions
- military bills of lading;

- station consignments, i.e. parcels transported within the
boundaries of the same station with a commercial bill
of lading.

Official consignments include full wagon load sent with an
official bill of lading.

Data on railway transport of goods does not include lug-
gage and express consignments which are carried by pas-
senger trains.

16. Data on railway transport of passengers regard the
transport carried: until 2000 - by the PKP company, in
2001 - by transport enterprises of PKP created as a re-
sult of restructuring of the company, and from 2002 -
by the entities of the national economy authorised to
perform passenger rail transport services, including
those providing solely traction service, on the basis of
a license and a single safety certificate, or the underta-
kings authorised to perform rail transport services on
the basis of a safety attestation®. The enterprises which
offer passenger transport services only by metro or
tram, or those being mainly a tourist service providers,
e.g. local transport by heritage railways, steam train or
funicular railways, are excluded. Included are passen-
gers travelling by slow trains (i.e. frequent-stop-trains),
fast and express trains (passengers transported in sle-
eping cars and in other cars with berths, as well) with
paid tickets, and passengers travelling free of charge on
the basis of relevant regulations as part of national and
international transport.

3 Orother documents appropriate for the reporting period for which
the data are presented, entitling to rail transport of passengers.
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a. Liczbe pasazeréw przewiezionych w komunikacji
wewnetrznej (krajowej) ustala sie na podstawie licz-
by sprzedanych biletéw uprawniajacych do przejaz-
dow.

b. Liczbe pasazeréw przewiezionych w komunikacji
miedzynarodowej ustala sie:

« przy wyjezdzie z Polski za granice z bezposrednimi bi-
letami komunikacji miedzynarodowej - na podstawie
sprzedanych biletow;

- przy przyjezdzie do Polski z zagranicy i przy przejezdzie
przez terytorium Polski tranzytem z bezposrednimi bi-
letami komunikacji miedzynarodowej, nabytymi poza
granicami Polski - na podstawie odpowiednich doku-
mentoéw nadestanych przez zarzady kolei zagranicznych
tych krajéw, na terenie ktérych byty nabyte przez pasa-
zeréw odpowiednie bilety.

Przy ustalaniu liczby pasazeréw przewiezionych w komu-
nikacji miedzynarodowej, kazdy bilet przyjmuje sie za tylu
pasazerdw, dla ilu zostat on wystawiony.

Praca przewozowa przy przewozie pasazer,6w transpor-
tem kolejowym to suma pracy przewozowej wykonanej
przy przewozie pasazeréw z biletami ptatnymi w komunika-
¢ji wewnetrznej (krajowej) i komunikacji miedzynarodowej
oraz przy przewozach pasazeréw korzystajacych z bezptat-
nych przejazdéw na podstawie odpowiednich przepiséw.

Wielko$¢ pracy przewozowej ustala sie:

« przy przewozie pasazerow z biletami ptatnymi w ko-
munikacji wewnetrznej (krajowej) jako sume iloczynéw
liczby pasazeréw przewiezionych w poszczegélnych re-
lacjach i taryfowych odlegtosci ich przejazdu;

przy przewozie pasazerow z biletami ptatnymi w komu-
nikacji miedzynarodowej jako sume iloczynéw liczby
pasazeréw przewiezionych na terytorium Polski w ko-
munikacji miedzynarodowej w poszczegdlnych rela-
cjach przejazddw na terytorium Polski i taryfowych od-
legtosci tych relacji.

Za taryfowg odlegtos¢ przejazdu pasazeréw na terytorium
Polski w komunikacji miedzynarodowej przyjmuje sie:

« przy wyjezdzie z Polski za granice — odlegto$¢ taryfowa
od stacji wyjazdu wymienionej w bilecie komunikagji
miedzynarodowej do punktu granicznego wyjazdu;

przy przyjezdzie do Polski z zagranicy — odlegtos¢ taryfo-
wa od punktu granicznego wjazdu do stacji docelowej,
wymienionej w bilecie komunikacji miedzynarodowej;
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a. The number of passengers transported in national
transport is determined based on the number of
sold trip tickets.

b. The number of passengers transported in interna-
tional transport is determined:

- ondeparture from Poland with direct tickets on interna-
tional transport — based on the number of sold tickets;

on arrival in Poland from abroad and on travelling
through the territory of Poland in transit, with interna-
tional direct tickets, purchased abroad - based on re-
spective documents sent in by the managing boards of
foreign railways of the countries in which the respective
tickets were purchased by passengers.

When determining the number of passengers transported
in international transport, every ticket is calculated for as
many passengers as it has been issued for.

Passenger-kilometres by rail are the sum of passenger-
kilometres in transport of passengers with paid tickets in
national and international transport and in carriage of pas-
sengers using free charge tickets on the basis of separate
provisions of law.

The amount of passenger-kilometres is calculated:

when transporting passengers with paid tickets in na-
tional transport, as the sum of products of the number
of passengers transported in individual relations and the
tariff distances of their trips;

when transporting passengers with paid tickets in inter-
national transport, as the sum of products of the num-
ber of passengers transported in the territory of Poland
in international transport in individual relations in the
territory of Poland and tariff distances of these relations.

The tariff distance of passenger travel in the territory of Po-
land in international transport is assumed as:

« when departing from Poland - tariff distance from de-
parture station specified in international transport ticket
to the border point of departure;

when arriving in Poland from abroad - the tariff distance
from the border point of departure to destination sta-
tion specified in international transport ticket;
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- przy przejezdzie przez terytorium Polski tranzytem
- odlegtos¢ taryfowa pomiedzy punktami granicznymi
wjazdu i wyjazdu, przy uwzglednieniu drogi przejazdu,
wymienione w bilecie komunikacji miedzynarodowe;j.

17. Ogdlne dane o dtugosci drég publicznych obejmuja
dane o drogach w granicach administracyjnych miast
i poza granicami administracyjnymi miast (okreslonych
w tablicach jako ,drogi miejskie” i ,drogi zamiejskie”)
o nawierzchni twardej i gruntowe;j.

Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej
dziela sie wedtug przepiséw ustawy z dnia 21 marca 1985 .
o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r. poz.
1376) na nastepujace kategorie:

- drogi krajowe,
drogi wojewddzkie,
- drogi powiatowe,
- drogi gminne.
Do drég krajowych zalicza sie:

autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezace w ich
ciagu do czasu wybudowania autostrad i drég ekspre-
sowych;

drogi miedzynarodowe;

- drogi stanowiagce inne potaczenia zapewniajace spdj-
nosc sieci drég krajowych;

« drogi dojazdowe do ogdlnodostepnych przejs¢ granicz-
nych obstugujacych ruch miedzynarodowy osobowy
i towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojaz-
déw (zespotu pojazdéw) lub wytacznie ruch towarowy
bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazdéw (zespotu
pojazdow);

. drogi alternatywne dla autostrad ptatnych;

- drogi stanowiace ciggi obwodnic duzych aglomeracji
miejskich;

- drogi o znaczeniu obronnym.

Zaliczenie do kategorii drég krajowych nastepuje w drodze
rozporzadzenia ministra wtasciwego do spraw transportu
W porozumieniu z ministrami wiasciwymi do spraw admi-
nistracji publicznej, spraw wewnetrznych oraz Ministrem
Obrony Narodowej.

when travelling through the territory of Poland in tran-
sit — the tariff distance between border points of arrival
and departure, accounting for travel distance, specified
in international transport ticket.

17. Data on the total length of public roads includes data
on roads within administration borders of cities and
outside administrative borders of cities (referred to in
the tables as “urban roads” and “non-urban roads”) with
hard surface and unsurfaced.

Public roads are divided according to the function they
have in the road network, in accordance with the provisions
of the Act of 21 March 1985 concerning public roads (OJ of
2021 item 1376), into the following categories:

- national roads,
regional roads,
district roads,

- communal road.

National roads include:

- motorways and expressways, as well as roads which are
designated to be upgraded to motorway or expressway
status;

- international roads;

« roads constituting other links to ensure continuity of the
national road network;

- access roads leading to generally accessible border
crossings serving international passenger and freight
transport without any limits as to the total weight of ve-
hicles (groups of vehicles) or only freight transport with-
out any limits as to the total weight of vehicles (groups
of vehicles),

+ roads which are an alternative to toll motorways;

- roads which are bypasses around large urban agglom-
erations;

- roads with a military significance.

A road is classified in the category of national roads by
means of a regulation issued by the Minister appropriate
for transport in agreement with the ministers appropriate
for public administration, internal affairs and the Minister of
National Defence.
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Do drég wojewddzkich zalicza sie drogi inne niz podano
wyzej, stanowigce potaczenia miedzy miastami, majace
znaczenie dla wojewddztwa i drogi o znaczeniu obronnym
niezaliczone do drég krajowych. Zaliczenie do kategorii
drég wojewddzkich nastepuje w drodze uchwaty sejmiku
wojewoddztwa w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do
spraw transportu oraz obrony narodowej.

Do drég powiatowych zalicza sie drogi inne niz podano
wczedniej, stanowigce potaczenia miast bedacych siedzi-
bami powiatéw z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy
soba. Zaliczenie do kategorii dr6g powiatowych nastepuje
w drodze uchwaty rady powiatu w porozumieniu z zarza-
dem wojewddztwa.

Do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu lokalnym
niezaliczone do innych kategorii, stanowigce uzupetnia-
jaca sie¢ drog stuzacych miejscowym potrzebom, z wyta-
czeniem drég wewnetrznych. Zaliczenie do kategorii drég
gminnych nastepuje w drodze uchwaty rady gminy.

Do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi o na-
wierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamiennej, klinkieru,
betonu, z ptyt kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi
0 nawierzchni nieulepszonej (o nawierzchni ttuczniowej
i brukowej).

Do drég o nawierzchni gruntowej zalicza sie drogi o na-
wierzchni z gruntu rodzimego oraz utrwalone w wyniku
specjalnych zabiegdéw i preparacji gruntu rodzimego przy
pomocy mieszanin wykonanych z gliny, zwiru, zuzla, itp.

18. Dane o pojazdach samochodowych i ciagnikach, mo-
torowerach oraz pojazdach bezsilnikowych zarejestro-
wanych wedtug stanu w dniu 31 grudnia prezentowa-
ne sg do 2001 r. wedtug ewidencji prowadzonej przez
wojewoddéw, w latach 2002-2008 — przez starostow,
prezydentéw miast i burmistrzéw, od 2009 r. wedtug
centralnej ewidencji pojazdéw (CEPiK) prowadzonej
przez Ministerstwo Cyfryzacji (do 26 listopada 2016 r.
- Ministerstwo Spraw Wewnetrznych). Dane nie obej-
muja pojazdéw wyrejestrowanych, a do 2010 r. — row-
niez pojazdéw posiadajacych pozwolenie czasowe wy-
dawane w koncu danego roku.

Pozwolenie czasowe wydawane jest na okres do okoto 30
dni w celu zatatwienia wszystkich formalnosci zwiazanych
z rejestracja pojazdu i niezbednych do otrzymania docelo-
wego dowodu rejestracyjnego.
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Regional roads include roads other than those presented
above, which are links between cities, have a great signifi-
cance for the voivodship, and roads with a military signifi-
cance not included among state roads. a road is classified
in the category of regional roads by means of a resolution
of a voivodship parliament in agreement with ministers ap-
propriate for transport and national defence.

District roads include roads other than those mentioned
above, which link powiat capital cities with gmina capital
cities and gmina capital cities with other such cities. a road
is classified in the category of district roads by means of
a resolution of the powiat council in agreement with the
voivodship board.

Communal roads include roads with a local significance
not included in the other categories, which supplement
the network of roads servicing local needs, excluding inter-
nal roads. a road is classified in the category of communal
roads by means of a resolution of the municipal council.

Hard surface roads are roads with improved hard surface
(cobble stone, clinker, concrete, stone and concrete slabs,
bitumen) and roads with unimproved surface (with mac-
adam or cobbled surface).

Unsurfaced roads include roads on virgin soil surface and
roads fixed by means of special procedures and preparation
of virgin soil using mixtures made of clay, gravel, cinder, etc.

18. Data on road motor vehicles and tractors, mopeds as
well as non-motor vehicles registered as of 31 Decem-
ber have been presented until 2001 according to the
register maintained by voivodes, while between 2002
and 2008 - by starosts, presidents of cities and mayors,
since 2009 - according to central vehicle register ma-
intained by the Ministry of Digital Affairs (until 26 No-
vember 2016 - the Ministry of Interior). Data does not
include vehicles being devoid of car registration, and
up to 2010 - also vehicles having temporary permission
given by the end of reference year.

Temporary permission is passed by about 30 daily period
with the aim of take care of formality be connected with ve-
hicle registration and received ordinary registration book.
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Pojazdy samochodowe i ciagniki prezentowane w pozycji
»Ogotem” obejmuja zarejestrowane motocykle, samocho-
dy osobowe, autobusy, trolejbusy, samochody ciezarowe,
samochody specjalne, ciggniki samochodowe (siodtowe
i balastowe) oraz ciagniki rolnicze; bez pojazdéw wolno-
bieznych wchodzacych w sktad kolejki turystycznej i pojaz-
dow okreslanych jako rodzaj pojazdu:,samochodowy inny"
(,czterokotowce” i ,czterokotowce lekkie”). Pojecie to nie
obejmuje motoroweréw oraz pojazdéw bezsilnikowych, tj.
przyczep i naczep.

19. Dane o wypadkach drogowych obejmuja zdarzenia
majace zwigzek z ruchem pojazdéw na drogach pu-
blicznych, w wyniku ktérych nastapita Smier¢ lub uszko-
dzenie ciata oséb.

Za Smiertelng ofiare wypadku drogowego uznano oso-
be zmarfg (w wyniku doznanych obrazen) na miejscu lub
w ciaggu 30 dni.

Za ranng ofiare wypadku drogowego uznano osobe, ktéra
doznata obrazen ciata i otrzymata pomoc lekarska.

20.Dane o przewozach tadunkéw transportem samo-
chodowym dotyczg catego transportu samochodo-
wego, tj. zarobkowego i gospodarczego w sektorze
publicznym i prywatnym, chyba ze w tablicach zazna-
czono inaczej.

Przez transport samochodowy zarobkowy rozumie sie
$wiadczenie ustug przewozowych za optaty, a przez trans-
port samochodowy gospodarczy — wykonywanie przewo-
z6w fadunkéw na wiasne potrzeby, tj. bez optaty (wlicza-
nych w koszt przedsiebiorstwa).

Do 2003 r. za transport samochodowy zarobkowy uwaza-
no transport, w ktérym ustugi transportu samochodowego
stanowity podstawowa dziatalnos¢ gospodarcza. Nato-
miast przez transport samochodowy gospodarczy rozu-
miano transport na wtasne potrzeby (sporadycznie na rzecz
innych podmiotéw) wykonywany przez jednostki, ktérych
podstawowa dziatalnos¢ bytfa inna niz ustugi transportu sa-
mochodowego.

Dane o przewozach tadunkéw obejmujg przewozy reali-
zowane przez polskich przewoznikéw w transporcie kra-
jowym i w transporcie miedzynarodowym. Za przewozy
fadunkéw w transporcie krajowym uwaza sie przewozy,
w ktérych zaréwno zatadunek tadunkoéw jak i ich wytadu-
nek miat miejsce wyfacznie na terytorium Polski.

Do przewozéw fadunkéw w transporcie miedzynarodo-
wym zalicza sie przewozy tadunkéw:

Road motor vehicles and tractors presented in the posi-
tion ,Total” includes registered motorcycles, passenger
cars, buses, trolleybuses, lorries, special purpose vehicles,
road tractors (road and ballast) as well as agricultural trac-
tors; excluding slow moving vehicles being part of tourist
road train and vehicles described as type of vehicle “road
other” (quad bike and light quad bike). This item does not
include mopeds as well as non-motor vehicles, i.e. trailers
and semi-trailers.

19. Data regarding road accidents cover the events con-
nected with the movement of vehicles on public roads
as a result of which death or injury occurred.

A fatal road accident victim is understood as a person who
died (as a result of injuries incurred) at the scene of the ac-
cident or in the course of 30 days.

A road accident injury is understood as a person who in-
curred injuries and received medical attention.

20.Data concerning goods road transport regards total
road transport, i.e. both for hire or reward and on own
account, in public and private sectors, unless it is stated
otherwise in the tables.

Road transport for hire or reward is understood as provid-
ing paid transport services and road transport on own ac-
count as carriage of goods on own needs, i.e. without pay-
ment (calculated into the costs of a business enterprise).

Until 2003, road transport for hire or reward was under-
stood as transport, in which road transport services were
the basic economic activity. Road transport on own ac-
count was understood as transport on own needs (occa-
sionally on account of other entities) carried out by entities,
whose main economic activity was other than road trans-
port services.

Data concerning transport of goods includes national and
international transport carried out by Polish carriers. Na-
tional goods road transport is understood as transport, in
which both the loading of goods and their unloading took
place on the territory of Poland.

International goods road transport includes the carriage of:
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eksportowanych, tj. tadunkéw zatadowanych w kraju na
pojazdy samochodowe, przewiezionych na tych pojaz-
dach i wytadowanych zagranica;

importowanych, tj. tadunkéw zatadowanych zagranica
na pojazdy samochodowe, przewiezionych na tych po-
jazdach i wytadowanych w kraju;

pomiedzy obcymi krajami, tj. przewozy tadunkow, kto-
rych miejsce zatadunku i wytadunku znajduje sie na
terenie dwdch réznych krajéw innych niz Polska. W da-
nych tych ujete sa rowniez przewozy, dla ktérych czesc
trasy przebiega przez Polske (tj. tranzyt przez Polske);

w ramach kabotazu, tj. przewozy fadunkoéw, ktérych
miejsce zatadunku i wyladunku znajduje sie na terenie
tego samego kraju innego niz Polska.

Masa przewiezionych tadunkéw w tonach to waga brutto
towaréw wraz z opakowaniem, a dla przewozéw w konte-
nerach - waga brutto wraz z opakowaniem tacznie z waga
kontenera.

Ogolne dane dotyczace transportu samochodowego (tabl.
32(65)) sq danymi czesciowo szacunkowymi. Oszacowano
wielkosci przewozow tadunkéw transportem samochodo-
wym zarobkowym i gospodarczym w tonach i w tonokilome-
trach dla pojazdéw, ktére nie byty objete badaniem reprezen-
tacyjnym, tj. dla samochodéw ciezarowych o dopuszczalnej
masie catkowitej do 3,5 tony wigcznie oraz dla ciggnikéw sio-
dtowych i samochodéw ciezarowych (o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 tony) w wieku powyzej 25 lat.

Dane o przewozach tadunkéw transportem samochodo-
wym nie obejmuja przewozéw tadunkéw ciggnikami rol-
niczymi, taborem technologicznym, pojazdami samocho-
dowymi Ministerstwa Obrony Narodowej i Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych i Administracji.

W tablicach 33(66)-51(84) zamieszczone sg wyniki bada-
nia reprezentacyjnego. Publikowane sg wyniki z uogdlnio-
nymi danymi wedtug okreslonych grupowan w przypadku,
gdy dla danej agregacji (np. przewozy fadunkéw wedtug
grup towarowych lub wedtug krajéw) uzyskano informacje
w odniesieniu do co najmniej 10 pojazddw.

W tablicach 52(85)-54(87) zastosowano doszacowanie
za pomoca imputagji.

Badanie prowadzone metoda reprezentacyjng realizo-
wane byto zgodnie z postanowieniami rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 70/2012 z dnia
18 stycznia 2012 r. w sprawie sprawozdan statystycznych
w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy (wersja
przeksztatcona) — Dz. Urz. UE L 32 z 3 lutego 2012 r. - zaste-
pujacego rozporzadzenie Rady (WE) nr 1172/98 i objeto ob-
serwacjq statystyczna zarejestrowane na terenie wszystkich
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exported goods, i.e. goods loaded in Poland onto motor
vehicles, carried on the vehicles and unloaded abroad;

imported goods, i.e. goods loaded abroad onto motor
vehicles, carried on the vehicles and unloaded in Poland;

goods within cross-trade, i.e. carriage of goods, whose
place of loading and unloading is located on the terri-
tories of two different countries, other than Poland. The
data include also carriage, whose journey runs partially
through the territory of Poland (i.e. transit via Poland);

goods within cabotage, i.e. carriage of goods, whose
place of loading and unloading is located on the terri-
tory of the same country, other than Poland.

The weight of transported goods in tonnes is the gross
weight of goods together with packages, and for transport
in containers - the gross weight together with the pack-
ages and the weight of the container.

General data concerning road transport (table 32(65)) is
partially estimated. The volume of goods road transport for
hire or reward and on own account in tonnes and tonne-
kilometres has been estimated for vehicles which had not
been considered in a sample survey, i.e. lorries with the
maximum permissible laden weight of up to 3.5 tonnes and
road tractors and lorries (with the maximum permissible
laden weight of more than 3.5 tonnes) older than 25 years.

Data concerning goods road transport does not include
carriage of goods by agricultural tractors, technological
stock, motor vehicles of the Ministry of National Defence
and the Ministry of Interior Affairs and Administration.

Tables 33(66)-51(84) present the results of a sample sur-
vey. The published results contain aggregated data accord-
ing to particular groupings in a case, when the information
obtained for the whole aggregation (e.g. goods road
transport by group of goods or by country) regarded at
least 10 vehicles.

In tables 52(85)-54(87) used estimation by imputation.

The sample survey was carried out in accordance with the
Regulation (EU) No 70/2012 of the European Parliament
and of the Council of 18 January 2012 on statistical returns
in respect of the carriage of goods by road (recast) - OJ L 32
of 3 February 2012 - replaced the Council Regulation (EC)
No. 1172/98 and had in its scope of observation registered
on the territories of all voivodships lorries (with the maxi-
mum permissible laden weight of more than 3.5 tonnes)
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wojewoddztw samochody ciezarowe (o dopuszczalnej ma-
sie catkowitej powyzej 3,5 tony) i ciggniki siodtowe w wie-
ku do 25 lat wylosowane dla zbadania ich wykorzystania
w okreslonym tygodniu w roku. Badanie trwato 52 tygodnie
w roku w okresie od 4 stycznia 2021 r. do 2 stycznia 2022 r.
Informacje pozyskiwane byly na formularzu o symbolu
TD-E ,Kwestionariusz tygodniowy o przewozach tadunkéw
pojazdem samochodowym”.

Operat losowania pojazdéw na rok 2021 byt przygotowy-
wany w oparciu o otrzymane wyciagi z centralnej ewiden-
¢ji pojazdéw wedtug stanu na koniec wrzesnia i grudnia
2020 r. oraz marca i czerwca 2021 r.

Losowanie proby do badania odbywato sie 4 razy w roku.
Badana populacja zostata podzielona na warstwy. Kryte-
riami warstwowania byty wojewddztwo oraz 12 kategorii
pojazdoéw:

- 8 kategorii samochodéw ciezarowych, tj. samochody
ciezarowe w czterech grupach wiekowych i w podziale
na tadownos$¢ ponizej 6 ton oraz 6 ton i wiecej;

4 kategorie ciggnikéw siodtowych, tj. ciagniki siodtowe
w czterech grupach wiekowych.

W ten sposdb otrzymano 192 warstwy.

Préba o liczebnosci 12,5 tys. pojazdéw ciezarowych dla kaz-
dego kwartatu zostata roztozona na 12 kategorii pojazdéw
tak, aby dla samochodéw ciezarowych zapewni¢ dwukrot-
nie wiekszg liczbe pojazdéw mtodszych niz starszych, jak
i pojazdow ciezszych niz Izejszych, a dla ciagnikéw siodto-
wych ponad trzykrotnie wiekszg liczbe ciggnikéw w wieku
do 10 lat niz ciggnikéw starszych. Samochody ciezarowe
posiadaty w prébie 51,0% udziatu, a ciggniki siodtowe —
49,0% udziatu. Préba pojazdéw zostata zaalokowana pro-
porcjonalnie do pierwiastka z liczby pojazdéw danej kate-
gorii w danym wojewédztwie. Po wylosowaniu, proba dla
kazdego kwartatu zostata podzielona losowo réwnomier-
nie na 13 tygodni.

W 2021 r. préba liczyta 50,0 tys. pojazdow, tj. 25,5 tys. sa-
mochodéw ciezarowych i 24,5 tys. ciggnikow siodtowych,
co stanowito okoto 8% ogdlnej liczby pojazdéw w operacie.

W prébie zaobserwowano, ze:

+ 37,3% stanowity pojazdy zbadane i uzytkowane w tygo-
dniu sprawozdawczym;

+ 16,8% stanowity pojazdy zbadane, ale nieuzytkowane
w tygodniu sprawozdawczym z powodu naprawy, bra-
ku kierowcy czy tadunku lub innych przyczyn);

and road tractors not older than 25 years randomly selected
to observe their activity during one week in a year. The sur-
vey lasted 52 weeks from 4 January 2021 to 2 January 2022.
Information was obtained on the form TD-E “"Weekly ques-
tionnaire on carriage of goods by the road motor vehicle”.

The frame of vehicles for 2021 was prepared on the basis of
received extract from central vehicle register as of the end
of September and of December 2020 as well as of March
and of June 2021.

Sampling of vehicles took place four times a year. The
frame was divided into the strata. The criteria of strata were
voivodship and 12 categories of vehicles:

. 8 categories of lorries, i.e. lorries in four age groups di-
vided into load capacity of less than 6 tonnes and more
than 6 tonnes;

4 categories of road tractors, i.e. road tractors in four age
groups.

In this way sample had 192 strata.

The selected sample constituted of approximately 12.5
thousand road motor vehicles for each quarter. It was bro-
ken down into 12 categories of vehicles, so as to ensure
twice as many younger than older lorries, as well as twice as
many heavier than lighter, and for road tractors above three
times more vehicles at the age of not more than ten years
than older ones. The share of lorries in the sample amount-
ed to 51.0%, and the share of road tractors was 49.0%. The
selected sample of vehicles was distributed in proportion
to root of number of vehicles in the particular stratum in
the given voivodship. After sampling, the sample for each
quarter was evenly divided into 13 weeks at random.

In 2021, the sample numbered 50.0 thousand vehicles, i.e.
25.5 thousand lorries and 24.5 thousand road tractors. It ac-
counted for above 8% of the total number of vehicles in the
frame.

It was noted in the sample, that:

« 37.3% was represented by vehicles observed and used in
the reporting week;

« 16.8% was represented vehicles observed, but not used
in the reporting week because of temporary repair, no
driver or no work as well as other reasons;

41



METHODOLOGICAL NOTES

+ 14,3% stanowity przypadki wynikajace z wadliwego
operatu, tj. pojazdy nieprzystosowane do przewozu
tadunkéw (0,6%), pojazdy zeztomowane (1,3%), pojaz-
dy w posiadaniu nieznanego uzytkownika (11,3%) oraz
kwestionariusze zwrécone przez poczte (1,1%);

+ 31,6% stanowity pojazdy, dla ktérych witasciciele lub
uzytkownicy odmowili udziatu w badaniu lub nie byto
z nimi kontaktu.

W 2021 r. wskaznik odpowiedzi* ksztattowat sie na pozio-
mie 68,4%, a wskaznik jakosci rejestru® (ktory umozliwia
oszacowanie btedu nadmiernego pokrycia) wyniost 79,1%.

Uogdlnienie wynikéw polega na tym, ze wage poczat-
kowa stanowigcg odwrotnos¢ prawdopodobienstwa wy-
losowania danego pojazdu koryguje sie ze wzgledu na
braki odpowiedzi® oraz btedy operatu. Uogdlnione wyniki
prezentujg aktywnos¢ pojazdow uzytkowanych w okresie
sprawozdawczym.

Precyzja wynikéw

Dla estymatoréw wartosci globalnych poszczegdlnych
zmiennych oszacowano btedy standardowe. Nastepnie bez-
wzgledny btad standardowy zostat podzielony przez wartos¢
estymatora i w ten sposéb otrzymano wzgledny btad stan-
dardowy zwany inaczej wspoétczynnikiem zmiennosci (CV).

Wzgledny bfad standardowy wyrazony w procentach po-
mnozony zostat przez 1,96, czyli dilugos¢ jednostronnego
przedziatu ufnosci dla poziomu ufnosci a=95%.

Precyzje dla estymatoréw badania w 2021 r. prezentuje po-
nizsza tablica:

« 14.3% was represented cases resulting from wrong in-
formation in the frame i.e. vehicles not adjusted to carry-
ing goods (0.6%), scrapped vehicles (1.3%), vehicles with
unknown user (11.3%) and questionnaires returned by
the post (1.1%);

- 31.6% was represented vehicles, for which the owners or
users refused to participate in the survey or it was not in
touch with them.

In 2021, the response rate* reached 68.4%, and register
quality rate® (which enables to estimate overcoverage er-
ror) amounted to 79.1%.

The generalization of results consists of two steps. Firstly,
the primary weighting factors were calculated as the recip-
rocal of probability of selecting the particular vehicle. Next,
they were revised on the basis of the lack of contact with re-
spondents® as well as of frame errors. Aggregated data pre-
sent the activity of vehicles used during the reporting period.

Precision of results

Standard errors were estimated for parameters of the global
values of the particular variables. In the following stage the
absolute standard error was divided by value of estimator
to calculate the relative standard error called the coefficient
of variation (CV).

The relative standard error in % was multiplied by 1.96, i.e.
the length of the one-tailed confidence, the interval for
confidence level 0=95%.

The precision for survey parameters in 2021 is presented
in the following table:

Estymator
Estimator

WYSZCZEGOLNIENIE

tony tonokilometry wozokilometry (fadowne)
SREChc =l tonnes tonne-kilometres vehicle-kilometres (loaded)
w% in%

Transport ogétem 2,6 1,6 1,3
Total transport
Transport krajowy 3,5 3,2 2,6
National transport
Transport miedzynarodowy 2,7 2,5 2,3

International transport

4 ,Wskaznik odpowiedzi" oznacza udziat liczby pojazdéw wylosowa-
nych do badania pomniejszonych o sume odméw i braku kontaktu
z respondentem (licznik) w liczbie pojazdéw wylosowanych do bada-
nia (mianownik).

5 ,Wskaznik jakosci rejestru” stanowi udziat pojazdéw uzytkowanych
i nieuzytkowanych (licznik) w liczbie pojazdéw wylosowanych do ba-
dania, ktdra zostata pomniejszona o sume odméw i braku kontaktu
zrespondentem (mianownik).

6 Przy wyliczeniu wag pojazdy w leasingu (dla ktérych nie mozna ustali¢
uzytkownika) zaliczane sg jako brak informacji od respondenta.
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4 "Response rate” constitutes the share of vehicles selected to the sur-
vey which was diminished by refusals and lack of contact with the re-
spondents (numerator) in the total number of vehicles selected for
the survey (denominator).

5 “Register quality rate” constitutes the share of used and not used ve-
hicles (numerator) in the total number of vehicles selected for the
survey, which was diminished by refusals and lack of contact with the
respondents (denominator).

6 By calculating revised weighting factors, vehicles being in leasing
(which have unknown users) are classified as lack of contact with the
respondents.
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Dodatkowo obliczona zostata precyzja na poziomie woje-
woédzkim:

a. w ogdlnych przewozach tadunkéw transportem samo-
chodowym:

dla ton od 6,4% (w wojewddztwie mazowieckim) do
15,7% (w wojewddztwie warminsko-mazurskim),

dla tonokilometréw - od 3,5% (w wojewddztwie mazo-
wieckim) do 10,7% (w wojewddztwie Swietokrzyskim),

dla wozokilometréw (tadownych) - od 3,0% w woje-
wodztwie mazowieckim) do 10,5% w wojewddztwie
Swietokrzyskim);

b. w przewozach tadunkéw transportem samochodowym
w transporcie krajowym:

- dlaton-o0d 9,0% (w wojewddztwie lubelskim) do 18,2%
(w wojewddztwie opolskim),

- dla tonokilometréw - od 8,4% (w wojewddztwie mazo-
wieckim) do 16,6% (w wojewddztwie lubelskim),

+ dla wozokilometréw (fadownych) - od 7,1% (w woje-
woédztwie mazowieckim) do 13,2% (w wojewddztwie
lubuskim);

c. w przewozach tadunkéw transportem samochodowym
w transporcie miedzynarodowym:

dla ton - od 5,9% (w wojewddztwie mazowieckim) do
23,7% (w wojewddztwie Swietokrzyskim),

dla tonokilometréw - od 5,3% (w wojewddztwie mazo-
wieckim) do 29,5% (w wojewddztwie Swietokrzyskim),

dla wozokilometréw (tadownych) - od 4,8% (w woje-
wodztwie mazowieckim) do 27,7% (w wojewddztwie
Swietokrzyskim).

Estymator uwaza sie za wiarygodny, jezeli przyjmuje warto-
$ci 10% i mniej.

W tabl. 52(85)-56(89) zamieszczono dane podmiotow
gospodarczych o liczbie pracujacych powyzej 9 oséb ba-
danych metoda petna, wykonujacych transport samocho-
dowy zarobkowy i zaliczonych wedtug Polskiej Klasyfikacji
Dziatalnosci 2007 do sekcji H ,Transport i gospodarka ma-
gazynowa"

The precision was also calculated at the level of voivod-
ships:

a. in total road transport:

for tonnes - from 6.4% (in the Mazowieckie Voivodships)
to 15.7% (in the Warminsko-Mazurskie Voivodship),

for tonne-kilometres - from 3.5% (in the Mazowieckie
Voivodship) to 10.7% (in the Swietokrzyskie Voivodship),

for vehicle-kilometres (loaded) - from 3.0% (in the Ma-
zowieckie Voivodship) to 10.5% (in the Swietokrzyskie
Voivodship);

b. in national road goods transport:

for tonnes - from 9.0% (in the Lubelskie Voivodships) to
18.2% (in the Opolskie Voivodship),

for tonne-kilometres — from 8.4% (in the Mazowieckie
Voivodship) to 16.6% (in the Lubelskie Voivodship),

for vehicle-kilometres (loaded) - from 7.1% (in the Ma-
zowieckie Voivodship) to 13.2% (in the Lubuskie Voivod-
ship);

C. ininternational goods road transport:

for tonnes - from 5.9% (in the Mazowieckie Voivodship)
t0 23.7% (in the Swietokrzyskie Voivodship),

for tonne-kilometres - from 5.3% (in the Mazowieckie
Voivodship) to 29.5% (in the Swietokrzyskie Voivodship),

for vehicle-kilometres (loaded) — from 4.8% (in the Ma-
zowieckie Voivodship) to 27.7% (in the Swietokrzyskim
Voivodship).

It is considered that parameter is reliable, if its values
amount to 10% and less than 10%.

In tables 52(85)-56(89) there are presented data from eco-
nomic entities employing more than 9 persons surveyed
with the use of the full method, which provide hire or re-
ward road transport services and are classified according to
the Polish Classification of Activities 2007 (PKD 2007) into
the section H"Transportation and storage”.
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21. Dane dotyczace stanu taboru samochodowego okre-
slonej grupy (samochody ciezarowe, ciagniki przyczepy
ciezarowe, naczepy i autobusy), w tabl. 53(86)-54(87)
i 57(90) obejmujg wszystkie pojazdy samochodowe
sktadajace sie na te grupe, ktére w dniu 31 grudnia znaj-
dowaty sie w dyspozycji przedsiebiorstwa o liczbie pra-
cujacych powyzej 9 oséb zaliczanego wedtug Polskiej
Klasyfikacji Dziatalnosci 2007 do sekcji H ,Transport
i gospodarka magazynowa” (jednostki rownorzednej),
bez wzgledu na ich aktualny stan techniczny (tacznie
z pojazdami oddanymi do naprawy poza miejscem sta-
tego garazowania). Dane te obejmujg pojazdy znajdu-
jace sie w dyspozycji przedsiebiorstw, tj. tabor wtasny
(bez taboru przekazanego innym podmiotom) tacznie
z pojazdami innych jednostek eksploatowanymi na
podstawie umowy agencyjnej, zlecenia, dzierzawy, le-
asingu.

22.Dane o liniach regularnej komunikacji autobusowej
obejmuja:

+ linie miejskie, tj. linie w obrebie miast z ewentualnym
przekroczeniem granic miasta do najblizszej strefy cig-
zenia o dtugosci od 5 do 10 km;

- linie podmiejskie, tj. linie w granicach do 50-60 km t3-
czace osiedla wiejskie z osrodkami gminnymi, powiato-
wymi i wojewodzkimi;

- linie regionalne, tj. linie w granicach powyzej 50-60
km do 160 km obejmujace obszar kilku stycznych wo-
jewddztw, faczace osrodki gminne i mniejsze miasta
z wazniejszymi osrodkami miejsko-przemystowymi re-
gionu;

« linie dalekobiezne, tj. linie powyzej 160 km obejmujace
swym zasiegiem obszar dwdéch lub wiecej regiondw,
taczace miasta wojewddzkie oraz wazniejsze osrodki
przemystowe, kulturalne i turystyczno-uzdrowiskowe
z duzymi aglomeracjami miejsko-przemystowymi kraju;

+ linie miedzynarodowe, tj. linie wybiegajace poza grani-
ce panstwa.

Linia autobusowa jest statym potaczeniem drogowym
dwdch kraricowych miejscowosci oraz wybranych miejsco-
wosci posrednich przy uzyciu jednego lub kilku autobuséw
regularnie kursujacych miedzy tymi miejscowosciami we-
dtug ogtoszonego rozktadu.

Dtugos¢ linii autobusowej jest to dtugos¢ trasy w km po-
miedzy dwiema krancowymi miejscowosciami niezaleznie
od ilosci kurséw autobuséw odbywajacych sie na tej linii.

Dtugosc linii regularnej komunikacji autobusowej to suma
dtugosci linii autobusowych.
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21. The data concerning the inventory number of the stock
vehicles of the particular group (lorries, semitrailers,
trailers, tractors and buses) in tables 53(86)-54(87) and
table 57(90) regard all road motor vehicles comprised
in the group, which on 31 of December were at the
disposal of the enterprise employing more than 9 per-
sons classified according to the Polish Classification of
Activities 2007 into the section H “Transportation and
storage” (equivalent unit), without regard to their actu-
al technical condition (including vehicles under repair
outside of the usual parking place). The data include
vehicles being at enterprises’ disposal, i.e. own vehic-
les (without vehicles given other entities) together with
vehicles of other entities used on the basis of an agency
agreement, commitment, rent, or lease.

22.Data concerning line of scheduled bus communica-
tion includes:

urban lines, i.e. lines within cities, possibly with crossing
the boundaries of the town into the nearest gravitation
area, of the length of 5 to 10 km;

suburban lines, i.e. lines of the length of 50 to 60 km,
which connect villages with commune, powiat or
voivodship centres;

regional lines, i.e. lines of the length of more than 50-
-60 km up to 160 km, going through several adjacent
voivodships, connecting commune centres and smaller
towns with more important urban and industrial centres
of the region;

long-distance lines, i.e. lines of the length of more than
160 km, going through two or more regions, connecting
voivodship capital cities and more important industrial,
cultural and tourist centres with large urban and indus-
trial agglomerations of the country;

- international lines, i.e. lines reaching outside national
borders.

A bus line is a permanent road connection between two
extreme localities as well as between selected intermediate
localities which involves using one or several buses travel-
ling between these localities according to a defined sched-
ule.

The length of a bus line is the length of the route, given in
kilometres, between two extreme localities, regardless of
the number of journeys carried out by buses on that line.

Length of bus regular traffic lines is the total length of bus
lines.



UWAGI METODOLOGICZNE

Dane te pochodza z przedsiebiorstw prowadzacych regu-

larng komunikacje autobusowa krajowg i miedzynarodowa

i nie obejmuja linii prowadzonych przez przedsiebiorstwa

komunikacji miejskiej.

23.Dane o przewozach pasazeréw transportem samo-
chodowym nie obejmujg przewozéw oséb taborem
autobusowym przedsiebiorstw komunikacji miejskiej,
przedsiebiorstw obstugi ruchu turystycznego oraz ta-
borem autobusowym bedacym w transporcie samo-
chodowym gospodarczym.

Przewozy pasazerow taborem autobusowym to suma pa-
sazeréw przewiezionych w komunikacji krajowej i miedzy-
narodowej autobusami w ramach komunikacji regularnej
(tj. na podstawie rozktadu jazdy), regularnej specjalnej (np.
przewozy pracownicze, szkolne) oraz w przewozach pozo-
statych (np. wycieczkowe).

a. Liczbe pasazeréw ustala sie na podstawie liczby
sprzedanych biletéw jednorazowych (z pominie-
ciem biletéw wyréwnawczych, tj. dodatkowych do
biletu zasadniczego).

b. W przypadku przewozéw pasazeréw z biletami mie-
siecznymi lub innymi wieloprzejazdowymi biletami
miesiecznymi liczbe pasazeréw ustala sie mnozac
liczbe sprzedanych biletéw przez Srednig liczbe
przejazdéw danego pasazera w okresie sprawoz-
dawczym.

c. Liczbe pasazeréw przewiezionych z biletami roczny-
mi i liczbe pasazeréw korzystajacych z bezptatnych
przejazdéw (np. postowie) ustala sie na podstawie
zapiséw w diagramach kas biletowych.

d. Przy przewozach pracowniczych wykonywanych na
podstawie umoéw z zaktadami pracy liczbe przewie-
zionych pasazeréw ustala sie mnozac liczbe wyda-
nych w danym okresie (np. miesigcu) kart przejazdu
przez $rednig liczbe przejazdéw jednego pasazera
w tym okresie.

e. Przy przewozach wycieczkowych (wynajem) licz-
be przewiezionych pasazeréw ustala sie przyjmu-
jac umownie, ze liczba przewiezionych pasazeréw
réwna sie liczbie miejsc pasazerskich w autobusach
uzytych do przewozu w poszczegdlnych kursach
wycieczkowych. W przewozach wycieczkowych (wy-
najmowanych) w celu zwiedzenia miasta, w ktérych
nie wystepuje wymiana pasazeréw, caty przebieg
autobusu liczy sie jako jeden kurs.

The data comes from enterprises carrying out national and
international scheduled services and does not include lines
serviced by urban public transport enterprises.

23. Data on road transport of passengers does not include
transport of persons by buses: of urban public transport
enterprises, enterprises carrying out tourist services
and transport of persons by buses on own account.

Road transport of passengers is the total number of pas-
sengers carried by scheduled daytime services (according
to timetable), special scheduled services (e.g. carriage of
employees, to school) and other carriage (e.g. holiday trips)
in national and international transport.

a. The number of passengers is calculated on the basis
of the number of sold single use tickets (excluding
compensatory tickets, i.e. in addition to the main
ticket).

b. As regards transport of passengers with monthly
tickets or other multiple use monthly tickets, the
number of passengers is determined by multiplying
the number of sold tickets by the average number of
trips of a passenger in the reporting period.

¢. The number of passengers transported with yearly
tickets and the number of passengers travelling free
of charge (e.g. Members of Parliament) is determined
by records in ticket office diagrams.

d. Intransport of employees performed based on con-
tracts with enterprises, the number of transported
passengers is determined by multiplying the num-
ber of tickets valid for a given period (e.g. a month)
by the average number of travels of one passenger
in that period.

e. In holiday trips (chartered), the number of trans-
ported passengers is determined assuming by con-
vention that the number of transported passengers
equals the number of passenger seats in the buses
used for transport in individual holiday trips. In holi-
day trips (chartered) in order to visit a town, in which
passengers are not exchanged, the whole route of
the bus is counted as one course.
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Praca przewozowa przy przewozie pasazeréw transpor-
tem autobusowym to suma prac przewozowych wykona-
nych przy przewozie pasazeréw z biletami jednorazowymi,
miesiecznymi i innymi wieloprzejazdowymi oraz przy prze-
wozach pracowniczych (szkolnych) na podstawie umoéw
z zaktadami pracy (gminami) i przewozach pozostatych
(np. wycieczkowych).

a. Dla przewozéw pasazeréw z biletami jednorazo-
wymi prace przewozowq ustala sie, dzielac sume
wptywéw uzyskanych z tytutu przewozéw w ra-
mach poszczegdlnych rodzajéw ruchu (podmiejski,
miedzymiastowy normalny i miedzymiastowy po-
spieszny) przez srednia stawke taryfowa za 1 pasa-
zerokilometr ustalona dla danego rodzaju ruchu po
uprzednim pomniejszeniu tej stawki o 7% (zmniej-
szenie stawki uzasadnione jest tym, ze czes$¢ pasa-
zeréw korzysta z biletéw ulgowych i bezptatnych
przejazdéw).

b. Dla przewozéw pasazeréw z biletami miesiecznymi
i innymi wieloprzejazdowymi prace przewozowa
ustala sie dzielagc sume wptywoéw uzyskanych z tytu-
tu tych przewozoéw przez Srednia stawke taryfowa za
1 pasazerokilometr obliczong dla kazdego rodzaju
biletéw oddzielnie.

c. Dlaprzewozoéw z biletami rocznymi i dla przejazdéw
bezptatnych dla kazdej relacji - liczbe wpisanych
w diagramach pasazeréw korzystajacych z biletéw
rocznych i bezptatnych mnozy sie przez diugosc
(w km) danej relacji.

d. Dla przewozéw pracowniczych wykonanych na
podstawie uméw z zaktadami pracy prace przewo-
zowg oblicza sie jako sume pasazerokilometrow
wykonanych w poszczegdlnych relacjach przewozu,
przy czym liczbe pasazero-kilometréw wykonanych
w okreslonej relacji przewozu oblicza sie jako iloczyn
danej relacji (w km) i liczby kart przejazdu wydanych
w danym okresie przez $rednig liczbe przejazdéw
jednego pasazera w tym okresie.

e. Dla przewozéw wycieczkowych prace przewozo-
wa oblicza sie mnozac liczbe miejsc pasazerskich
w autobusach uzytych do przewozu w danym kur-
sie wycieczkowym (przyjetych umownie jako liczba
przewiezionych pasazeréw) przez przebieg (w km)
wykonany przez ten tabor.
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Passenger-kilometres by road transport is the sum of pas-
senger-kilometres by road transport, when transporting
passengers with single use, monthly and other multiple
use tickets and carriage of employees (carriage to schools)
based on contracts with enterprises (communes) and other
carriage (e.g. holiday trips).

a. For transport of passengers with single use tickets,
passenger-kilometres are calculated dividing the
sum of revenues obtained on transport as a part of
individual types of traffic (suburban, inter-city regu-
lar and inter-city fast) by the average tariff rate per
one passenger-kilometre set for a given type of traf-
fic, following reducing this rate by 7% (rate reduction
is done on the grounds that some of the passengers
use half-fare tickets and free charge tickets).

b. For transport of passengers with monthly and mul-
tiuse tickets, passenger-kilometres are calculated by
dividing the sum of revenues obtained on this car-
riage by average tariff rate per 1 passenger-kilome-
tre, calculated for each type of ticket separately.

c. For carriage of passengers with yearly tickets and
free charge tickets, for each relation — the number of
passengers entered in diagrams, holding yearly and
free charge tickets is multiplied by the distance (in
km) of a given relation.

d. Incarriage of employees based on contracts with en-
terprises, passenger-kilometres are calculated as the
sum of passenger-kilometres carried on in individual
transport relations, while the number of passenger-
kilometres performed in particular relation is calcu-
lated as the product of a given relation (in km) and
the number of tickets valid for a given period by the
average number of passes of one passenger in that
period.

e. For holiday trips, passengerkilometres are calcu-
lated by multiplying the number of passenger seats
in the buses used for transport in a holiday trip (by
convention accepted as the number of passengers
carried) by vehicle-kilometre of that fleet of vehicles.
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24.Dane o sieci komunikacji miejskiej dotycza komunika-
¢ji autobusowej (facznie z autobusami pospiesznymi),
tramwajowej i trolejbusowej w miastach - fgcznie z ob-
stuga ruchu podmiejskiego i miedzymiastowego pozo-
stajacego w gestii zaktadéw komunikacji miejskiej oraz
zaktadoéw prywatnych obstugujacych niektére miasta
lub okreslone linie.

Linia komunikacyjna jest to trasa tgczaca krancowe punkty
przebiegu wozéw oznaczonych numerem lub znakiem lite-
rowym.

Dane dotyczace dtugosci linii komunikacyjnych stanowia
sume dtugosci wszystkich statych dziennych linii autobuso-
wych, tramwajowych i trolejbusowych, po ktérych kursuja
wozy oznaczone odrebnymi numerami lub znakami litero-
wymi.

25.Przewozy pasazeréw komunikacjg miejska to suma
pasazeréw przewiezionych wszystkimi srodkami komu-
nikacji miejskiej powszechnie dostepnymi dla ludnosci,
tj. autobusami, tramwajami i trolejbusami.

a. Za przewiezionego pasazera srodkami komunikacji
miejskiej uwaza sie jednokrotny przejazd.

b. Liczbe pasazeréw ustala sie szacunkowo na pod-
stawie liczby sprzedanych biletéw jednorazowych
i wieloprzejazdowych z uwzglednieniem przyjetych
przez zaktady komunikacji miejskiej norm dotycza-
cych liczby przejazdéw na dany bilet wieloprzejaz-
dowy.

26.Dane o transporcie rurociggowym zamieszczone
w tabl. | ,Podstawowe informacje o transporcie” oraz
w tabl. 9 i 10 obejmuja rope naftowa i produkty naf-
towe przettoczone rurociggami magistralnymi na po-
trzeby wewnetrzne kraju (w tym z importu) i tranzytem
przez terytorium kraju.

llos¢ ropy naftowej (produktéw naftowych) ustala sie jako
sume masy netto poszczegoélnych partii ropy (produktéw)
przyjetych do zbiornikéw odbiorcy zgodnie z protokotami
zdawczo-odbiorczymi.

Praca przewozowa stanowi sume prac przewozowych wy-
konanych przy przettaczaniu ropy i produktéw naftowych.

Prace przewozowg przy przettaczaniu ropy (produktéw
naftowych) ustala sie, mnozac ilos¢ (w tonach) ropy (pro-
duktéw naftowych) przettoczonej rurociggami magistral-
nymi przez dtugos¢ eksploatacyjna (w km) poszczegdlnych
odcinkéw rurociagdw magistralnych, ktérymi odbywato sie
przettoczenie ropy (produktéw naftowych).

24.Data concerning urban public transport network re-
gards bus (including high-speed buses), tram and trol-
leybus transport in the cities - including suburban and
intercity service, which is the responsibility of urban
transport enterprises and private enterprises that pro-
vide services for some cities or particular lines.

A transport line is a route connecting the extreme points
of the route of vehicles designated with the same number
ora letter.

Data concerning the length of the transport lines are the
sum of the length of all of the scheduled daytime bus, tram
and trolleybus lines used by vehicles marked with separate
numbers or letters.

25. Transport of passengers by urban transport is the to-
tal number of passengers transported on all vehicles of
urban transport generally available to the population,
i.e. buses, trams and trolley-buses.

a. One passenger transported on means of public
transport is assumed as a single trip.

b. The number of passengers is estimated on the basis
of the number of sold single use and sold multiple
use tickets, taking into account standards of the
number of trips per given multiple use ticket, accept-
ed by public transport establishments.

26.Data concerning the pipeline transport contained in
table | ,Essential information on transport” and tables
9 and 10 includes crude oil and crude oil products pum-
ped through major pipelines to the domestic demand
(including imported) and transit through the territory
of Poland.

The amount of crude oil (crude oil products) is the sum of
net weights of individual lots of crude oil (products) re-
ceived to client's tanks upon delivery-acceptance protocols.

Tonne-kilometres by pipeline are the sum of tonne-kilome-
tres carried out by pumping of crude oil and oil products
via pipelines.

Tonne-kilometres carried out by pumping of crude oil (oil
products) by pipelines are the amount of crude oil (oil prod-
ucts) (defined in tonnes) pumped through major pipelines
multiplied by the operating length (in km) of the individual
pie sections through which crude oil (oil products) were
pumped.
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27. Przez pojecie ,trasa lotnicza” (tabl. 1(100)) rozumie sie
trase lotu od portu lotniczego poczatkowego do portu
lotniczego koricowego (docelowego) liczong ,po wiel-
kim tuku”, zgodnie z przepisami miedzynarodowymi
IATA.

28.Dane dotyczace taboru lotniczego zamieszczone
w tabl. 2(101) i 3(102) obejmujg wszystkie samoloty
i Smigtowce w Polsce, posiadajace cywilne znaki roz-
poznawcze, zarejestrowane w Urzedzie Lotnictwa Cy-
wilnego. Dane te obejmujg tabor wykorzystywany do
celéw transportowych, ustug agrolotniczych, lotnictwa
sanitarnego, celéw szkoleniowych oraz do celéw pry-
watnych.

W tablicy 4(103) zaprezentowano dane dotyczace samo-
lotéw cywilnych eksploatowanych (wiasnych i dzierzawio-
nych) przez polskich przewoznikéw transportu lotniczego
rozktadowego (regularnego).

Transport lotniczy rozkltadowy (regularny) to handlowe
ustugi lotnicze, ktérych celem jest transport publiczny pa-
sazeréw i/lub tadunkéw (towaréw i/lub przesytek poczto-
wych), a wykonywane sa w oparciu o publikowany rozktad
lotéw lub z taka czestotliwoscia, ze tworza tatwo rozpozna-
walng systematyczng serie lotéw.

29. Dane o przewozach lotniczych tadunkéw i pasazerow
obejmuja fadunki (towary i/lub przesytki pocztowe)
i pasazeréw przewiezionych w rozktadowych i pozaroz-
ktadowych handlowych ustugach lotniczych przez pol-
skich przewoznikéw lotniczych dziatajacych na trasach
krajowych i miedzynarodowych.

Mase przewiezionych tadunkéw ustala sie jako sume wagi
brutto przesytek towarowych i pocztowych.

Wspotczynnik wykorzystania udzwigu handlowego zde-
finiowany jest jako relacja catkowitej pracy przewozowej
wykonanej do catkowitej pracy przewozowej oferowane;j.
Catkowita praca przewozowa wyrazona jest w tonokilome-
trach i uwzglednia mase pasazeréw iich bagazy, a takze to-
wardw i przesytek pocztowych.

Praca przewozowa przy przewozie tadunkéw transpor-
tem lotniczym to suma tonokilometréw wykonanych
przez samoloty wiasne lub dzierzawione (wynajete) przez
polskich przewoznikéw lotniczych we wszystkich lotach
przewozowych.

Tonokilometry wykonane przez 1 samolot w danym locie
to iloczyn tacznej masy (wagi) przewiezionych tadunkéw
(tj. towardéw i/lub przesytek pocztowych) i dtugosci (w km)
trasy tego lotu.
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27. The concept of the "air route” (table 1(100)) is understo-
od as the route of an aircraft from the airport it departs
from to the airport it arrives in (destination) calculated
on the basis of the “great circle distance”, in accordance
with IATA international regulations.

28. Data on the aircraft fleet contained in tables 2(101) and
3(102) includes all airplanes and helicopters in Poland,
which have civil identification marks, registered at the
Civil Aviation Authority. The data includes the fleet used
for the purposes of air transport, agricultural aviation
services, medical aviation services, trainings and private
usage.

Table 4(103) presents data on the civil airplanes (own and
leased) operated by the Polish air carriers which provided
scheduled (regular) air service.

Scheduled (regular) air service is a commercial air service
for the public transport of passengers and/or freight and
mail, operated according to a published timetable, or with
such a regular frequency that it constitutes an easily recog-
nizable systematic series of flights.

29. Data on air transport of freight/mail and passengers
concerns freight/mail and passengers carried on sche-
duled and non-scheduled commercial air services by
Polish air carriers operating domestic and international
routes.

Mass of freight/mail transported is the total gross weight
of all goods and mail.

Weight load factor is defined as the total tonne-kilometres
performed expressed as a percentage of the total tonne-
kilometres available.To calculate the total tonne-kilometres
one takes into account passenger mass and that of their
luggage as well as freight and mail mass.

Tonne-kilometres by air is the sum of tonne-kilometres
performed by aircraft owned or leased (rented) by the Pol-
ish air carriers on all transport flights.

Tonne-kilometres performed by 1 aircraft on a flight are
the product of the mass (weight) of the carried freight/mail
and the flight distance (in km).
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Wspotczynnik wykorzystania miejsc pasazerskich okresla
relacje pracy przewozowej wykonanej przy przewozie pa-
sazeréw do pracy przewozowej oferowanej przy przewozie
pasazerow. Praca przewozowa oferowana wyrazona jest
w pasazerokilometrach i obliczana jako suma dla wszyst-
kich lotéw iloczynéw dostepnych miejsc pasazerskich
w danym locie przez dtugos¢ trasy tego lotu.

Liczbe przewiezionych pasazeréw ustala sie na podstawie
imiennych list pasazeréw zajmujacych miejsca w samolo-
cie, przy czym dziecko posiadajace bilet uwaza sie za jedne-
go pasazera bez wzgledu na wiek.

Liczbe pasazerow przewiezionych w przewozach lotni-
czych miedzynarodowych ustala sie jako sume wszystkich
pasazeréw wyjezdzajacych z kraju za granice i przyjezdza-
jacych z zagranicy do kraju oraz przewiezionych miedzy
portami lotniczymi poza granicami kraju w ramach handlo-
wych ustug lotniczych.

Liczbe pasazerow przewiezionych w przewozach lotni-
czych krajowych ustala sie jako sume wszystkich pasaze-
row przewiezionych pomiedzy portami lotniczymi na tery-
torium kraju w ramach handlowych ustug lotniczych.

Nie uwzglednia sie oséb przewiezionych samolotami lot-
nictwa specjalnego przeznaczenia (np. aeroklubéw, lotnic-
twa sanitarnego, agrolotnictwa).

Praca przewozowa przy przewozie pasazeréow transpor-
tem lotniczym to suma pasazerokilometréw wykonanych
przez samoloty wiasne lub dzierzawione (wynajete) przez
polskich przewoznikéw lotniczych.

Pasazerokilometry wykonane przez 1 samolot w danym lo-
cie to iloczyn liczby przewiezionych pasazeréw i dtugosci
(w km) trasy tego lotu.

30. Ruch samolotéw w portach lotniczych obejmuje licz-
be startéw i lgdowan samolotéw w polskich portach
lotniczych w ramach handlowych ustug lotniczych (tj.
transportu publicznego pasazeréw i/lub tadunkoéw (to-
waréw i/lub przesytek pocztowych) wykonywanego
odpfatnie lub w ramach najmu) oraz lotnictwa ogdlne-
go (general aviation) w lotach i operacjach lotniczych
krajowych i miedzynarodowych.

31. Ruch pasazeréw w portach lotniczych obejmuje pasa-
zerow:

przybytych, tj. pasazeréw, dla ktérych okreslony port
krajowy jest portem zakonczenia podrézy rozpoczetej
w porcie krajowym lub zagranicznym;

- odprawionych, tj. pasazeréw, dla ktérych okreslony port
krajowy jest portem rozpoczecia podrézy konczacej sie
w porcie krajowym lub zagranicznym;

Passenger load factor is expressed as a percentage of pas-
senger-kilometres performed over seat-kilometres avail-
able. Seat-kilometres available are equal to the sum of the
products obtained by multiplying the number of passenger
seats available for sale on flight by the flight distance.

The number of passengers transported is determined
based on registered lists of passengers occupying seats in
an airplane; a child with a ticket is counted as a passenger
regardless of age.

The number of passengers transported in international
air transport is defined as the sum of all the passengers
leaving Poland and arriving in Poland and transported be-
tween airports outside the territory of Poland in commer-
cial air service.

The number of passengers transported in domestic trans-
portis defined as the sum of all the passengers transported
between airports in the territory of Poland in commercial
air service.

Persons carried by special purpose aircraft (e.g. aero clubs,
medical aviation, agricultural aviation) are excluded.

Passenger-kilometres by air is the sum of passenger-kilo-
metres performed by own or leased (rented) aircraft by Pol-
ish air carriers.

Passenger-kilometres performed by 1 aircraft on a flight are
the product of the total number of the carried passengers
and the flight distance (in km).

30. Aircraft traffic at airports includes the number of take-
-offs and landings made by the aircraft at the Polish air-
ports within commercial air service (i.e. public transport
of passengers and/or freight/mail for remuneration or
for hire) and general aviation in domestic and interna-
tional flights and operations.

31. Passenger traffic at airports includes passenger:

arrivals, i.e. passengers for whom the given national air-
portis the final destination point of a journey initiated at
a national or foreign airport;

departures, i.e. passengers for whom the given national
airport is the starting point of a journey terminating at
a national or foreign airport;
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- wtranzycie bezposrednim, tj. pasazerdéw, ktorzy przyby-
waja do portu lotniczego i po krétkiej przerwie konty-
nuujg podréz tym samym statkiem powietrznym z tym
samym numerem lotu, ktérym przybyli do tego portu.

32.Dane o przewozach taborem zeglugi srédladowej od-
nosza sie do taboru bedacego w eksploatacji polskich
przedsiebiorstw zeglugi srédladowej oraz od 2001 r.
réwniez podmiotéw, ktérych podstawowa dziatalnos¢
jest inna niz $wiadczenie tych ustug.

Dane o przewozach tadunkéw Zzeglugg s$rédladowa nie
obejmujg tadunkéw przewozonych w przesytkach drob-
nych na statkach pasazerskich.

33. Dane o morskiej oraz przybrzeznej flocie transporto-
wej dotycza statkdw o polskiej wtasnosci i wspotwia-
snosci bez wzgledu na podnoszong bandere.

Do statkéw polskiej zeglugi morskiej oraz przybrzeznej
zaliczono statki stanowigce wtasno$¢ polskich przedsie-
biorstw zeglugi morskiej, statki dzierzawione od spétek ar-
matorskich, ktérych udziatowcami sa polskie przedsiebior-
stwa oraz statki stanowigce wtasno$¢ spotek kapitatowych
(z udziatem polskiego kapitatu) majacych siedzibe za grani-
ca, bedace w eksploatacji polskich przedsiebiorstw.

Przecietny wiek statkéw morskiej oraz przybrzeznej floty
transportowej ustalono jako Sredniag arytmetyczna wazong
wieku poszczegdlnych statkéw. Przy ustalaniu wieku po-
szczegOlnych statkow przyjeto za podstawe rok ich budo-
wy.

34.Przez ,zegluge morska oraz przybrzezng” rozumie sie
polskie przedsiebiorstwa i spotki zeglugi morskiej oraz
przybrzeznej, Chinsko-Polskie Towarzystwo Okretowe
S.A. oraz Koreansko-Polskie Towarzystwo Zeglugowe
Sp. z 0.0., W czesci przypadajacej na rzecz strony pol-
skiej, zgodnie z obowigzujacg umowa w tym zakresie.
Dane dotyczace przewozdéw tadunkéw i pasazeréw
transportem morskim i przybrzeznym obejmuja prze-
wozy statkami morskiej oraz przybrzeznej floty trans-
portowej (towarowymi, pasazerskimi, promami oraz
od 2016 r. jachtami morskimi komercyjnymi) wtasnymi
i dzierzawionymi od innych armatoréw - w rejsach za-
konczonych.

35. Dane o dtugosci nabrzezy w portach morskich dotycza
nabrzezy (przetadunkowych, postojowych i innych) fi-
gurujacych w ewidencji inwentarzowej przedsiebiorstw
dokonujacych przetadunkéw w portach morskich.
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direct transit passengers, i.e. passengers who arrive at
the airport and, after a short stop, continue their journey
on the same aircraft on a flight having the same flight
number as the flight on which they arrived.

32.Data concerning transport by inland waterway fleet
refers to the fleet operated by Polish inland waterway
transport enterprises and, since 2001, also entities who-
se main activity differs from those services.

The data concerning carriage of goods by inland waterways
does not include small consignments carried by passenger
vessels.

33. Data on the maritime and coastal transport fleet con-
cerns ships of the Polish property, joint ownership or
share, whatever flag they hoist.

The ships of the Polish maritime and coastal fleet include
ships owned by Polish maritime transport enterprises, ships
rented from a ship-owner companies with Polish share-
holders, and ships operated by Polish entities, owned by
capital companies (with Polish shareholders) having their
seats abroad.

The average age of the ships of the maritime and coastal
transport fleet was defined as the weighted arithmetic av-
erage of the age of particular ships. The basis for the estima-
tion of the ship age was the year of their construction.

34.The “maritime and coastal transport” concept is un-
derstood as Polish maritime and coastal shipping en-
terprises and companies, as well as Chinsko-Polskie
Towarzystwo Okretowe S.A. and Koreansko-Polskie To-
warzystwo Zeglugowe sp.z0.0.,in the part falling to the
Polish party, in accordance with the binding agreement
in this respect. Data concerning the transport of cargo
and passengers by maritime and coastal transport in-
clude the goods and passengers carried in completed
voyages by the maritime transport ships (cargo-carry-
ing, passenger ships, ferries and, from 2016 onwards,
commercial sea-going yachts) owned or leased from
other ships owners.

35. Data on the length of quays at seaports concern (trans-
hipment, berths and other) terminals recorded in the
inventory filing system of companies that handle cargo
in seaports.
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36.Dane o o0gdlnej wielkosci obrotéow tadunkowych
w portach morskich (przetadunkéw w morskich por-
tach handlowych) prezentowane dla 2000 r. oraz 2005 r.
(licznik) w tablicy | obejmuja przetadunki tadunkéw
obrotu morskiego i wewnatrzkrajowego (tacznie z bun-
krem - paliwo dla statkéw, fadunkami ryb wytadowa-
nych ze statkéw rybackich niebedacych przedmiotem
miedzynarodowej wymiany handlowej, tadunkami
przewiezionymi do portéw srodkami transportu lado-
wego w celu magazynowania na terenie portéw) do-
konane przez wszystkie podmioty dziatajace na terenie
portéw morskich.

Informacje prezentowane w tablicy | dla 2005 r. (mianow-
nik) i nastepnych lat oraz w tablicach dziatu VIII Porty mor-
skie (z wyjatkiem tablic 1(133), 7(139) i 8(140)) pochodza od
przedstawicieli statkéw zawijajacych do portéw morskich
i pozyskiwane sg za posrednictwem urzedéw morskich
- kapitanatéw lub bosmanatéw w zakresie wymaganym
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/42/WE
z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie sprawozdan statystycznych
w odniesieniu do przewozu rzeczy i 0s6b droga morska (Dz.
Urz.WE L 141 z 6 czerwca 2009 r.)".

Dane te nie uwzgledniaja:

- statkdw o pojemnosci brutto (GT) mniejszej niz 100,
jednak w przypadkach uzasadnionych wzgledami sta-
tystycznymi (np. duza czestotliwos¢ ruchu lub znaczna
waga tadunku transportowanego) powinny by¢ ujete
w badaniu);

+ zatadunku bunkru, (wykazywany jest tylko wtedy, gdy
statki dokonujg jego przewozu pomiedzy portami lub
z portu do statku zacumowanego na otwartym morzu);

- obrotu wewnatrzkrajowego, z wyjatkiem kabotazu
(tj. tadunkéw przewozonych droga morskg pomiedzy
polskimi portami morskimi);

-+ wagi wilasnej zatadowanych i wytadowanych jednostek
tadunkowych (np. konteneréw oraz samochodéw i wa-
gonow przewozonych w ruchu promowym).

Dane te obejmujg fadunki przywiezione i wywiezione
do/z portéw morskich wszystkimi statkami (polskimi i ob-
cymi) w ramach miedzynarodowego obrotu morskiego
(w relacjach z portami zagranicznymi) oraz krajowego ob-
rotu morskiego (kabotazu).

7 Tekst jednolity Dyrektywy Rady 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r.
w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu
rzeczy i os6b drogg morska.

36.The total data regarding goods loaded and unloaded
at seaports (transhipments in commercial seaports) for
the years 2000 and 2005, presented in table | (the nu-
merator) include total and domestic cargo traffic (inclu-
ding bunker - fuel for ships, fish unloaded out of fishing
boats other than those being the subject of the inter-
national trade, cargo transported by land to be stored
in the ports), performed by every entity acting in the
territory of those seaports.

Information presented in table | for the year 2005 (the de-
nominator) and the following years, as well as the Section
VIII Seaports (excluding tables 1(133), 7(139) and 8(140)),
is provided by the representatives of ships entering in Pol-
ish seaports and is obtained from maritime offices — har-
bour masters’ offices in the scope required by Directive
2009/42/EC of the European Parliament and of the Council
of 6 May 2009 on statistical returns in respect of carriage of
goods and passengers by sea (OJ ECL 141 of 6 June 2009)".

Data does not cover:

ships of gross tonnage (GT) less than 100; however
they should be included when statistically appropriate
(e.g. in the case of high frequency of ship traffic, consid-
erably high weight of cargo);

loading of bunker (reported only when carried by ships
between ports or from ships at open sea berths);

domestic cargo traffic excluding cabotage (i.e. seaborne
cargo traffic between Polish seaports);

the tare weight of cargo units (e.g. of containers as well
of motor vehicles and wagons, that are carried by ferry
traffic).

Data include cargos carried to and from seaports by all
ships (Polish and foreign) within international maritime
traffic (in relation with foreign ports) and national maritime
cargo traffic (cabotage).

7 Consolidated text of Council Directive 95/64/EC of 8 December 1995
on statistical returns in respect of carriage of goods and passengers
by sea.
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37. Dane o obrotach tadunkéw tranzytowych (tablice 7(139)
i 8(140)) obejmuja przetadunki tadunkdéw tranzytu mor-
skiego, morsko-ladowego oraz lgdowo-morskiego do-
konane przez podmioty dziatajace na terenie portéw
morskich.

38.Dane na temat przefadunkéw konteneréw w trans-
porcie intermodalnym dotyczg dziatalnosci terminali
intermodalnych zlokalizowanych na terenie Polski. Do
terminali nie zalicza sie hubéw przetadunkowych oraz
placéw celnych.

Waga fadownego kontenera to tgczna waga pustego konte-
nera i waga tadunku.

1 TEU to jednostka tadownosci odpowiadajgca jednemu
20'kontenerowi. Analogicznie zastosowano przelicznik TEU
dla pozostatych wielkosci konteneréw:

1 kontener 30'=1,5TEU,
1 kontener 40’'=2 TEU,
1 kontener 45'= 2,25 TEU.

Dane o przetadunkach tadunkéw w kontenerach w ter-
minalach intermodalnych w podziale na grupy towaro-
we podano zgodnie z klasyfikacja NST 2007 (stosowang
we wszystkich krajach Unii Europejskiej) wprowadzong
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1304/2007 z dnia 7 li-
stopada 2007 r. zmieniajagcym dyrektywe Rady 95/64/WE,
rozporzadzenie Rady (WE) nr 1172/98, rozporzadzenia (WE)
nr 91/2003 i (WE) nr 1365/2006 Parlamentu Europejskiego
i Rady w celu ustanowienia NST 2007 jako jedynej klasyfika-
¢ji w odniesieniu do towaréw transportowanych pewnymi
srodkami transportu.

Terminale morskie to wszystkie terminale majace dostep
do morza lub te w obrebie wéd morskich wewnetrznych
(terminal w Szczecinie).

Terminale ladowe to wszystkie terminale w gtebi kraju, nie
majace dostepu do morza oraz woéd morskich wewnetrz-
nych.

39. Niektére dane zawarte w publikacji majg charakter
wstepny i moga zostac uscislone w pdzniejszych publi-
kacjach GUS, np. w Roczniku Statystycznym Rzeczypo-
spolitej Polskiej.

Uwaga: Ze wzgledu na elektroniczng technike przetwa-
rzania danych, w niektérych przypadkach sumy skfadnikéw
moga réznic sie od podanych wielkosci,ogétem”.
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37. Data concerning cargo transit traffic at seaports
(tables 7(139) i 8(140)) include goods handled as part
of seaborne transit, sea-to-land and land-to sea transit,
accomplished by entities operating on the territory of
seaports.

38. Container transshipment data in intermodal transport
relates to the activity of intermodal terminals located
in Poland. Terminals do not include reloading hubs and
custom yards.

Weight of the loaded container in the total weight of the
empty container and the weight of the load.

1 TEU is a load unit that corresponds to one 20’ container.
TEU conversion factor was applied in a similar way to other
container sizes:

1 container 30'=1.5TEU,
1 container 40'= 2 TEU,
1 container 45'=2.25TEU.

Data concerning transshipment of goods in containers
at intermodal terminals by groups of goods according
to the NST 2007 classification (used in all countries of Eu-
ropean Union) which was implemented by were presented
Commission Regulation (EC) No 1304/2007 of 7 November
2007 amending Council Directive 95/64/EC, Council Regu-
lation (EC) No 1172/98, Regulations (EC) No 91/2003 and
(EC) No 1365/2006 of the European Parliament and of the
Council with respect to the establishment of NST 2007 as
the unique classification for transported goods in certain
transport modes.

Sea terminals are all terminals with access to the sea or
those within internal sea waters (terminal in Szczecin).

Land terminals are all inland terminals that have no access
to the sea and internal sea waters.

39. Some data included in the publication are preliminary
and may be revised in further publications by the CSO
e.g. Statistical Yearbook of the Republic of Poland.

Note: Due to the electronic technique of data processing,
the sums of elements may in some cases be different from
the mentioned "total".
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