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ZESTAWIENIE SKROTOW STOSOWANYCH W PORADNIKU

SKROT PELNA NAZWA

CAPI Computer-Assisted-Personal-Interview

cv Wspotczynnik zmiennosci; btad wzgledny

CAWI Computer-Assisted-Web-Interview

EUROSTAT Urzad Statystyczny Unii Europejskiej

GMI Symbol gminy stosowany w identyfikatorach terytorialnych nadanych jednostkom podziatu
terytorialnego kraju

GPS System nawigacji satelitarnej

GUS Gtoéwny Urzad Statystyczny

IT Information Technology - technologia informatyczna.

JPS Jednostki losowania pierwszego stopnia
Jedenastocyfrowy symbol numeryczny, jednoznacznie identyfikujacy osobe fizyczna, zawierajacy

Numer PESEL . . . .
date urodzenia, numer porzadkowy, oznaczenie ptci oraz liczbe kontrolng

Mobilnos¢ Mobilnos¢ transportowa ludnosci

PAPI Paper-and-Pencil-Interview

PESEL Powszechny Elektroniczny System Ewidencji Ludnosci

Pkt Punkt

Poradnik Poradnik w zakresie przeprowadzania ankietowego badania mobilnosci transportowej ludnosci

POW Symbol powiatu stosowany w identyfikatorach terytorialnych nadanych jednostkom podziatu
terytorialnego kraju
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.

RODO w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne
rozporzadzenie o ochronie danych)

SIB System informatyczny badania

SIwz Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia wymagana przy zamowieniach publicznych

TERYT Krajowy Rejestr Podziatu Terytorialnego Kraju

WOJ Symbol wojewddztwa stosowany w identyfikatorach terytorialnych nadanych jednostkom po-

dziatu terytorialnego kraju
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OZNACZENIE
JEDNOSTKI NAZWA JEDNOSTKI KOMENTARZ

h godzina 1 h=60 min

km kilometr Jednostka dtugosci

km/h kilometry na godzine Jednostka predkosci

min minuta Jednostka czasu

osoba osoba Jednost!<a dot. przewozu pasazerow,tj. liczby oséb podrézuja-
cych pojazdem
Jednostka przebiegu pojazdéw
1 pojazdokilometr oznacza przejazd na odlegtos¢ jednego

pojazdo-km pojazdokilometr kilometra przez jeden pojazd samochodowy (np. samochéd

osobowy, motocykl, motorower, autobus).
W transporcie zbiorowym stosowany wozokilometr




DEFINICJE PODSTAWOWYCH POJEC

POJECIE

DEFINICJA POJECIA

Adres

Informacja o lokalizacji nieruchomosci na podstawie danych adresowych takich jak:
nazwa miejscowosci, nazwa ulicy, numer budynku i kodu pocztowego.

Autobus/minibus

Pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu wiecej niz 9 oséb
facznie z kierowca. Autobus do 24 miejsc tacznie z kierowcg okresla sie jako minibus.

Czas podrézy

Czas spedzony w podrézy zwigzany z konkretnym celem, liczony od momentu roz-
poczecia jednej aktywnosci do momentu jej zakoriczenia, z uwzglednieniem czasu
oczekiwania miedzy kolejnymi przejazdami oraz czasem dojscia do pierwszego
przystanku lub parkingu, jak i z ostatniego przystanku lub parkingu do miejsca
docelowego podroézy.

Czas trwania przejazdu

Czas przemieszczenia sie za pomoca jednego srodka transportu zaczynajacy sie od
momentu rozpoczecia jazdy do zatrzymania sie pojazdu w miejscu docelowych
dla danej aktywnosci.

Dane osobowe

Informacje o zidentyfikowanej lub mozliwej do zidentyfikowania osobie fizycznej;
mozliwa do zidentyfikowania osoba fizyczna to osoba, ktérag mozna bezposrednio
lub posrednio zidentyfikowa¢, w szczegdlnosci na podstawie identyfikatora ta-
kiego jak imie i nazwisko, numer identyfikacyjny, dane o lokalizacji, identyfikator
internetowy lub jeden badz kilka szczegdlnych czynnikéw okreslajacych fizyczna,
fizjologiczna, genetyczng, psychiczna, ekonomiczna, kulturowa lub spoteczna toz-
samos¢ osoby fizycznej.

Blisko$¢ pomiedzy ostatecznie uzyskana wartoscig oszacowania parametru (po
zgromadzeniu, redakcji, uzupetnieniu brakujgcych danych, szacowaniu danych

Dokfadnos¢ . : . o - S
itp.) a rzeczywistg wartoscia tego parametru. Réznica pomiedzy tymi dwiema
wartosciami jest wartoscia btedu.

Dworzec Miejsce przeznaczone do odprawy pasazeréw, w ktérym znajduja sie: przystanki

komunikacyjne, punkt sprzedazy biletéw oraz punkt informacji podréznych.

Gtéwny sposéb podrézowania

Sposéb odbywania podrézy/srodek transportu, za pomoca ktérego osoba pokonata
najwieksza odlegtos¢ podczas podrézy.

Gospodarstwo domowe

Grupa oséb zamieszkujacych razem i wspdlnie utrzymujacych sie. Osoby utrzymujgce
sie samodzielnie tworzg jednoosobowe gospodarstwa domowe. Pojecie to obejmuje
réowniez osoby przebywajace w danym gospodarstwie domowym okresowo (pracujacy,
studiujacy w innym miescie lub za granicg). Pojecie nie obejmuje os6b odwiedzajacych
gospodarstwo domowe w ciggu jednego dnia lub w weekend.

Jednostka losowania

Kazda pojedyncza osoba, gospodarstwo domowe, przedsiebiorstwo lub inny obiekt,
np. adres, jednostka samorzadu terytorialnego, losowane do préby.

Jednostki badania

Elementy populacji, ktére sg obiektem badania.

Kierowca

Osoba przemieszczajaca sie, kierujgca pojazdem silnikowym.
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POJECIE

DEFINICJA POJECIA

Komunikacja miejska

Gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta
albo jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygmin-
ny w celu wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie:

a) miasta i gminy,

b) miast, albo

) miast i gmin sasiadujacych.

Linia komunikacyjna

Potaczenie komunikacyjne na:

a) sieci drég publicznych albo

b)liniach kolejowych, innych szynowych, linowych

wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazeréw na liniach
komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy.

tancuch podrézy

Wyodrebniona sekwencja przemieszczen, realizowana w ramach konkretnej po-
drézy, uwzgledniajaca wszystkie etapy jej realizacji.

Macierz podrézy

Macierz kwadratowa przedstawiajaca liczbe podrézy pomiedzy wszystkimi parami
rejonéw komunikacyjnych.

Wywiad przeprowadzany przez ankietera z wykorzystaniem formularza elektronicz-

Metoda CAPI . . . . .
nego zainstalowanego na mobilnym urzadzeniu elektronicznym (np. na tablecie).

Metoda CAWI Wywiad przeprowadzony z wykorzystaniem strony internetowe;.

Metoda PAPI Wywiad bezposredni przeprowadzony z uzyciem papierowego kwestionariusza.

Mobilnos$¢ transportowa
ludnosci

Zespot cech zachowan komunikacyjnych uzytkownikdéw sieci transportowej
przypisane miejscu, motywacji i Srodkom transportu w podejmowaniu podrézy
i sposobach jej realizacji.

Motywacja podrézy

Cel, w jakim respondent dokonuje podrézy.
Wyréznia sie podrdze o nastepujgcych motywacjach:
e dom,

® praca,

e szkota,

e wyzsza uczelnia,

® sprawy stuzbowe/ interesy,

e zakupy w centrach handlowo-ustugowych,
e inne zakupy,

e ustugi,

o rekreacja / hobby,

e odwiedziny,

e turystyka,

e podwozenie/ odprowadzanie innych 0séb,
e potrzeby religijne,

e inne.
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POJECIE

DEFINICJA POJECIA

Odlegtos¢ podrozy

Dystans przebyty pomiedzy miejscem poczatku a miejscem korca podrézy. Jed-
nostka miary odlegtosci jest kilometr, ktéry rejestrowany jest z dokfadnoscia do
jednego miejsca po przecinku.

Pasazer

Osoba przemieszczajaca sie przy uzyciu srodkéw transportu, niebedaca kierowca.

Pieszy

Osoba znajdujaca sie poza pojazdem na drodze i niewykonujaca na niej robot lub
czynnosci przewidzianych odrebnymi przepisami; za pieszego uwaza sie réwniez
osobe prowadzaca, ciagnaca lub pchajaca rower, motorower, motocykl, wézek
dzieciecy, podreczny lub inwalidzki, osobe poruszajaca sie w wozku inwalidzkim,
a takze osobe w wieku do 10 lat kierujgca rowerem pod opieka osoby doroste;j.

Podréz

Przemieszczanie sie osoby pieszo lub z wykorzystaniem jednego lub wiecej przejaz-

dow srodkami transportu pomiedzy okreslonymi miejscami (Zzrodto i cel podrézy),

z ktérych kazdemu miejscu da sie przypisac jedng z wyodrebnionych kategorii

motywacji podrézy. Podréz moze zawierac kilka przejazdéw réznymi srodkami

transportu, wraz z dojsciem (tj. pieszo) z miejsca poczatkowego do pierwszego

srodka transportu oraz z przejsciem od ostatniego Srodka transportu do miejsca

docelowego.

Pojecie nie obejmuje:

® spaceréw rekreacyjnych i joggingu;

e rekreacyjnych przejazdéw rowerem;

® przemieszczen pieszych na odlegtos¢ ponizej 100 metréw, np. w celu zrobienia
zakupdw w najblizszej okolicy zamieszkania, pracy;

® przejazdéw stuzbowych oséb zajmujacych sie zawodowo przewozem oséb lub
rzeczy, np. kierowcéw samochoddw ciezarowych, autobuséw i takséwek, kurie-
row, listonoszy, kontroleréw biletéw, konduktordw, pilotéw statkdw powietrznych,
tj. podrézy w/w 0séb, ktére wiaza sie zwykonywaniem pracy (z wyjatkiem dojaz-
dow lub dojs¢ do miejsca rozpoczecia pracy i powrotdéw z pracy oraz wszystkich
innych podrézy prywatnych).

Podroéz piesza

Przemieszczenie sie osoby pieszo (bez uzycia pojazdu) w konkretnym celu na
odlegtos¢ powyzej 100 metréw. Pojecie nie obejmuje dojs¢ pieszych do srodkéw
transportu, spaceréw rekreacyjnych i joggingu.

Podziat zadan przewozowych

Udziat podrézy poszczegdlinymi srodkami transportu w podrézach ogédtem.

Pojazd samochodowy

Pojazd silnikowy, ktérego konstrukcja umozliwia jazde z predkoscia przekraczajaca
25 km/h. Pojecie nie obejmuje ciggnika rolniczego.

Populacja

Zbidr, ktérego elementy (jednostki, obiekty np. mieszkania, przedsiebiorstwa, in-
dywidualne gospodarstwa rolne, osoby) s ze soba w logiczny sposéb powiazane
tzn. maja wspdlna doktadnie zdefiniowana ceche. Pomiedzy jednostkami populacji
wystepuja, powodujace niejednorodnosé réznice odnoszace sie do wartosci cech
tych jednostek.

Préba

Cze$¢ populacji poddawana badaniu, wydzielona z niej wedtug okreslonych kryte-
riow. Wyniki uzyskane dla préby podlegajg uogdlinieniu na petng zbiorowos¢ (tzw.
rozszerzenie préby).
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POJECIE

DEFINICJA POJECIA

Przejazd

Element sktadowy podrézy, realizowany przy pomocy okreslonego sposobu po-
drézowania. Przesiadka z jednego srodka transportu na inny lub zmiana sposobu
podrézowania stanowi osobny przejazd.

Przetwarzanie danych

Operacja lub zestaw operacji wykonywanych na danych zebranych podczas ba-
dania.

Przewoznik indywidualny

Osoba fizyczna lub przedsiebiorstwo $wiadczace ustugi wynajecia samochodu oso-
bowego bezposrednio lub za posrednictwem przekazywania zlecen przewozowych,
ztozonych za pomoca aplikacji mobilnych, pomiedzy pasazerami a kierowcami.

Przystanek komunikacyjny

Miejsce przeznaczone do zatrzymywania sie pojazdow transportu publicznego
w celu umozliwienia wsiadania lub wysiadania pasazeréw na danej linii komuni-
kacyjnej, w ktérym umieszcza sie informacje dotyczace w szczegdlnosci godzin
odjazdéw srodkéw transportu.

Pseudonimizacja

Przetworzenie danych osobowych w taki sposéb, by nie mozna ich byto juz przypi-
sac konkretnej osobie, ktdrej dane dotycza, bez uzycia dodatkowych informaciji, pod
warunkiem ze takie dodatkowe informacje sg przechowywane osobno i sg objete
srodkami technicznymi i organizacyjnymi uniemozliwiajgcymi ich przypisanie
zidentyfikowanej lub mozliwej do zidentyfikowania osobie fizyczne;j.

Publiczny transport zbiorowy

Powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wykonywany w okre$lonych od-
stepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub
sieci komunikacyjne;j.

Punkt adresowy

Punkt opisany przez numer porzadkowy oraz pare wspétrzednych X, Y okreslajaca
potozenie punktu adresowego w przestrzeni.

Rejon statystyczny

Jednostka przestrzenna agregacji danych statystycznych, ztozona z kilku, nie wiecej
niz dziewieciu, obwodoéw spisowych. Kryterium wielkosci rejonu statystycznego
jest liczba mieszkan i ludnosci wynoszaca nie wiecej niz 2700 os6b i 999 mieszkan.
Kazdy rejon statystyczny otrzymuje niepowtarzalny szesciocyfrowy identyfikator.
W przypadku przekroczenia maksymalnej liczby obwodéw spisowych jak réwniez
liczby mieszkan oraz oséb dokonuje sie podziatu rejonu. Podziat na rejony staty-
styczne jest zawsze dostosowany do granic jednostek podziatu terytorialnego oraz
spoéjny z granicami obrebdéw stosowanych w ewidencji gruntéw i budynkéw, a na
wsi z zasiegiem miejscowosci. Rejon statystyczny nie moze stanowic potaczenia catej
(catych) miejscowosci z czescia (czesciami) innej (innych) miejscowosci. Budynek
nie moze by¢ dzielony pomiedzy dwa lub wiecej rejonéw statystycznych i w catosci
wchodzi do jednego rejonu statystycznego bez wzgledu na liczbe mieszkan i liczbe
0s6b w nim zamieszkatych.

Rejony komunikacyjne

Wyodrebnione i ponumerowane obszary wyznaczone dla potrzeb modelowania
podrézy, tworzace zbiory zrédet i celéw podrdzy. Podziatu na rejony komunikacyjne
obszaru dla ktérego opracowywany jest model podrézy dokonuje sie przy uwzgled-
nianiu wielkosci takich zmiennych jak warunki fizjograficzne, liczba mieszkaricéw,
dostepnos¢ do sieci drogowej, a takze zagospodarowanie terenu.

1



DEFINICJE PODSTAWOWYCH POJEC (cd.)

POJECIE

DEFINICJA POJECIA

Respondent

Osoba fizyczna, osoba prawna lub jednostka organizacyjna niemajaca osobowosci
prawnej przekazujaca dane dla celéw statystycznych.

Rower

Pojazd o szerokosci nieprzekraczajacej 0,9 m poruszany sitg miesni osoby jadacej
tym pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na peda-
ty pomocniczy naped elektryczny zasilany pradem o napieciu nie wyzszym niz
48V o znamionowej mocy ciagtej nie wiekszej niz 250 W, ktédrego moc wyjsciowa
zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h.

Ruchliwos¢ transportowa osob

Liczba podrézy przypadajaca na jedna osobe w danej jednostce czasu, np. liczba
podrézy wykonywana przez statystycznego mieszkanca w ciggu doby.

Samochéd ciezarowy

Pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu fadunkéw;
okreslenie to obejmuje réwniez samochdéd ciezarowo-osobowy przeznaczony
konstrukcyjnie do przewozu fadunkéw i 0séb w liczbie od 4 do 9 tagcznie z kierowca.

Samochdéd dostawczy

Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 tony (tj. o tadownosci
ok. 1,5 - 1,8 tony), wykorzystywany do przewozu tadunkdw.

Samochéd osobowy

Pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu nie wiecej niz 9
0s06b, facznie z kierowcg oraz ich bagazu.

Sie¢ komunikacyjna

Ukfad linii komunikacyjnych funkcjonujacych na obszarze dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czesci tego obszaru.

Sposoby podrézowania

Sposoby odbywania podrézy, ktéra moze by¢ realizowana wylacznie pieszo (cata
podréz) lub z wykorzystaniem nastepujacych srodkéw transportu:
e rower prywatny (facznie z elektrycznym),

e rower publiczny,

e motocykl / skuter / motorower,

e samochdd osobowy (jako kierowca),

e samochdd osobowy (jako pasazer),

e taksowka / przewoznik indywidualny,

e samochdéd dostawczy,

e samochdd ciezarowy,

® autobus miejski / podmiejski,

e trolejbus,

e tramwaj,

e metro,

® pociagg miejski / SKM,

® pociagg osobowy / Regio,

® pocigg pospieszny/ekspresowy,

e autobus / autokar / minibus miedzymiastowy,

@ autobus /minibus do zaktadu pracy / centrum handlowego,
e samolot,

e prom/statek,

e inny.




DEFINICJE PODSTAWOWYCH POJEC (dok.)

POJECIE

DEFINICJA POJECIA

Takséwka

Pojazd samochodowy, odpowiednio wyposazony i oznaczony, przeznaczony kon-
strukcyjnie do przewozu 0séb w liczbie nie wiekszej niz 9 facznie z kierowcg oraz
ich bagazu za ustalong na podstawie taksometru optata.

Typowy dzier roboczy

Wtorek, sroda i czwartek.

Weekend

Sobotai niedziela. W przypadku wyjazdéw na weekend - okres od piagtku od godz.
12:00 do poniedziatku do godz. 12:00.

WieZzba podrézy

Graficzne przedstawienie macierzy podrozy.

Wskaznik odpowiedzi

lloraz tacznej liczby mieszkan z préby zasadniczej i rezerwowej, w ktérych prze-
prowadzono wywiad do liczby mieszkan z obydwu préb, w ktérych prébowano
— skutecznie lub nie — przeprowadzi¢ wywiad (liczebnosci préby zasadniczej po-
wiekszonej o wykorzystang czes¢ proby rezerwowej) wyrazony w procentach.

Wyjazd na weekend

Podréz z miejscowosci, w ktorej mieszka respondent do miejsca docelowego wraz
z podrdza powrotng do domu, z co najmniej jednym noclegiem, spedzonym z pigtku
na sobote, soboty na niedziele lub z niedzieli na poniedziatek.

Wykonawca

Osoba fizyczna, osoba prawna albo jednostka organizacyjna nieposiadajgca oso-
bowosci prawnej, ktéra ubiega sie o udzielenie zamdwienia publicznego, ztozyta
oferte lub zawarta umowe w sprawie zaméwienia publicznego.

Zamawiajacy

Osoba fizyczna, osoba prawna albo jednostka organizacyjna nieposiadajaca oso-
bowosci prawnej obowigzana do stosowania ustawy o zaméwieniach publicznych.

Zbioér danych (osobowych)

Uporzadkowany zestaw danych osobowych dostepnych wedtug okreslonych kry-
teridw, niezaleznie od tego, czy zestaw ten jest scentralizowany, zdecentralizowany
czy rozproszony funkcjonalnie lub geograficznie.
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1. WPROWADZENIE
1.1 Cel Poradnika

Badania mobilnosci transportowej ludnosci sg prowadzone w Polsce od wielu lat przez wiadze samorzadowe oraz
inne instytucje i organizacje. Na podstawie wynikéw tych badan dokonywane sg analizy zachowarn komunikacyjnych
mieszkancéw wybranych obszaréw, ktére nastepnie stanowia materiat umozliwiajacy modelowanie oraz organizowa-
nie sieci transportu. Badania takie byly realizowane na przestrzeni ostatnich lat gtdéwnie w wojewddztwach i stolicach
wojewddztw. W wiekszosci przypadkéw badania te byty projektowane przez niezalezne grupy ekspertéw i prowadzone
wedtug zasad metodycznych nieujednoliconych w skali kraju, ani niezharmonizowanych z metodologia stosowanga
w innych krajach Unii Europejskiej. Trzeba stwierdzi¢, ze dotychczas ani Zamawiajacy badania ani Wykonawcy nie dys-
ponowali jednolitymii spéjnymi standardami metodycznymi w zakresie metod i narzedzi badawczych oraz organizacji
wykonywania badan mobilnosci transportowej ludnosci, gwarantujacych poréwnywalnos¢ i satysfakcjonujaca jakosc¢
wynikéw oraz umozliwiajacych taczenie danych z odrebnie prowadzonych badan na szczeblu lokalnym, regionalnym,
krajowym i miedzynarodowym. Aby wypetni¢ omdéwiona wyzej luke metodyczno-organizacyjna, opracowano niniejszy
+Poradnik w zakresie przeprowadzania ankietowego badania mobilnosci transportowej ludnosci”

Poradnik powstat w ramach projektu ,Statystyka dla polityki spéjnosci. Wsparcie systemu monitorowania polityki
spojnosci w perspektywie finansowej 2014-2020 oraz programowania i monitorowania polityki spéjnosci po 2020
roku” jako podstawa do przygotowywania badarh mobilnosci transportowej ludnosci gmin, powiatéw, wojewddztw
oraz catego kraju. Przedstawione w Poradniku zasady metodyczne i organizacyjne stuzace do przeprowadzenia ba-
dania mobilnosci transportowej ludnosci oparto o dotychczasowe doswiadczenia srodowiska naukowego, statystyki
publicznej oraz jednostek samorzadu terytorialnego.

1.2 Cel zbierania danych dotyczacych mobilnosci transportowej ludnosci

Badania mobilnosci transportowej ludnosci sa wykonywane w celu dostarczenia danych do zarzadzania systemem
transportowym i planowania jego rozwoju. Sa kluczowe z punktu widzenia identyfikacji i oceny zachowarn komunika-
cyjnych uzytkownikéw systemu transportowego, prognozowania ruchu, planowania uktadéw komunikacyjnych oraz
etapowania ich rozwoju, opracowywania planéw zagospodarowania przestrzennego czy planéw transportowych.
Badania tego typu dotycza oséb i pojazdéw w granicach wybranych obszaréw (np. gminy, powiatu, wojewodztwa,
kraju). Obejmuja dwie zasadnicze czesci: badanie preferencji transportowych mieszkancéw oraz pomiar natezenia
ruchu oséb i pojazdéw. Niniejszy Poradnik odnosi sie do pierwszego z tych badan dotyczacego uwarunkowan zwia-
zanych z mobilnoscia transportowa os6b w miejscach ich zamieszkania.

Badania mobilnosci transportowej ludnosci wymagaja naktadow finansowych, ktére musza ponies¢ ich organizatorzy
(Zamawiajacy). Dlatego tez, powinny by¢ zorganizowane i prowadzone poprawnie metodycznie oraz w sposéb zapew-
niajacy pozyskanie danych przydatnych nie tylko do oceny obecnej mobilnosci ludnosci, ale takze do jej ksztattowania
i planowania transportu. Dane dotyczace mobilnosci transportowej ludnosci stanowiag niezbedna baze wyjsciowa
dla dziatarn majacych na celu wdrazanie wspétczesnych rozwigzan transportowych oraz zarzadzania infrastrukturg
zposzanowaniem i ochrong srodowiska. Moga stuzy¢ takze celom polityki badawczej, innowacyjneji technologicznej,
gdyz pozwalaja tworzy¢ narzedzia wspomagajace decyzje dotyczace polityki transportowe;.

W szczegdlnosci wyniki badan mobilnosci transportowej ludnosci stanowia punkt wyjécia m.in. do:

e oceny zasadnosci podejmowanych dziatan i ewaluacji rozwiagzan juz wdrozonych (np. dziatan infrastrukturalnych,
dziatan na rzecz bezpieczenstwa transportowego) na rzecz rozwoju systemu transportowego,

e identyfikacji i analizy wystepujacych probleméw transportowych,

e prognozowania ruchu i zastosowania modeli transportowych jako podstawy projektéw budowy i modernizacji
infrastruktury transportowej i do podejmowania decyzji z zakresu polityki transportowej,

e budowy inteligentnych systemoéw transportowych, majacych na celu usprawnienie przemieszczania sie (w miastach
i poza nimi) przez skrocenie czasu podrozy,



e ksztattowania lepszych warunkéw do codziennego funkcjonowania transportu zbiorowego, pieszego i rowerowego,

e monitorowania bezpieczenstwa transportowego (statystyka wypadkéw drogowych),

e zarzadzania mobilnoscig, tj. m.in.: ksztattowanie zachowan komunikacyjnych zwigzanych z korzystaniem z transportu
publicznego i ekologicznych $rodkéw transportu, edukacja w zakresie zrbwnowazonego transportu i odpowie-
dzialnego wykorzystywania samochodu w miescie, ograniczanie potrzeb odbywania podrézy zastepowanych
wykorzystywaniem technologii teleinformatycznych, zwiekszenie oferty transportowej, konkurencyjnej w stosunku
do samochodéw osobowych,

e transgranicznych poréwnan mobilnosci transportowe;j,

e miedzynarodowych analiz poréwnawczych majacych na celu monitorowanie polityki Unii Europejskiej w zakresie
transportu.

1.3 Wykorzystanie Poradnika

Adresatami Poradnika sa gtéwnie jednostki samorzadu terytorialnego, ale takze ministerstwa oraz inne instytucje
zajmujace sie badaniami mobilnosci, jak rowniez firmy wykonujace badania mobilnosci transportowej ludnosci.
Z Poradnika moga korzystac tez przedstawiciele Srodowisk naukowych i statystyka publiczna, na przyktad do prze-
prowadzenia ogdlnopolskiego badania mobilnosci transportowej ludnosci.

Poradnik zawiera zalecenia i rekomendacje do wykonywania badan mobilnosci transportowej w Polsce. W Poradni-
ku omoéwiono metody zbierania danych oraz przedstawiono narzedzia badawcze, z ktérych organizatorzy badania,
zarébwno Zamawiajacy, jak i Wykonawcy moga wybrac te, ktére sa najbardziej odpowiednie dla danego badania,
jego zasadniczego celu oraz obszaru, na ktérym bedzie prowadzone. Poradnik zostat opracowany w taki sposéb, aby
wyniki badan uzyskane przy jego wykorzystaniu mogty by¢ poréwnywane. W Poradniku zostaty zawarte nie tylko
jednolite zasady metodyczne, ale takze praktyczne wskazéwki zaréwno dla organdéw zamawiajacych, jak i oceniajacych
realizacje przedmiotu zamdéwienia/umowy dotyczace przeprowadzania badan mobilnosci transportowej ludnosci.

Poradnik moze zatem stuzy¢ jako podstawa dla prowadzonych przez te jednostki przetargéw na wykonanie badania
przez podmioty zewnetrzne, w tym do opracowywania specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia (SIWZ) oraz opisu
przedmiotu zamdwienia. W zwiazku z tym, w Poradniku zawarto réwniez rekomendacje dotyczace kontroli jakosci
badan oraz analizy danych i prezentacji wynikéw. Zasady metodyczne i organizacyjne zawarte w Poradniku uszere-
gowano tematycznie w taki sposéb, aby stanowity one sekwencje opisu poszczegdlnych etapdw prac do wykonania
przy zlecaniu i realizacji badania mobilnosci transportowej ludnosci.
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2. ZAKRES PRZEDMIOTOWY BADANIA MOBILNOSCI

Zakres i rodzaj danych zbieranych w trakcie badania mobilnosci transportowej ludnosci zalezy od zaktadanych celéw

badania (zapotrzebowania na dane) oraz doktadnosci badania. Zasadniczo w badaniach dazy sie do uzyskania danych

opisujacych gospodarstwa domowe i mieszkancow oraz takich informacji o zachowaniach komunikacyjnych jak:

o ruchliwo$¢ komunikacyjna osob,

e motywacje podrozy,

e udziat podrézy poszczegdInymi srodkami transportu w podrézach ogétem (podziat zadan przewozowych),

e $rednie odlegtosci podroézy,

e parametry opisujace taricuchy podrézy (np. czasy dojs¢ i oczekiwania na przystankach, wskazniki przesiadkowosci,
straty czasu, czasy jazdy, itp.).

Z uwagi na rézne wymagania i potrzeby informacyjne potencjalnych uzytkownikéw danych pochodzacych z ba-
dania mobilnosci transportowej ludnosci, rozréznia sie zmienne podstawowe oraz zmienne dodatkowe
(fakultatywne).

Zestaw zmiennych podstawowych powinien by¢ identyczny w kazdym badaniu mobilnosci, ktére bedzie oparte
o zasady metodyczne opisane w Poradniku. Pozwoli to zagwarantowa¢ poréwnywalnos$¢ wynikéw badan wykony-
wanych w réznych miejscach (na szczeblu lokalnym i krajowym). Z kolei zmienne dodatkowe moga by¢ dobierane
do badania opcjonalnie, w zaleznosci od preferencji i zgtaszanego zapotrzebowania przez Zamawiajgcego lub przez
potencjalnych uzytkownikéw danych.

Realizacja badan ankietowych gospodarstw domowych staje sie w ostatnich latach coraz trudniejsza. Rosnie nieche¢
do udziatu w tych badaniach, a respondentéw coraz trudniej zasta¢ w domach. W zwigzku z tym rekomenduije sie,
aby zakres przedmiotowy zawarty w kwestionariuszu nie byt nadmiarowo obszerny, a czas wywiadu powinien by¢
skrocony do minimum. Wprowadzenie wielu dodatkowych pytan w kwestionariuszu badawczym moze powodowa¢é
obnizenie jakosci kluczowych danych.

2.1 Zmienne podstawowe

Zmienne podstawowe obejmuja charakterystyke gospodarstwa domowego, informacje o jego poszczegélnych
cztonkach oraz informacje o zrealizowanych podrézach. Zmienne te powinny by¢ zebrane w catej wylosowanej
prébie do badania.

2.1.1 Gospodarstwa domowe

W przypadku ankietowania gospodarstw domowych podstawowy zestaw informacji, interesujacy z punktu widzenia
opisu badanej populacji i wykorzystywany w modelowaniu podrézy, obejmuje takie dane jak:

e liczba 0séb w gospodarstwie ogétem,

e liczba 0séb na gospodarstwo powyzej okreslonej (dolnej) granicy wieku (np. 6 lat),

e liczba i rodzaj pojazdéw samochodowych bedacych w dyspozycji,

e liczba i rodzaj pozostatych pojazdéw bedacych w dyspozycji jak: motocykle, motorowery, skutery, rowery.

W badaniu powinny by¢ precyzyjnie odnotowywane wszystkie pojazdy bedace w dyspozycji gospodarstwa z rozr6z-
nieniem tych, ktére w okresie badania sa rzeczywiscie wykorzystywane do odbywania podrézy osob, a wiec rowery,
skutery, motocykle, samochody osobowe prywatne, stuzbowe itp.

Fakultatywnie moze by¢ zbierana informacja umozliwiajaca identyfikacje miejsca rejestracji samochodu na poziomie
powiatu, co pozwolitoby sie odnie$¢ do danych o motoryzacji przekazywanych przez oficjalne statystyki wydziatéw
komunikacji.



Dodatkowy zakres zbieranych danych moze zaleze¢ takze od preferencji i potrzeb Zamawiajacego badanie w odnie-

sieniu do charakterystyki gospodarstw domowych i moze obejmowac szerszy zakres probleméw, np.:

e liczba 0s6b w gospodarstwie domowym korzystajacych najczesciej z samochodu (zaréwno jako kierowca, jak
i pasazer),

e liczba 0séb w gospodarstwie domowym korzystajacych najczesciej z transportu zbiorowego,

e liczba 0séb w gospodarstwie domowym korzystajacych najczesciej z roweru,

e liczba 0séb w gospodarstwie domowym, ktére najczesciej przemieszczaja sie pieszo.

2.1.2 Respondenci

W trakcie prowadzenia wywiadoéw domowych zbierane sg informacje o poszczegdlnych cztonkach gospodarstwa

domowego. Zmienne podstawowe w tym zakresie powinny obejmowac:

e pte¢,

o wiek,

e poziom ukonczonego wyksztatcenia,

e strukture zatrudnienia poprzez podanie danych o zajeciu podstawowym i dodatkowym (np. student i pracujacy);
powinno stosowac sie nastepujace rodzaje zaje¢, ktére respondent wybiera (symbolizacja zgodna z kwestionariu-
szem oraz z kodami stosowanymi w bazach: produkcyjnej i operacyjnej):

- pracujacy w domu [01],

- pracujacy poza domem [02],

- pracujacy w trybie mieszanym (w domu i poza domem) [03],

- bezrobotny [04],

- emeryt/rencista [05],

- student [06],

- uczen szkoty ponadpodstawowej [07],

- uczen szkoty podstawowej [08],

- brak zajecia dodatkowego (w sytuacji, gdy jest tylko zajecie podstawowe) [09],
- pozostali [99],

e pytanie, czy w poprzednim dniu roboczym respondent odbyt co najmniej jedna podréz oraz powdd nieodbywania
podrozy.

Fakultatywnie mozna zebrac takie informacje jak:

e zameldowanie (na state lub tymczasowo) oraz czestotliwo$¢ przebywania pod adresem objetym badaniem,

e adres miejsca pracy lub prowadzonej dziatalnosci gospodarczej,

e adres i nazwa szkoty/uczelni w przypadku oséb uczacych sie,

e posiadanie prawa jazdy,

e posiadanie biletu okresowego na przejazdy transportem zbiorowym,

e posiadanie uprawnien do ulg na przejazdy transportem zbiorowym oraz wysokos¢ tych ulg.

e kondycja fizyczna, (dobry stan zdrowia, ktopoty z poruszaniem sie, dolegliwosci zdrowotne krotkotrwate, dtugo-
trwate, opieka nad dzieckiem, osoba starsza dolegliwosci zwigzane z wiekiem, inwalida).

2.1.3 Zakres dzienniczka podrézy

Informacje o podroézach, zbiera sie w tzw. dzienniczkach podrézy, bedacych czescig kwestionariusza do badania mo-
bilnosci. Badanie za pomoca dzienniczka podrézy powinno obejmowac wszystkie podréze odbyte przez respondenta
w ciggu dnia roboczego (wtorek, sroda, czwartek) z rejestracja:

e adresu miejsca rozpoczecia (zrédto) i zakonczenia (cel) kazdej wykonywanej podrézy (zaréwno dla zrédta i celu po-
drézy nalezy zidentyfikowa¢ wojewddztwo, powiat i gmine); wyjatkowo w przypadku braku mozliwosci uzyskania
takiego adresu, moga to byc takze place, skrzyzowania, powszechnie znane obiekty, miejsca charakterystyczne
itp. umozliwiajace pézniejsze zidentyfikowanie potozenia zrédta i celu podrézy i przypisanie ich do rejonu
komunikacyjnego;
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® czasu rozpoczecia i zakonczenia podrézy z doktadnoscia do 5 minut,

e motywacji podrdzy, w postaci pary tj. motywacja poczatku i konca podrézy (np. praca — dom), powinno stosowaé
sie nastepujace motywacje (symbolizacja zgodna z kwestionariuszem oraz z kodami stosowanymi w bazach: pro-
dukcyjnej i operacyjnej, a takze w modelu ruchu):

—dom [00],

- praca [01],

- szkota [02],

- wyzsza uczelnia [03],

- sprawy stuzbowe/interesy [04],

- zakupy w centrach handlowo-ustugowych [05],

- drobne zakupy [06],

— ustugi (np. wizyta u fryzjera, lekarza, w banku, na poczcie) [07],

- rekreacja/rozrywka/hobby/wypoczynek [08],

- odwiedziny [09],

- turystyka [10],

- podwozenie/odprowadzanie innych oséb [11],

- potrzeby religijne [12],

- cmentarz (opcjonalnie w przypadku prowadzenia badania mobilnosci w okresie przypadajacym na przetomie
pazdziernika i listopada) [13],

—inne [99].

e wykorzystywanych srodkédw transportu/sposoby podrézowania (symbolizacja zgodna z kwestionariuszem oraz

z kodami stosowanymi w bazach: produkcyjnej i operacyjnej):
- wyfacznie pieszo (bez dojs¢ pomiedzy poszczegdlnymi srodkami transportu) [00],
- rower prywatny [01],

- rower publiczny [02],

- motocykl, skuter, motorower [03],

- samochdéd osobowy jako kierowca [11],

- samochdéd osobowy jako pasazer [12],

- takséwka/przewoznik indywidualny [13],

- samochdéd dostawczy [14],

- samochdd ciezarowy [15],

— autobus miejski i podmiejski [21],

- trolejbus [22],

- tramwaj [23],

- metro [24],

- pociag miejski/SKM [31],

- pociag osobowy/Regio [32],

- pociag pospieszny/ekspresowy [33],

— autobus/autokar/minibus miedzymiastowy [41],
- autobus/minibus do zaktadu pracy/centrum handlowego [42],
- samolot [50],

- prom/statek [60],

—inny pojazd [99],

e czasu dojscia od miejsc rozpoczynania podrézy do przystanku/stacji lub parkingu (w przypadku podrézy samo-
chodem),

e czasu dojscia od przystankéw/stacji lub parkingu do miejsc zakoriczenia podrézy,

e liczby 0s6b w samochodzie w przypadku odbywania podrézy samochodem.

W dzienniczku podrézy nalezy wyodrebniac¢ kolejne przejazdy wszystkimi uzytymi srodkami transportu w ramach
jednej podrozy, takze tym samym rodzajem $rodka transportu (np. autobus-tramwaj, autobus-autobus).



Rekomenduje sie, aby Zamawiajacy zlecajacy przeprowadzenie badania mobilnosci, czy to na szczeblu lokalnym,
regionalnym czy krajowym, wymagat od Wykonawcy wykorzystywania w dzienniczku podrézy jednolitego kodo-
wania w odniesieniu do motywacji podrézy i sSrodkéw transportu/sposobéw podrézowania. Pozwoli to zapewnic
poréwnywalnos¢ otrzymanych wynikéw badan prowadzonych przez ré6znych Zamawiajacych.

2.2 Zmienne dodatkowe

Przeprowadzanie badan mobilnosci transportowej jest dla Zamawiajacego okazja do pozyskania opinii, preferencji
i oczekiwan mieszkancow. Jest to jednak zwigzane ze wzrostem kosztéw badania oraz wydtuza wywiad, co zwykle ma
negatywny wptyw na wskaznik odpowiedzi oraz jako$¢ pozyskanych wynikéw. Dlatego tez pytania dodatkowe po-
Swiecone preferencjom i ocenom nie moga by¢ nadmiernie rozbudowane i w tej sytuacji warto rozwazy¢ uzupetnienie
badania ilosciowego opisanego w Poradniku, metodami jakosciowymi, takimi jak Zogniskowane Wywiady Grupowe
(FGI), zwhaszcza w sytuacji gdy istnieje potrzeba szczegétowego zbadania ocen, preferencji lub motywacji réznych
zachowan komunikacyjnych mieszkarncéw. Pytania tego typu maja charakter jakosciowy i ich zadanie respondentom
powinno odbywac sie z zastosowaniem wtasciwych metod badawczych.

Pytania dodatkowe moga zostac¢ zadane w ramach oddzielnego badania ilosciowego na mniejszej prébie, prowadzo-
nego na przyktad z wykorzystaniem ankiety internetowej, aby unikna¢ nadmiernego rozbudowania podstawowego
badania mobilnosci. Mozliwe jest zaproszenie do wypetnienia takiej ankiety wszystkich respondentéw wylosowa-
nych do badania mobilnosci (pozostawienie ulotki) oraz powiadomienie o badaniu innych oséb, za posrednictwem
medidéw i narzedzi opisanych w rozdziale 4.3 Promocja badania. Innym rozwigzaniem jest umieszczenie dodatkowych
pytan w kwestionariuszu badania mobilnosci skierowanych jednak do wybranej losowo czesci oséb bioracych
udziat w badaniu. Mozna tez dokonywa¢ przestrzennego lub czasowego zréznicowania zadawania pytan
dodatkowych.

Pytania dodatkowe zazwyczaj dotycza:

® rozpoznania przyczyny wybrania transportu zbiorowego lub samochodu osobowego lub roweru lub podrézowania
pieszo,

e rozpoznania przyczyny niekorzystania z transportu zbiorowego,

e badania preferencji komunikacyjnych, tj. oczekiwan badanych dotyczacych jakosci ustug transportowych w zakresie
transportu zbiorowego, rowerowego, pieszego a takze sieci drogowej dla transportu indywidualnego,

e ustalenia postulatéw przewozowych, tj. rozpoznania potencjalnych sugestii mieszkarncéw co do rozwoju poszcze-
g0Inych $rodkéw transportu w krétkim i dtuzszym horyzoncie czasu,

e ocen wprowadzonych inwestycji/rozwigzan w systemie transportowym,

® rozpoznania potrzeb mieszkancéw w zakresie systemu transportowego itp.,

e ocen, stosunku i reakcji na okreslone rozwigzania w zakresie polityki transportowej,

e identyfikacji przyczyn wykorzystywania lub nie poszczegdlnych srodkéw transportu.

Respondenci moga przedstawi¢ swoje oceny i preferencje:

e na skali, np. od 1 do 5 w przypadku oceny; zaleca sie stosowanie jednolitej skali, tj. gdzie 1T symbolizuje ocene naj-
nizsza (negatywna), a cyfra 5 to ocena najwyzsza (pozytywna),

e w postaci opisu konkretnego rozwigzania lub wyboru z listy zaproponowanych rozwigzan w przypadku rozpoznania
potrzeb,

e w formie opinii do wyboru (np. catkowicie sie zgadzam, raczej sie zgadzam, raczej sie nie zgadzam, catkowicie sie
nie zgadzam, nie mam zdania) w przypadku oceny planowanych dziatart w zakresie polityki transportowej,

e w formie wyboru jednej z odpowiedzi z listy, np. w przypadku identyfikacji przyczyny korzystania z danego $rodka
transportu.

Zakres badan dodatkowych zalezy od potrzeb organizatora systemu transportowego w zakresie poznania oceny
i potrzeb uzytkownikéw.
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W zakresie transportu zbiorowego zazwyczaj pytania dodatkowe dotycza:

e preferowanych cen biletow,

® bezposredniosci potaczen,

e punktualnosci kursowania,

e niezawodnosci funkcjonowania,

e czestotliwosci kursowania,

e zattoczenia pojazdow,

e czystosci pojazdow i przystankéw,

e komfortu,

e dostepu do informacji,

® bezpieczenstwa w pojazdach,

e dostepnosci dla oséb ograniczonych ruchowo,

e gestosci lokalizacji przystankow,

® oceny rozwigzan w zakresie stosowania priorytetéw (wydzielone pasy, jezdnie, priorytet w sygnalizacji itp.),
e identyfikacji potrzeb w zakresie nowych inwestycji, modernizacji istniejacej infrastruktury, nowych potaczen itp.,
e identyfikacji przyczyn korzystania lub nie z transportu zbiorowego.

Przy prébie stosowanej w ankietowych badaniach mobilnosci transportowej wykonywanych w gospodarstwach
domowych odpowiedzi na powyzsze pytania dostarczg catosciowych informacji na temat funkcjonowania systemu
transportowego. W celu uzyskania szczegétowych opinii na temat funkcjonowania wybranych linii transportu zbiorowego
rekomendowane jest badanie ankietowe wsér6éd pasazerdw, ktdre moze by¢ prowadzone na przystankach lub w pojazdach.

W zakresie ruchu rowerowego i pieszego pytania dodatkowe moga dotyczy¢:
e oceny istniejacej infrastruktury,

e identyfikacji ucigzliwosci i przeszkéd,

e identyfikacji potrzeb.

W zakresie stosowanej/planowanej polityki transportowej — pytania dodatkowe najczesciej maja na celu poznanie

opinii na temat:

e wprowadzenia optat za wjazd do okreslonych obszaréw (np. centréw miast),

e rozwigzan zwigzanych z uprzywilejowaniem pojazdéw niezanieczyszczajacych srodowiska (elektryczne, hybrydowe,
spetniajace normy spalin itp.),

e wprowadzenia optat za parkowanie,

e ograniczania liczby miejsc parkingowych w wybranych obszarach,

@ ograniczania dostepnosci np. dla samochodéw dla wybranych obszaréw.
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3. ZAKRES PODMIOTOWY BADANIA MOBILNOSCI
3.1 Populacja, proba i jednostka badania

Zjawiska dotyczace mobilnosci transportowej podlegaja pomiarowi na poziomie oséb oraz gospodarstw domowych.
Podstawowa jednostke statystyczna w badaniu stanowi osoba, gdyz jest ona podmiotem wykonujacym podréze i poza
szczegblnymi przypadkami moze podrézowac samodzielnie. Z uwagi na fakt, ze osoby bedace cztonkami jednego
gospodarstwa domowego stosunkowo czesto wykonujg podréze wspdlnie jak réwniez moga wspdlnie posiadac
pojazdy, gospodarstwo domowe mozna traktowac jako pomocnicza jednostke statystyczna stosowana w badaniu.
Zbieranie pewnych informacji na poziomie gospodarstwa domowego moze by¢ przydatne z punktu widzenia orga-
nizacji wywiadu indywidualnego, dotyczacego jego cztonkéw. Informacja dotyczaca podrézy, bedaca podstawowa
informacja pozyskiwana w badaniu, powinna by¢ jednak rejestrowana na poziomie poszczegélnych oséb. Definiowanie
osoby jako podstawowej jednostki statystycznej nalezy traktowac jako obowigzkowy element badania, natomiast
gromadzenie pewnych informacji na poziomie gospodarstwa domowego moze by¢ stosowane fakultatywnie, jesli
utatwia i racjonalizuje proces pozyskiwania informacji.

Populacje badania powinna co do zasady stanowi¢ zbiorowos¢ wszystkich mieszkancéw obszaru objetego bada-
niem (terytorium przypisanego danej jednostce samorzadu terytorialnego). Ze wzgledéw praktycznych dopuszcza
sie pewne odstepstwa od tej reguly, aczkolwiek zaleca sig, by faktycznie badana zbiorowos¢ byta jak najblizsza
pierwotnej definicji. Minimalng populacje objeta badaniem, stanowia cztonkowie gospodarstw domowych na
danym obszarze. Trudniejsze (ze wzgledu na dostepnos¢ operatéw statystycznych) lub nie zawsze celowe moze
by¢ zbadanie mieszkancéw obiektéw zbiorowego zakwaterowania. Zaleca sie jednak objecie badaniem przy-
najmniej tych kategorii obiektéw, ktére w przypadku danego obszaru (jednostki) moga odgrywac istotna role
i ktérych mieszkancy moga charakteryzowac sie znaczaca mobilnoscia. Przyktadowo, w przypadku obszaréw
zawierajacych znaczace osrodki akademickie, zaleca sie objecie badaniem przynajmniej doméw studenckich.
Zakfada sie oczywiscie badanie kazdego z podzbioréw populacji (0s6b w gospodarstwach domowych i obiektach
zbiorowego zakwaterowania) nie w sposéb petny, lecz za pomoca wylosowanej proby reprezentacyjnej. Badanie
petne niektérych podzbioréw populacji moze by¢ racjonalne tylko w sytuacji, gdy sa one bardzo mato liczne (np.
moze dotyczy¢ obiektéw zbiorowego zakwaterowania, gdy wystepuje tylko jeden, lub kilka, lub gdy obiekt(y)
zamieszkuje bardzo mata liczba oséb).

Przeprowadzenie losowania préby do badania wymaga posiadania odpowiedniego operatu (rejestru), ktéry jest od-
zwierciedleniem populacji. Wybor operatu ma $cisty zwigzek z definicja jednostki badania i jednostki losowania. Jako
podstawowa jednostke badania przyjmuje sie osobe, natomiast jako uzupetniajaca i fakultatywna — gospodarstwo
domowe. Z tego wzgledu zaleca sie stosowanie operatu pozwalajacego na dotarcie do obydwu typéw jednostek,
jakkolwiek zastosowanie operatu osobowego i badanie wytacznie oséb jest réowniez dopuszczalne.

Zaleca sie przyjac za jednostke losowania mieszkanie, ze wzgledu na wieksza tatwos¢ uzyskania odpowiedniego
jakosciowo operatu oraz fakt, ze taka jednostka losowania pozwala na objecie badaniem obydwu typéw jedno-
stek statystycznych. Ponadto, w przypadku realizacji badania poprzez wywiad osobisty, bytoby mato racjonalne
uzyskiwanie informacji od pojedynczych oséb bez przeprowadzenia wywiadu dotyczacego pozostatych miesz-
kancéw domu.

Z tego wzgledu wskazanie dla stosowania mieszkania (adresu) jako jednostki losowania jest silniejsze, niz zalecenie
dotyczace stosowania gospodarstwa domowego jako uzupetniajacej jednostki badania.

Proponuje sie zatem stosowanie jako operatu losowania wykazu wszystkich lokali mieszkalnych na terenie, ktérego
dotyczy¢ bedzie badanie (np. wojewddztwo, powiat, gmina). Moze byc¢ on oparty na dostepnych bazach adresowych
(np. TERYT - dostepny na stronie internetowej GUS, bazy meldunkowe, PESEL, itp.). Operat powinien takze zawierac
dodatkowe informacje pozwalajace na okreslanie warstw, przypisanie jednostek losowania (mieszkan) do warstw
oraz tzw. jednostek losowania pierwszego stopnia (koniecznych do zastosowania losowania dwustopniowego, ktére
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jest przedstawione w Poradniku jako rekomendowane). Szczegdty zwiazane z zagadnieniem podziatu na warstwy
i stosowania losowania dwustopniowego zostaty oméwione w punkcie 3.3.3.

Przedstawione w dalszej czeéci Poradnika szczegétowe zalecenia i rekomendacje dotyczace sposobu losowania préby
sg ukierunkowane na stosowanie operatu bazujacego na krajowym rejestrze urzedowym podziatu terytorialnego
TERYT. W przypadku stosowania innych operatéw konieczne moze by¢ ich dostosowanie (adaptacja) do zakresu
informacyjnego danego operatu.

3.2 Wiek oséb objetych badaniem

Zazwyczaj podstawowym celem badania jest zebranie informacji pozwalajacych na wierne opisanie i odwzorowanie
(w postaci modelu podrézy) zachowan komunikacyjnych ludnosci w danym obszarze i w danym czasie. Zasadniczo
badaniom powinni podlega¢ wszyscy cztonkowie tej populacji, bez pomijania ktérejkolwiek z kategorii wiekowych.
W wiekszosci dotychczasowych badan pomijana jest grupa wiekowa matych dzieci (do 6-7 roku zycia), w czesci
badan nie uwzgledniana jest grupa wiekowa dzieci do 15 roku zycia, a w niektérych osoby starsze (np. powyzej 85
roku zycia).

Pomijanie w badaniach najmtodszych dzieci zwykle ttumaczone jest niepodejmowaniem przez nie samodzielnych
decyzji dotyczacych odbywania podrézy i niewykonywaniem samodzielnych podrézy. Takie podejscie mozna uznaé
za zrozumiate, przy czym powoduje ono zaburzenie opisu zachowan populacji, nie dajac petnego obrazu, jesli chodzi
0 podréze zwigzane z podwozeniem (ztobek, przedszkole, szkota podstawowa), dojazdami do handlu i ustug, a na-
wet samodzielnymi podrézami do miejsc nauki (zwfaszcza dojs¢ do szkét podstawowych). Traci na tym takze obraz
zachowan opisujacych przemieszczenia transportem zbiorowym. Warte rozwazenia jest prowadzenie przynajmniej
czesciowego (jesli chodzi o zakres) badania najmtodszej czesci populacji, stosujac zasade ankietowania opiekuna
(opiekunow) oséb tej kategorii wiekowej.

Nieobejmowanie badaniami dzieci do 15-16 roku zycia, a nawet 0séb najstarszych tworzy oczywisty btad badania. Zabieg
ten stosowany jest w niektérych badaniach, gdy zbierane sg informacje dotyczace réznorakich ocen i preferencji danej
populacji (np. politycznych, spotecznych, itp.), gdzie opinie najmtodszych nie sg brane pod uwage. Z punktu widzenia
celu transportowego badania jest to niewtasciwe, poniewaz zaktéca podstawowe parametry opisujace zachowania ko-
munikacyjne, takie jak ruchliwos¢ komunikacyjna oséb, podziat zadan przewozowych, czy struktura motywacji podrézy.
W praktyce utrudnia tez poprawna kalibracje modeli podrézy, w ktérych rozktady tylko czesci podrézy (wybranych grup
wiekowych) musiatyby by¢ poréwnywane z rzeczywistymi pomiarami ruchu (wszyscy uzytkownicy). Podejscie takie nie
ma takze uzasadnienia z punktu widzenia wykorzystywania badan i modeli podrézy do szacowania kosztéw i korzysci
spotecznych w projektach transportowych. De facto oznaczatoby to odrzucenie kosztow i korzysci jakie w systemie
transportowym powinny by¢ przypisane do wszystkich grup uzytkownikow.

3.3 Zalecenia dotyczace doboru proby

3.3.1 Zasady i zalecenia w zakresie doboru préby

Struktura i liczebnos¢ préby, na ktérej przeprowadzone zostanie badanie oraz zasady jej doboru (w tym schemat
losowania) powinny by¢ tak okreslone, aby zapewni¢ mozliwos¢ uzyskania wiarygodnych wynikéw o mozliwie naj-
wiekszej precyzji, przy jednoczesnej racjonalizacji kosztoéw realizacji procesu badawczego.

Rekomendowanym sposobem losowania préby jest dwustopniowe losowanie warstwowe z préba rezerwowa.
Stosowanie warstw przy losowaniu nalezy traktowac jako element obligatoryjny, gdyz pozwala znaczaco poprawié

reprezentatywnos¢ proby i precyzje uzyskiwanych oszacowan. Szczegétowe zalecenia dotyczace podziatu zbiorowosci
na warstwy opisano w dalszej czesci Poradnika.
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Losowanie dwustopniowe jest rekomendowane w celu zmniejszenia kosztu badania i utatwienia jego realizacji. Taki
sposéb losowania powoduje, ze badane mieszkania tworza grupe nieodlegtych od siebie adreséw. Umozliwia racjo-
nalizacje kosztow procesu badawczego poprzez zmniejszenie naktadéw pracy i kosztéw zwigzanych z pozyskiwaniem
danych w terenie i umozliwia zbadanie wiekszej préby (zwtaszcza przy ograniczonych $rodkach), przy relatywnie
niewielkiej (w wiekszosci przypadkéw) stracie na precyzji zwigzanej z efektem schematu losowania. Zaleca sie zasto-
sowanie schematu dwustopniowego i wigkszej préby.

Préba rezerwowa ma na celu uzyskanie zaktadanej wielkosci préby zrealizowanej w przypadku wystapienia odmoéw
udziatu w badaniu, lub innych przyczyn niemoznosci zbadania danego gospodarstwa domowego (np. niemozliwos$¢
nawigzania kontaktu). Stosowanie préby rezerwowej jest zdecydowanie polecane i powinno utatwiac realizacje ba-
dania, nie komplikujac jego metodyki. W przypadku niestosowania préby rezerwowej préba zasadnicza powinna by¢
zwiekszona, biorac pod uwage oczekiwany wskaznik odpowiedzi', zaleca sie zwiekszenie jej przynajmniej dwu- lub
trzykrotnie. Zastosowanie préby rezerwowej jest rozwigzaniem zdecydowanie bardziej racjonalnym organizacyjnie
i ekonomicznie, a ponadto bardziej efektywnym.

Préba rezerwowa o odpowiedniej liczebnosci powinna by¢ losowana wedtug tego samego schematu, co préba zasad-
nicza. W przypadku losowania dwustopniowego dobra praktyka jest losowanie préby zasadniczej i préby rezerwowej
jako dwdch roztacznych préb mieszkan z tych samych wylosowanych jednostek pierwszego stopnia.

Akceptowalna alternatywa wobec losowania proby rezerwowej moze by¢ traktowanie adreséw z préby zasadniczej
jako punktow startowych dla metody Sciezki losowej (random route) w przypadku nieuzyskania wywiadu pod wyloso-
wanym adresem. W kazdym przypadku, zaréwno przy stosowaniu losowanej préby rezerwowej jak i metody random
route, reguty realizacji wywiadu powinny zaktadac istotny wysitek dla realizacji wywiadu pod adresem zasadniczym,
a nie rezerwowym, tj. powroty ankietera pod adres zasadniczy po pierwszym niepowodzeniu, zanim rozpocznie
sie wykorzystanie adreséw rezerwowych (lub random route). Zagadnienie to jest szczegdlnie wazne ze wzgledu na
przedmiot badania, gdyz zbyt fatwe odstepowanie od realizacji wywiadu pod pierwotnym adresem moze powodowac¢
powstawanie btedéw wynikajacych z zanizenia reprezentacji oséb bardziej mobilnych.

3.3.2 Realizacja losowania dwustopniowego

Jako jednostkilosowania pierwszego stopnia (JPS) nalezy traktowac niezbyt duze obszary (jednostki terytorialne). Wielkos¢
JPS-u powinna by¢ tak dobrana, by z jednej strony, sktadata sie na niego liczba mieszkan znaczaco wieksza niz wielkos¢
proby drugiego stopnia badanej z wylosowanego JPS-u (by zapewni¢ odpowiednia rezerwe), a z drugiej strony, nie
powinny by¢ to jednostki zbyt duze, tak by mogty by¢,obstuzone” przez jednego ankietera i by zgrupowanie badanych
adreséw na takim obszarze znaczaco i realnie usprawniato proces badania. Ponadto, zastosowanie duzych JPS (np. gmina),
powoduje, ze duza cze$¢ badanego obszaru (wszystkie nie wylosowane JPS-y — np. gminy) nie zostaje pokryta proba
drugiego stopnia, co ostabia jej reprezentatywnos¢ terytorialna. Z tego wzgledu zaleca sie stosowanie jednostek liczacych
nie mniej niz 15 mieszkan, ale znaczaco mniejszych niz gmina (np. rejon statystyczny, obwadd spisowy, miejscowosé na
obszarach wiejskich, ulica, osiedle lub jego cze$¢). W przypadku stosowania rejondw statystycznych i obwodoéw spiso-
wych zachowanie wymogu minimalnej liczby mieszkan czasami wymaga ich taczenia z sasiednim rejonem/obwodem.
Sposéb zdefiniowania JPS-6w jest zalezny od mozliwosci, jakie oferuje dostepny i stosowany operat, dlatego zalecenia
w tym zakresie mozna sformutowac jedynie w sposob ogdlny.

Jednostkami losowania drugiego stopnia powinny by¢ mieszkania. Przy losowaniu dwustopniowym pojawia sie pro-
blem alokacji proby pomiedzy pierwszy i drugi stopien, tj. problem okreslenia, ile jednostek drugiego stopnia (tu:
mieszkan) nalezy losowa¢ z wylosowanej do badania jednostki pierwszego stopnia (JPS). Dobra praktyka jest gdy
wielko$¢ préby zasadniczej drugiego stopnia z kazdego wylosowanego JPS (liczba losowanych mieszkan) wynosi od
3 do 5 mieszkan. Dla zapewnienia zastepstwa wywiaddw niezrealizowanych (przynajmniej w wiekszosci JPS objetych

' Wspotczynnik zwiekszenia bytby odwrotnoscig oczekiwanej wartosci wskaznika odpowiedzi.
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badaniem) powinno sie zastosowac prébe rezerwowa nie mniejsza niz trzykrotnos$¢ proby zasadniczej, co oznacza
zalecenie, by losowac z JPS od 9 do 15 mieszkan do préby rezerwowe;j.

Mieszkania z préby rezerwowej powinny by¢ ponumerowane losowo i w takiej kolejnosci powinny by¢ wykorzysty-
wane - w ramach JPS.

W przypadku uzycia metody random route, przy braku mozliwosci uzyskania wywiadu pod adresem z préby zasadniczej
(cow przypadku braku kontaktu powinno by¢ poprzedzone wiecej niz jedna wizyta ankietera), adres ten traktowany
jest jako punkt startowy Sciezki losowej. Ankieterzy, poczynajac od punktu startowego, prébujg uzyska¢ wywiad
w kolejnych mieszkaniach przemieszczajac sie zgodnie z okre$lonymi zasadami i interwatem w ramach okreslonego
rejonu, az do skutecznego uzyskania wywiadu. Liczba krokéw procedury, do ktérych zobowiazany jest ankieter w ra-
mach danego JPS, powinna odpowiadac zaleceniom dotyczacym liczebnosci préby rezerwowe;j.

W przypadku random route ze wzgledéw ekonomicznych dopuszcza sie réwniez rozwigzanie polegajace na losowaniu
jednostopniowym punktéw startowych i realizacje wiekszej niz jeden liczby wywiadéw z danego punktu startowego.
Tworzy to grupe wywiaddw w sposdb zblizony do losowania dwustopniowego. W takim przypadku ankieter porusza
sie po $ciezce losowej nie do uzyskania pierwszego wywiadu zrealizowanego, lecz do uzyskania m wywiadéw zreali-
zowanych, przy czym liczba m powinna odpowiadac zaleceniom dotyczacym liczby mieszkan losowanych z JPS do
préby zasadniczej przy losowaniu dwustopniowym. Rozwigzanie to nie jest rekomendowane z uwagi na najnizszy
stopien rzetelnosci szacowanych danych. Zastosowanie przez Wykonawce metody random route w badaniu mobilnosci
musi zostac¢ zaakceptowane przez Zamawiajgcego.

Przy losowaniu jednostek pierwszego stopnia rekomenduje sie stosowanie schematu losowania warstwowego
z prawdopodobienstwami proporcjonalnymi do wielkosci, tj. do liczby mieszkan w JPS. Kryteria wyodrebnienia
warstw opisano w punkcie 3.3.3. Z kazdej warstwy odrebnie powinna by¢ losowana okreslona liczba JPS. Liczby
losowanych JPS nalezy ustali¢ indywidualnie dla kazdej z warstw (dokonujac alokacji préby). Losowanie JPS z praw-
dopodobienstwami wylosowania proporcjonalnymi do liczby mieszkarh w danym JPS jest realizowane odrebnie
w ramach kazdej warstwy. Taki sposéb losowania zapewnia identyczne prawdopodobienstwo dostania sie do préby
dla kazdego mieszkania w warstwie, mimo réznych wielkosci JPS, przy statej wielkosci préby drugiego stopnia dla
kazdego z wylosowanych JPS.

Losowanie na drugim stopniu powinno by¢ losowaniem prostym nieograniczonym. Podejscie takie wraz ze wspo-
mniang wczesniej propozycja losowania JPS z prawdopodobiernstwami proporcjonalnymi do ich wielkosci a nastepnie
doboru losowego takiej samej liczby mieszkan z kazdego wylosowanego JPS pozwala rownomiernie roztozy¢ prace
w terenie. W kazdym z wylosowanych JPS-6w uzyskiwana jest taka sama liczba adreséw do badania, a ponadto
uzyskuje sie prébe automatycznie wywazona w kazdej z warstw, ktéra dzieki swoim wtasciwosciom utatwia wnio-
skowanie o subpopulacjach.

3.3.3 Warstwy losowania i alokacja préby

Losowanie warstwowe stosowane jest w celu zwigkszenia reprezentatywnosci proby z punktu widzenia kryteriéw
uwzglednionych w warstwowaniu oraz zwiekszenia precyzji uzyskiwanych oszacowan (wynikéw). Podziat zbioro-
wosci na warstwy powinien zosta¢ zdefiniowany, biorac pod uwage specyfike przedmiotu badania oraz wymogi
dotyczace prezentacji wynikéw. Sposéb podziatu na warstwy zalezy od docelowego obszaru objetego badaniem.
W przypadku losowania dwustopniowego rekomenduje sie dokonanie podziatu na warstwy dla zbiorowosci jed-
nostek pierwszego stopnia (JPS).

W przypadku badania terenu miasta przy wyodrebnianiu warstw rekomenduje sie wykorzystanie informacji doty-
czacych tych miast np. podziatu na dzielnice, delegatury czy osiedla (oczywiscie przy zatozeniu, ze sa to jednostki
znaczaco wieksze od zastosowanego JPS, tzn. obejmuja przynajmniej po kilka JPS-6w) tak aby wyrézni¢ w miare
jednorodne warstwy, a jednoczesnie zapewnic reprezentowanie kazdego istotnego obszaru miasta.
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W przypadku badania wojewddztwa rekomenduje sie stosowanie do wyréznienia warstw informacji o typie miejsco-
wosci (miasto/wies) i odlegtosci od miasta wojewddzkiego.

Jezeli dla badanego regionu istnieja juz utworzone rejony komunikacyjne i dostepna jest na poziomie operatu
informacja pozwalajaca powiazac adresy badz wieksze jednostki terytorialne z rejonami, dobra praktyka jest
wykorzystanie rejonéw jako warstw losowania. Jest to jednak uzaleznione od wielkosci tych jednostek, wielkosci
JPS w przypadku losowania dwustopniowego oraz liczebnosci proby. Aby mozliwe byto wykorzystanie do tego
celu rejonéw, musza one by¢ jednostkami znaczaco wiekszymi od JPS (w przypadku losowania dwustopniowego).
Ponadto, na przecietny rejon komunikacyjny powinno przypadac¢ przynajmniej kilka losowanych mieszkan przy
schemacie jednostopniowym lub kilka losowanych JPS przy schemacie dwustopniowym. W praktyce moze to
uniemozliwia¢ jednoczesne zastosowanie schematu dwustopniowego i podziatu na warstwy w oparciu o rejony
komunikacyjne.

Dla kazdej z warstw powinna zostac¢ okre$lona:

e liczba losowanych JPS (schemat dwustopniowy),

e liczba losowanych mieszkan (schemat jednostopniowy) lub liczba losowanych punktéw startowych (random route
z wieksza niz jeden liczba wywiadéw dla jednej Sciezki).

W przypadku braku innych wskazah mozna zaproponowac alokacje proporcjonalng, tj. podziat catkowitej liczeb-
nosci préby na poszczegélne warstwy proporcjonalnie do liczby mieszkan (lub oséb) w danej warstwie. Mozna
tez zastosowac alokacje odbiegajaca od proporcjonalnej w przypadku szczegdlnych potrzeb dotyczacych np.
uzyskania oszacowan o wiekszej precyzji dla pewnych obszaréw lub oczekiwan dotyczacych wiekszej koncentracji
zjawiska w pewnych obszarach. W takim przypadku mozna zatozy¢ nadreprezentacje dla warstw dotyczacych tych
obszaréw w stosunku do alokacji proporcjonalnej. Takze w sytuacji, gdy obszar dzieli sie na pewne naturalne czesci
(podobszary, np. powiaty, obszary funkcjonalne) i celem jest uzyskanie odrebnych uogélnien dla tych czesci, mozna
rekomendowac zastosowanie np. alokacji proporcjonalnej nie do wielkosci obszaru (mierzonej liczbg mieszkan),
a do pierwiastka z wielkosci (alokacja taka powoduje pewng nadreprezentacje mniejszych podobszaréw, dla kto-
rych trudniej jest uzyska¢ odrebne uogdlnienia). Podobszary, o ktérych mowa moga pokrywac sie z warstwami
losowania lub stanowic¢ zbiory warstw.

3.3.4 Wielkos¢ proby

W celu osiagniecia akceptowalnej precyzji wynikéw, rekomenduje sie zastosowanie préby liczacej co najmniej 2,5
tys. gospodarstw domowych dla catej jednostki samorzadowej, objetej badaniem, na poziomie ktérej maja by¢ pre-
zentowane wyniki (np. miasto, wojew6dztwo, wojewddztwo z wytaczeniem miasta wojewddzkiego). W przypadku
miast posiadajacych jednostki pomocnicze (w tym dzielnic dla Warszawy) wielkos¢ préby powinna by¢ zwiekszona,
do poziomu 1000-1500 adreséw dla kazdej jednostki pomocniczej. Wartos¢ ta dotyczy proby zrealizowanej. Mozna jg
zatem przyjac jako liczebno$¢ préby zasadniczej, jesli w badaniu zagwarantowane jest petne zastepstwo wywiadéw
niezrealizowanych przy uzyciu préby rezerwowej. W przypadku, gdy warunek ten nie jest spetniony i wystepuja braki
odpowiedzi, ktére moga zmniejszy¢ liczbe zrealizowanych wywiadéw, nalezy losowac préby rezerwowe odpowiednio
wieksze kompensujac ten efekt.

Proponowana wielko$¢ préby pozwala zwykle uzyskaé precyzje dla gtéwnych zmiennych (np. liczby podrézy) na
akceptowalnym poziomie, z btedem wzglednym (CV) nieprzekraczajagcym 5%. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze podana
wielko$¢ okresla zalecang minimalng liczebno$¢ préby konieczng do otrzymania wiarygodnych wynikéw dla pod-
stawowych zmiennych.

W przypadku, gdy celem jest uzyskanie rzetelnych i wiarygodnych danych o wiekszej szczegétowosci, np. pozwalaja-
cych okresli¢ model podziatu zadan przewozowych czy wiezbe ruchu na konkretnych kierunkach, minimalna wielkos¢
préby bedzie niewystarczajaca. Z tego wzgledu, jesli tylko pozwalajg na to mozliwosci realizacyjne, rekomenduje
sie stosowanie prob wiekszych od préby minimalnej. Jezeli np. badanie prowadzone jest dla wojewdédztwa, préba
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o wskazanej liczebnosci pozwala osiggna¢ opisane minima jakosciowe dla ocen na poziomie wojewddztwa. Aby
zapewni¢ te sama jako$¢ wynikéw np. dla powiatéw, minima dotyczace liczebnosci préby, nalezatoby stosowac dla
kazdego z nich oddzielnie. Stosowanie wiekszych préb niz wskazuja minima jest tym bardziej wskazane ze wzgledu
na analizy na jeszcze nizszym poziomie, np. rejonéw komunikacyjnych. Z tego powodu stosowanie wiekszych préb
zawsze jest korzystne z punktu widzenia uzytecznosci wynikow.

W przypadku losowania dwustopniowego liczebnos$¢ préby pierwszego stopnia, tj. liczba losowanych JPS, zalezy
od ustalonej liczebnosci préby mieszkan oraz przyjetej alokacji miedzy pierwszym i drugim stopniem losowania
i powinna wynosic:

JPS=n/m

gdzie: n=catkowita liczebno$¢ préby wyrazona liczba losowanych mieszkan,
m=liczba mieszkan losowanych z pojedynczego JPS.

3.3.5 Przykladowe warianty metodyki realizacji badania reprezentacyjnego mobilnosci

Opis zagadnien dotyczacych metodyki badania reprezentacyjnego zawarto w rozdziale 3. W przypadku czesci elemen-
toéw tejze metodyki dopuszczalne sa rézne warianty rozwigzan, zaleznie od indywidualnych uwarunkowan (wskazujac
niekiedy rozwigzania mniej i bardziej preferowane). Czes¢ zalecer ma tez charakter dos¢ ogélny. Kombinacja réznych
wariantéw rozwiazan elementarnych (dotyczacych np. operatu, stosowania losowania dwustopniowego, definicji warstw
losowania) pozwala na opracowanie wielu réznych wariantéw finalnej metodyki, traktowanych jako dopuszczalne.

Ponizej przedstawiono kilka przyktadowych wariantéw kompletnej metodyki zgodnej z zaleceniami, zastrzegajac,
Ze s3 to tylko wybrane przyktady pokazujace mozliwos$¢ implementacji zalecen przedstawionych w rozdziale 3. Do-
puszczalne sg oczywiscie rowniez wszelkie inne zachowujace wewnetrzng spojnos¢ kombinacje zalecen opisanych
we wczesniejszych podrozdziatach. Przyktady opisano bardzo krétko i bez wielu szczegétéw; szczegdtowe informacje
dotyczace przywotywanych rozwigzan mozna znalez¢ we wczes$niejszych podrozdziatach.

Przykiad 1.

Wykorzystanie przy losowaniu proby operatu do badan spotecznych statystyki publicznej opartego o rejestr TERYT lub
bezposrednio rejestru TERYT. Jednostka losowania (finalna — na ostatnim stopniu) jest mieszkanie (adres). Mozliwos¢
zastosowania losowania dwustopniowego — jednostke losowania pierwszego stopnia stanowi rejon statystyczny
(rozwigzanie przyktadowe, mozna rozwazy¢ rowniez obwody). Mieszkanie (adres) stosowane jako finalna jednostka
losowania (na drugim stopniu w przypadku losowania dwustopniowego).

Warstwy losowania (na pierwszym stopniu w przypadku losowania dwustopniowego) wyodrebnione na podstawie
kryteriéw terytorialnych. Podstawowy podziat na miasto i wie$, mniejsze warstwy mozna wyrézni¢ jako gminy lub
powiaty. Bardziej szczeg6towe warstwy powinny by¢ stosowane w przypadku wiekszych osrodkédw miejskich - przy-
najmniej pojedyncza gmina (miasto), a w przypadku wiekszych préb wskazane takze uwzglednienie dzielnic, osiedli
czy nawet ulic (lub ich grup). Przy zréznicowaniu szczegétowosci warstwowania lub bezposrednio przy wyznaczaniu
warstw moze byc¢ takze brana pod uwage odlegtos¢ od gtéwnych osrodkéw miejskich (obszary funkcjonalne).

Losowanie préby moze by¢ przeprowadzone na podstawie odptatnego zamoéwienia przez statystyke publiczna lub
przez inny podmiot na podstawie operatu zamoéwionego w jednostce statystyki publicznej. Operat zawiera informacje
pozwalajace na wyodrebnienie jednostek losowania pierwszego stopnia oraz warstw wedtug opisanych kryteriéw.

Aby zapewni¢ spojnos¢ z danymi demograficznymi mozna zastosowac kalibracje danych biorac pod uwage dane

demograficzne udostepniane przez statystyke publiczng (w sposéb powszechny — nieodptatny — w zakresie wystar-
czajacym do przeprowadzenia podstawowej kalibracji wedtug pftci i wieku).
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Przykiad 2.

Wszystkie elementy identyczne jak w przyktadzie 1, z tym, ze przy warstwowaniu wykorzystuje sie podziat na rejony
komunikacyjne, zamiast kryteriéw zwigzanych z podziatem administracyjnym i statystycznym. Mozliwos$¢ wykorzy-
stania rejonéw jako warstw losowania zalezy od istnienia takiego podziatu oraz liczebnosci préby w odniesieniu do
wielkosci tychze rejondw.

Jezeli rejony komunikacyjne sa wyznaczone i mozliwe do powiazania z operatem dla czesci badanego obszaru,
mozna je wykorzystac dla tej czesci, a dla reszty obszaru zastosowac kryteria warstwowania jak w przyktadzie 1.
Aby stosowanie rejonéw jako warstw miato sens, na przecietny rejon musi przypadac przynajmniej kilka losowa-
nych adreséw (wynik podzielenia liczebnosci préby przez liczbe rejonéw). Z uwagi na fakt, ze rejony moga miec
rézna wielko$¢ (rézng liczbe mieszkancéw/mieszkan), przy proporcjonalnej alokacji proba dla mniejszych rejonéw
moze by¢ mniejsza niz przecietnie — nalezy zachowac regute, by kazdy rejon byt reprezentowany przynajmniej
przez kilka losowanych mieszkan, stosujac w razie potrzeby nadreprezentacje w matych rejonach. Rozwigzaniem
alternatywnym w przypadku, gdy rejony sg zbyt mate w stosunku do liczebnosci préby, moze by¢ taczenie rejonéw
przy definiowaniu warstw.

Podziat na rejony komunikacyjne moze nie mie¢ powigzania z podziatem statystycznym na rejony i obwody spisowe.
Wobec tego dla obszaréw objetych warstwowaniem wedtug rejonéw komunikacyjnych moze by¢ konieczna rezy-
gnacja z losowania dwustopniowego lub zastosowanie innej definicji jednostki losowania pierwszego stopnia niz
rejon statystyczny lub obwaéd spisowy.

Przykiad 3.

Losowanie mieszkan (adreséw) na podstawie operatu wykorzystujacego dane z rejestru PESEL oséb zameldowanych
na badanym obszarze. Jednostka losowania jest mieszkanie, tzn. badaniu podlegaja wszystkie osoby zamieszkate
(zastane przez ankietera) pod wylosowanym adresem (zamieszkate wspoélnie z wylosowang osoba).

Stosowane jest losowanie jednostopniowe warstwowe. W przypadku dostepnosci danych o rejonach komunikacyjnych
stanowig one podstawe wyodrebnienia warstw. Na terenach, dla ktérych nie wyznaczono rejonéw komunikacyj-
nych, mozliwe jest wykorzystanie podziatu administracyjnego i statystycznego (jak w przyktadzie 1.) lub eksperckie
warstwowanie w oparciu o wiedze na temat infrastruktury transportowej (kolejowej i drogowej), bedace robocza
symulacja podziatu na rejony.

Niezaleznie od praktycznego sposobu realizacji, w przypadku badania wszystkich os6b zamieszkujacych/zastanych

pod danym adresem, faktyczna jednostka losowania jest adres (mieszkanie) a nie osoba, mimo uzycia operatu o cha-

rakterze osobowym. Aby wnioskowanie na podstawie proby byto statystycznie poprawne z punktu widzenia metody

reprezentacyjnej, nalezy:

e przed losowaniem przygotowac operat adresow wykluczajac z niego duplikaty, tj. rekordy odpowiadajace osobom
zamieszkatym pod tym samym adresem, albo

e w przypadku losowania bezposrednio z operatu os6b (bez usuniecia duplikatow adreséw, tj. os6b mieszkajacych
pod tym samym adresem) uwzgledni¢ w wagach uogélniajacych zwiekszone prawdopodobienstwo wylosowania
0s6b zamieszkujacych w wiekszych gospodarstwach (faktyczne prawdopodobienstwo wylosowania odpowiada
sumie prawdopodobienstw oryginalnych przypisanych wszystkim osobom zamieszkujacym mieszkanie).

W tym wariancie metodyki mozliwos¢ wykorzystania zawartej w operacie informacji na temat ptci i wieku do kon-
troli struktury proby ze wzgledu na te cechy i efektywnego warstwowania jest bardzo ograniczona. Efektywnos¢
wykorzystania tej informacji ograniczaja rozbieznosci pomiedzy zameldowaniem a faktycznym zamieszkiwaniem
oraz badanie catych gospodarstw (wszystkich mieszkaricéw danego mieszkania / punktu adresowego). Praktyczna
mozliwos¢ wykorzystania tej informacji moze dotyczy¢ np. zapewnienia nadreprezentacji pewnych grup szczegdlnie
trudnych do zbadania lub szczegdlnie waznych z punktu widzenia celu badania poprzez losowanie wiekszej proby
mieszkan zamieszkiwanych wedtug informacji z operatu przez reprezentanta danej grupy.

27



Przykiad 4.

Losowanie 0s6b z operatu bazujacego na rejestrze PESEL na podstawie kryterium zamieszkiwania na danym obszarze.
Faktyczne stosowanie operatu osobowego bedzie miato miejsce, gdy badanie bedzie dotyczy¢ doktadnie wylosowa-
nych 0séb (bez badania 0s6b wspoétzamieszkujacych).

W takim przypadku mozliwe jest szersze i efektywne wykorzystanie informacji na temat ptci i wieku z operatu przy
projektowaniu proby. Naturalnym jest zastosowanie przy wyodrebnianiu warstw losowania oprécz kryteriow tery-
torialnych (uwzgledniajacych rejony komunikacyjne i/lub podziat administracyjny/statystyczny) takze kryterium ptci
oraz grup wiekowych.

W poréwnaniu z przyktadem 3, mozliwa jest duzo bardziej efektywna kontrola struktury demograficznej préby
losowanej i zrealizowanej. Aby uzyskac¢ petng efektywnos¢ w tym zakresie, wtasciwe byloby podejmowanie staran
o uzyskanie wywiadu od wylosowanej osoby nawet w sytuacji, gdy faktycznie nie przebywa lub nie zamieszkuje pod
adresem wykazanym w rejestrze (chyba ze wyklucza ja to z populacji celu, np. mieszkanncédw danej samorzadowej jed-
nostki administracyjnej). Niepodejmowanie takich staran spowoduje, ze rozbieznosci pomiedzy faktycznym adresem
zamieszkania a adresem zameldowania beda ograniczac efektywno$¢ wykorzystania informacji pomocniczej z operatu
oraz zmniejszac efektywna liczebnos¢ proby (istnienie takiej rozbieznosci wyklucza skuteczna realizacje wywiadu).
Ponadto fakt, ze cata zbiorowos¢ oséb zamieszkujacych pod innym adresem niz adres zameldowania zostanie na
poziomie zatozer metodologicznych wykluczona z obserwacji statystycznej, moze by¢ zrédtem obcigzenia wynikdw.
Inna konsekwencja takiego podejscia w przypadku wywiadu bezposredniego jest nieefektywnosé wykorzystania za-
réwno pracy ankieteréw (ktérzy idac pod dany adres, zbieraja dane tylko od konkretnej osoby zamiast od wszystkich
domownikéw), jak i zainwestowanych srodkow.

Losowanie 0séb na podstawie operatu opartego na rejestrze PESEL nie jest rekomendowane m.in. z uwagi na wy-
kluczenie z proby mieszkafncéw niezameldowanych.
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4. PLANOWANIE PRZEBIEGU BADANIA MOBILNOSCI

Punktem wyjscia przy planowaniu realizacji badania powinno by¢ opracowanie szczegétowego harmonogramu
prac. W zwigzku z powyzszym niniejszy rozdziat poswiecono wptywowi réznych decyzji na tempo i czas realizacji
poszczegodlnych zadan jak réwniez na ich konsekwencje dla wynikéw badania.

4.1 Podstawowe decyzje metodyczne i ich wptyw na przebieg badania

Przystepujac do organizacji badarn mobilnosci ludnosci (lub badan zachowarn komunikacyjnych ludnosci) Zamawiajacy
powinien podja¢ podstawowe decyzje w tym zakresie.

Rys. 1. Kwestie do rozstrzygniecia dotyczace badania mobilnosci
Kogo badamy?

Z jakiego rejestru?

Jaka promocja Co badamy?
badania? W jaki sposéb?

Badania
Jakie wymagania mobilnosci Jakie pojecia?
wobec ankieteréw? transportowej '

ludnosci

Co z ochrong danych x Jaka organizacja

osobowych? badania?

Jak zapewnic

o
Co z jakoscia? poprawnos$¢ danych?

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Badawczego.
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4.1.1 Wybor techniki zbierania danych
Bardzo wazna kwestig jest wybor odpowiedniej techniki zbierania danych podczas wywiadu z respondentem.

Tradycyjna technika realizacji wywiadéw ankietowych (PAPI) jest zwigzana z koniecznoscig uwzglednienia w harmo-
nogramie prac nastepujacych etapow:

e opracowanie graficznej wersji kwestionariusza,

e druk kwestionariuszy i ich dystrybucja do ankieteréw,

e wstepna kontrola poprawnosci wypetniania kwestionariuszy,

e przepisywanie wypetnionych kwestionariuszy do bazy komputerowej,

e kontrola poprawnosci przepisania odpowiedzi z kwestionariuszy do bazy,

e kontrola i poprawianie oczywistych pomytek przy wypetnianiu kwestionariusza przez ankietera.

Nowoczesna, popularna obecnie, technika prowadzenia wywiadéw z uzyciem kwestionariusza elektronicznego (CAPI)

wigze sie z potrzeba:

e zaprojektowania kontroli logiczno-rachunkowej kwestionariusza,

e oprogramowania aplikacji dedykowanej do rejestracji danych pochodzacych z badania (opracowanie elektronicznej
wersji kwestionariusza),

e testowania poprawnosci dziatania oprogramowania i przyjetych zatozen.

Czas zwiazany z przygotowaniami badania jest zblizony dla obu technik badawczych, jednak proces zbierania danych
i ich dalszego przetwarzania jest zdecydowanie dtuzszy w przypadku metody PAPI.

Poza wspomnianymi réznicami, praktyka wskazuje, ze pomimo skrupulatnej kontroli, realizacja badania metoda
PAPI sprzyja pojawianiu sie licznych btedéw i omytek przy wypetnianiu kwestionariuszy. Konieczna jest szczegétowa
kontrola logiczno-rachunkowa zbioru danych, niejako ex post, stowem po zakornczeniu pracy ankietera kiedy powrét
do respondenta jest zbyt kosztowny lub prawie niemozliwy, a to poszerza zbiér brakéw odpowiedzi.

Wybor techniki CAPI daje dodatkowe mozliwosci kontroli rzetelnosci pracy ankieteréw, np. poprzez monitoring
aktywnosci, slad GPS itp. Ograniczeniem w stosowaniu tej techniki moze by¢ niewystarczajaca dostepno$¢ kompu-
teréw przenosnych (lub tabletéw) albo braku zasiegu Internetu w wyznaczonym czasie i miejscu (o ile brak zasiegu
nie wyklucza mozliwosci realizacji wywiadu w trybie off-line).

Inng jeszcze niezbyt popularng obecnie technika zbierania danych jest CAWI. Jest to wspomagany komputero-
wo wywiad przy pomocy strony internetowej. Technika ta ma wiele zalet takich jak: niski koszt, brak koniecznosci
zatrudniania ankieteréw, szybki dostep do uzyskanych danych, brak ryzyka btedu popetnianego przez ankietera
(w poréwnaniu do techniki PAPI), a takze mozliwos¢ umieszczenia w ankiecie nie tylko pytan tekstowych, ale réwniez
elementéw graficznych i multimedialnych (co jest mozliwe réwniez przy metodzie CAPI). Jednak z uwagi na nielo-
sowe i znacznie bardziej obcigzone btedem doboru metody rekrutacji respondentéw, brak kontroli nad tym, kto
w rzeczywistosci wypetnia kwestionariusz oraz mozliwo$¢ stosowana tylko w przypadku respondentéw posiadajacych
dostep do Internetu, nie jest ona rekomendowana do badan mobilnosci transportowej ludnosci.

4.1.2 Metody doboru préby

Zalecana metoda doboru préby adresowej wraz z lista rezerwowga oznacza konieczno$¢ uwzglednienia w harmo-
nogramie badania czasu na wylosowanie adreséw. W zaleznosci od typu jednostki terytorialnej, na ktérej obszarze
bedzie realizowane badanie, losowanie adreséw mozna powierzy¢ doswiadczonym w tym zakresie instytucjom
(i dysponujacym odpowiednimi operatami) jak GUS, urzedowi gminy, urzedowi miasta itd. Dobrg praktyka jest
wczesniejsze zwrdcenie sie do wtasciwej w/w instytucji celem okreslenia czasu losowania préby do danego projektu
badawczego.
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Zamawiajacy moze zamowic prébe badawcza i przekazaé ja Wykonawcy lub dokona¢ losowania we wtasnym zakresie.
W takim przypadku rekomenduje sie przeprowadzenie tego procesu w konsultacji ze specjalista z dziedziny meto-
dologii badan spotecznych i statystyki.

Z kolei realizacja badania w oparciu o prébe dobierang metoda random route nie wymaga losowania tak duzej licz-
by punktéw adresowych i z tego powodu proces ten zwykle jest mniej czasochtonny. Podobnie jak w przypadku
losowania proby adresowej wraz z préba rezerwowa, tak i w tym przypadku losowanie powinno zosta¢ powierzone
wyspecjalizowanemu podmiotowi. Zamawiajacy, decydujac sie na taki schemat losowania préby, musi zapewnié¢ inny,
dodatkowy, zestaw narzedzi do efektywnej kontroli pracy ankieteréw jesli chodzi o poprawnos¢ doboru adresow, jak
i rzetelnos$¢ prowadzenia wywiaddéw ankietowych.

Zamawiajacy powinien réwniez ustali¢ liczbe préb kontaktu pod wylosowanym adresem w przypadku braku mozli-
wosci przeprowadzenia wywiadu za pierwszym razem i przekazac te wytyczne Wykonawcy. Ma to istotny wptyw na
tempo realizacji badania w terenie oraz na poziom wiarygodnosci wynikéw badania. Wyzsze wymagania i rzetelna
kontrola pracy ankieteréw, zapewniajg wyzsza reprezentatywnos¢ badania przy jednoczesnym dtuzszym czasie
realizacji badania w terenie oraz dodatkowych kosztach.

4.1.3 Opracowanie kwestionariusza

Przyktadowy kwestionariusz zostat zamieszczony w Zataczniku nr 3 w Czesci A Aneksu dotaczonego do niniejszego
Poradnika. Kwestionariusz ten zostat przetestowany w badaniu pilotazowym w 2017 r. Zebrane doswiadczenia
z podobnych projektéw, realizowanych w Polsce na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat, pozwolity zaproponowa¢
znormalizowane narzedzie badawcze, gwarantujace poréwnywalnos¢ danych z innymi badaniami realizowanymi ta
metoda. Rolg Zamawiajacego jest samodzielne lub wspdlnie zWykonawca, dopasowanie proponowanego narzedzia
do lokalnych uwarunkowan (modyfikacja pytan i kafeterii odpowiedzi) i potrzeb informacyjnych (poszerzenie zakresu
zbieranych danych). Modyfikacje narzedzia badawczego powinny zosta¢ poddane opinii specjalisty z dziedziny badan
transportowych albo z dziedziny analiz transportowych i modelowania.

Dobra praktyka jest wprowadzanie do kwestionariusza alternatywnych okresélen dla $rodkéw transportu/sposobéw
podrézowania, aby byty one bardziej zrozumiate dla respondentéw.

Waznga cecha narzedzia badawczego jest réwniez jego obszernos¢, czyli liczba pytan zadawanych respondentowi oraz
stopien trudnosci wywiadu. Nadmierne poszerzanie zakresu pytan wydtuza czas trwania wywiadu, zniechecajac czes¢
respondentéw do udziatu w badaniu (odmowy). Wysoki stopien skomplikowania tresci pytan i odpowiedzi (np. zbyt
dtugie pytania, koniecznos¢ rankingowania ocen, dtugie listy odpowiedzi) rowniez negatywnie wptywa na koncowy
rezultat badania i jakos¢ uzyskanych danych.

Czynniki, o ktérych mowa wyzej, maja réwniez wptyw na tempo realizacji badania w terenie. Wieksza liczba odméw
udziatu w badaniu nie tylko obniza reprezentatywnos¢ wynikéw, ale réwniez wydtuza czas i koszty realizacji badania.
W zwiagzku z tym, ze nawet podstawowy zestaw pytan zawartych w dzienniczku podrézy jest zwykle trudny i uciazliwy
dla respondenta, nie powinno sie znaczgco zwiekszac zakresu kwestionariusza, najlepiej nie wiecej niz o kilka pytan
zamknietych, z krétka lista odpowiedzi.

W przypadku wprowadzenia modyfikacji proponowanego narzedzia, dobra praktyka jest przeprowadzenie badania

pilotazowego. Umozliwi to weryfikacje poprawnosci konstrukgji kwestionariusza oraz jednoznacznosci i czytelnosci
wszystkich pytan i odpowiedzi.
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4.2 Indywidualne uwarunkowania realizacji badania

Planujac realizacje badania mobilnosci transportowej ludnosci nalezy rozwazy¢ szereg uwarunkowan specyficznych
dla danego obszaru i wzig¢ pod uwage okres realizacji projektu. Naleza do nich:

e wielkos¢ obszaru badania,

e stopien urbanizacji obszaru badania i jego jednorodnos¢,

e szczegbtowos¢ podziatu obszaru na rejony komunikacyjne i ich liczba,

e uwarunkowania terminowe,

e dostepne dni realizacji badania,

e potencjalna liczba dostepnych ankieterow.

4.2.1 Wielkosc¢ obszaru objetego badaniem

Badania realizowanie na matym obszarze, w ramach jednej gminy, aglomeracji lub obszaru funkcjonalnego, wigza sie
z mozliwoscig wyboru wykonawcy lokalnego, posiadajacego odpowiednio wykwalifikowana i doswiadczona kadre
oraz zasoby w postaci odpowiednio licznej sieci ankieterskiej zlokalizowanej na tym obszarze. Firmy ogélnopolskie
specjalizujace sie w realizacji badan spotecznych réwniez dysponujg odpowiednimi zasobami do realizacji badan
lokalnych.

Maty obszar badania, zwtaszcza obszar miejski lub aglomeracyjny, o wysokim stopniu urbanizacji, pozwala na reali-
zacje badania przy stosunkowo niskich kosztach dotarcia do respondenta. Z kolei badania realizowane w rozlegtych
obszarach czesSciowo o charakterze wiejskim, w szczegdélnosci na terenie catego wojewddztwa, wiaza sie nie tylko
z wyzszymi kosztami realizacji wywiaddw, ale réwniez dtuzszym czasem niezbednym na dotarcie do respondenta.
Wielkos$¢ i charakter obszaru maja wiec wptyw nie tylko na strone budzetowa projektu, ale rbwniez na harmonogram
prac w terenie.

Przeszkoda w szybkiej realizacji badania, zwtaszcza w przypadku duzych préob badawczych na matym obszarze, moze
byc¢ dostepnosc odpowiedniej liczby doswiadczonych ankieteréw. Warto pamietac, ze w przypadku Kompleksowych
Badan Ruchu realizowanych w duzych osrodkach miejskich na prébach przekraczajacych 5 tys. gospodarstw domo-
wych, problem z dostepnoscig doswiadczonych ankieteréw moze prowadzi¢ do obnizania standardéw jakosciowych
realizacji badania, zwtaszcza przy krétkim czasie przewidzianym na realizacje badania w terenie. Codzienne zaanga-
zowanie wiekszej liczby niz 40 ankieteréw w $redniej wielkosci miescie, a w najwiekszych aglomeracjach ponad 60
ankieteréw, moze oznaczac¢ koniecznos$¢ rekrutacji nowych pracownikéw, bez odpowiedniego doswiadczenia. Stad
tez Zamawiajacy powinien zapewni¢ Wykonawcy odpowiednio dtugi okres przewidziany na realizacje wywiadéw.
W przypadku préb ponizej n=5 tys. wywiadéw zwykle mozliwa bedzie realizacja badania w terenie (tylko ankietowa-
nie) w ciggu jednego sezonu (jesieni lub wiosny), jednak badania realizowane na wiekszych prébach moga wymagac
roztozenia pracy ankieteréw w terenie na dwa sezony.

W badaniach o charakterze lokalnym pojawia sie réwniez konieczno$¢ uwzglednienia czynnikéw zewnetrznych,
ktére moga w znaczacy sposéb zaburzy¢ typowe zachowania komunikacyjne badanej populacji. Planujac badania
szczeg6lng uwage nalezy zwrdcic na organizowane imprezy masowe, remonty i wylaczenia z ruchu. Takie przypadki
nalezy uwzgledni¢ w harmonogramie badan, pomijajac w nim dni nietypowe i dostosowujac prace zespotéw ankie-
terskich do zmian w organizacji ruchu.

4.2.2 Liczba rejonéw komunikacyjnych
Przystepujac do planowania realizacji badania, warto wzig¢ pod uwage podziat obszaru na rejony komunikacyjne
w procesie doboru (losowania) proby badawczej. Jesli Zamawiajacy nie dysponuje podziatem obszaru na rejony

komunikacyjne lub podziat ten wymaga aktualizacji, nalezy przewidzie¢ wykonanie tego zadania w harmonogramie
projektu, przed losowaniem préby.
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Od liczby rejonéw komunikacyjnych zaleze¢ bedzie wielko$¢ préby badawczej, ta z kolei ma decydujacy wptyw na
czas i koszty przeprowadzenia badania. Stad ustalenie tej wielkosci powinno poprzedzac etap budzetowania projektu
badawczego.

4.2.3 Uwarunkowania terminowe

Realizacja typowych badan i pomiaréw transportowych wigze sie z potrzeba odwzorowania zachowan badanej po-
pulacji, wystepujacych w przewazajacym okresie roku. W zwiazku z tym, ze wywiad z respondentem prowadzony jest
wedtug zasady ‘Day After Recall’ (rejestracja dnia poprzedniego) wywiady powinny by¢ wykonywane poza okresami
urlopowymi, wyjazdowymi (wakacje, ferie, Swieta, dtugie weekendy itp.) oraz okresami intensywnych opadoéw $niegu
i zalegania $niegu na drogach, utrudniajacych wykonanie podrézy.

Z uwagi na fakt, ze wyjazdy weekendowe rozpoczynaja sie nierzadko juz w piatek, a powroty do miejscowosci za-
mieszkania - w poniedziatek, za typowe dni, dla ktérych zbierane s dane dotyczace podrézowania uwaza sie: wtorek,
Srode i czwartek. W zwigzku z tym, Ze z catego tygodnia, ankieterom pozostaja jedynie 3 dni na wykonanie badania,
mozna dopuscic realizacje wywiadéw w soboty, z zastrzezeniem, ze respondenci beda podawac informacje na temat
podrézy wykonanych w czwartek poprzedzajacy wywiad. Realizacja wywiadéw w soboty zwieksza nie tylko liczbe
dostepnych dni badawczych, ale réwniez umozliwia dotarcie do tych respondentéw, ktérych nie udato sie ankiete-
rom zasta¢ w miejscu zamieszkania w dniu roboczym. Rozwigzanie takie jest jednak obarczone ryzykiem niezastania
w lokalu tych respondentéw, ktérzy odbywaja podréze weekendowe, o ile sg one przedmiotem badania. Dobra
praktyka jest realizacja w soboty powrotéw pod te adresy, pod ktérymi nie zastano respondentéw w dni powszednie.

Wybierajac termin realizacji wywiaddw ankietowych nalezy réwniez starac sie, aby pokrywat sie on z rokiem akademic-
kim, zwtaszcza w miastach z duzg liczba studentéw. Nie nalezy prowadzi¢ badan od potowy czerwca do pierwszych
dni pazdziernika, poza przypadkami badan specjalnych, ktérych celem jest np. badanie zachowarn komunikacyjnych
w rejonach o duzym znaczeniu turystycznym.

4.2.4 Dostepnos¢ ankieterow

Z uwagi na koniecznosc¢ zachowania wysokiej rzetelnosci pracy ankieteréw oraz skutecznosci w dotarciu do wyloso-
wanych respondentéw w realizacji badan mobilnosci powinni uczestniczy¢ ankieterzy z doswiadczeniem w realizacji
badan spotecznych metoda bezposrednich wywiadéw ankietowych ‘face to face! Do obstugi proby liczacej 2,5 tys.
adresow na terenie miasta lub zespotu miast, przy czasie 5 tygodni (20 dni badawczych wigcznie z sobotg) przewidzia-
nym na realizacje wywiadéw, powinno by¢ zaangazowanych co najmniej 40 ankieteréw. Préba podobnej wielkosci
zrealizowana na obszarze miejsko-wiejskim, w tym samym czasie, wymaga zatrudnienia co najmniej 50 ankieteréw,
z uwagi na wiekszy czas poswiecony na dojazdy i odwiedziny kolejnych adreséw.

Biorac pod uwage, ze badania mobilnosci realizowane sa na duzych prébach, zapewnienie wymaganej liczby an-
kieterow stanowi czesto powazne wyzwanie organizacyjne. W takich sytuacjach rekomenduje sie wydtuzenie czasu
realizacji badan terenowych proporcjonalnie do wielkosci préby. Istnieja pewne szczegdlne uwarunkowania, ktére
zwiekszaja ryzyko zwiazane z niedostateczng liczbg doswiadczonych pracownikéw terenowych:

e realizacja badania na probie wiekszej niz 4 tys. adreséw na obszarze jednego miasta, aglomeracji lub obszaru

funkcjonalnego,

e jednoczesna realizacja innych badan i pomiaréw (np. w przypadku organizacji Kompleksowych Pomiaréw Ruchu),
e realizacja badania na prébie wiekszej niz 2% badanej populacji.

W przypadku wystapienia powyzszych czynnikéw, wskazane jest wydtuzenie czasu realizacji badania w terenie po-
wyzej 3-4 miesiecy, a wiec roztozenie realizacji na dwa sezony.
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4.3 Promocja badania

Badaniom mobilnosci transportowej ludnosci powinna towarzyszy¢ akcja promocyjna, w celu zachecenia wylo-
sowanych respondentéw do udziatu w badaniu. Dziatania promocyjne moga by¢ skierowane do okreslonej grupy
ludnoscilub mie¢ charakter ogdlny. O ile te pierwsze kierowane sg bezposrednio do wylosowanej proby badawczej, to
dziatania o charakterze ogdélnym sa widoczne dla wiekszej liczby mieszkarncéw, podnoszac ich sSwiadomos¢ na temat
celéw badania zachowan komunikacyjnych i ich wykorzystywania dla planowania i projektowania systemow tran-
sportu.

4.3.1 Promocja bezposrednia

Najskuteczniejsze sa informacje zapowiadajace wizyte ankietera, przekazywane bezposrednio do wylosowanych
lokali mieszkalnych. Sg one przekazywane w postaci:

e listow adresowanych do mieszkancéw lokalu,

o ulotek pozostawionych w skrzynkach pocztowych,

e plakatéw umieszczonych w bezposrednim sasiedztwie wylosowanych lokali, np. na drzwiach klatki schodowe;j.

Z uwagi na koszt dystrybucji listéw oraz pracochtonnos¢ imiennego adresowania listéw, pierwsza z wymienionych
form jest stosunkowo rzadko stosowana w praktyce. Sama dystrybucja listow jest réwniez czasochtonna, z uwagi
na znaczng liczbe listéw oraz dodatkowy okres niezbedny na dostarczenie korespondencji i odebranie jej przez
adresata. Przyjmujac taka organizacje promocji, Zamawiajacy powinien zdecydowa¢, czy powiadomienia listowne
beda wysytane tylko do préby zasadniczej, czy tez pod adresy rezerwowe (jesli tak — czy wysytka nalezy objac¢ cata
liste rezerwowa, czy tylko jej cze$¢). Adresowanie listow wymaga takze zbudowania odpowiedniej bazy adresowej
na etapie losowania proby.

Listowne powiadomienie respondentéw o badaniu powinno zawiera¢ informacje o:

e terminie i metodzie realizacji badania,

e zbieranych danych podczas badania,

e planowanej wizycie ankietera,

e instytucji badawczej, ktorg ankieter bedzie reprezentowac w imieniu Zamawiajacego,

@ sposobie doboru respondenta do badania,

e osobie odpowiedzialnej za realizacje badania w terenie (imie i nazwisko oraz telefoniczny numer kontaktowy).

Listy w formie adresowanej przesytki (bez danych osobowych) charakteryzuja sie jednak najwyzsza skutecznoscia
dotarcia

Rekomendowang forma przekazywania informacji na temat badania do wylosowanych respondentéw jest pozosta-
wienie ulotki w skrzynce pocztowej oraz/lub w drzwiach mieszkania. Moze to by¢ zorganizowane w rézny sposéb
- od przekazania ulotek do wszystkich wylosowanych lokali przed rozpoczeciem badania, do pozostawiania ulotki
przez ankietera, ktory w trakcie pierwszej préby kontaktu nie zastat nikogo pod wylosowanym adresem. W kazdym
przypadku zaleca sie, w ramach mozliwosci, pozostawienie na ulotce informacji na temat planowanego terminu
odwiedzin ankietera, wraz z jego nazwiskiem i telefonicznym numerem kontaktowym.

4.3.2 Promocja masowa

Przed rozpoczeciem badan warto skierowac informacje do ogoétu mieszkancéw badanego obszaru. Mozna to zrobic

w formie:

e bezptatnych informacji w mediach lokalnych i regionalnych, powigzanych z informacja o celach projektu (radio,
prasa drukowana, telewizja, portale informacyjne),

e informacji na dedykowanej stronie internetowej projektu, przydatnej nie tylko dla mieszkancéw, ale i dla dzienni-
karzy, moze zawiera¢ rowniez mechanizm potwierdzania tozsamosci ankietera,
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e wiadomosci umieszczanych na portalach spotecznosciowych,

e akcji plakatowej na przystankach transportu zbiorowego lub w samych pojazdach, rozwigzanie szczegdlnie zale-
cane, gdy badaniom ankietowym prowadzonym w lokalach mieszkaniowych towarzysza réwniez inne badania
realizowane w miejscach publicznych,

e akcji plakatowej w urzedach gminy, sklepach, tablicach informacyjnych i innych miejscach ogéinodostepnych
- szczegolnie zalecane w przypadku badan realizowanych na obszarach wiejskich,

e informacji o badaniach przekazanej do Kurii Biskupich.

Polecana formg promocji badan mobilnosci, zwiaszcza gdy realizowane sg na niewielkim obszarze (zasieg jednej
rozgtos$ni radiowej) i sa elementem szerszego projektu badawczego jest wykupywanie ptatnych reklam lub ogtoszen
w mediach lokalnych (radio, prasa). T3 metoda mozna dotrze¢ nie tylko do respondentéw odwiedzanych mieszka-
niach, ale takze do 0séb badanych w miejscach publicznych (np. przystanki transportu zbiorowego) oraz wszystkich
mieszkarncow badanego obszaru.

4.3.3 Upominki dla respondentéw

Gotowos¢ respondentéw do udziatu w badaniu mozna zwigkszy¢ poprzez przekazanie przez ankietera upominku,
traktowanego réwniez jako forma podziekowania za czas poswiecony na przeprowadzenie badania. Zachete moze
stanowi¢ nawet nieznacznej wartosci, pamigtkowy ‘gadzet’z herbem miasta, gminy czy wojewddztwa (notes, kalen-
darz, dtugopis itp.).

4.3.4 List polecajacy i identyfikator ankieterski

Planujac realizacje badania nalezy zadbac o wizerunek i wiarygodnos¢ ankietera. Niezbednym elementem pracy
osoby prowadzacej wywiady ankietowe jest identyfikator imienny. Powinien on by¢ przygotowany przez Wykonawce
w porozumieniu z Zamawiajagcym badanie i zawiera¢ emblemat instytucji zlecajace;.

Wazne jest takze, aby ankieter posiadat przy sobie list polecajacy, przygotowany na papierze firmowym, wyjasniajacy
cel pracy ankietera oraz znaczenie wziecia udziatu w badaniu.

4.4 Prace informatyczne

Jesli Wykonawca badania nie dysponuje rozwigzaniem informatycznym, rekomenduje sie, aby na potrzeby obstugi

badania mobilnosci opracowano:

e aplikacje do rejestracji danych przez ankieteréw (metoda CAPI), ktéra oprécz zawartosci kwestionariusza badaw-
czego powinna posiada¢ dodatkowe funkcjonalnosci (wersja demonstracyjna; kartoteka; synchronizacja danych);

e modut analityczny — system informatyczny badania (SIB);

e strone internetowa dedykowang badaniu, ew. profil na portalach spotecznosciowych.

Aplikacja do rejestracji danych powinna zosta¢ dostarczona ankieterom w postaci programu instalujacego, ktory
bedzie zarzadzat wymaganymi do uruchomienia komponentami. Aktualizacje aplikacji sprawdzane powinny by¢
w sposéb automatyczny podczas uruchomienia aplikacji. W przypadku wykrycia nieaktualnej wersji, program powinien
dokonywac samoczynnej aktualizacji. Po zapisaniu w aplikacji poprawnych danych dla poszczegélnych punktéw ad-
resowych, dane te powinny one zostac zaszyfrowane, a nastepnie przekazane w formacie XML na serwer Wykonawcy,
po czym ponownie odszyfrowane w celu wczytania ich do modutu analitycznego.

Aplikacja powinna sktadac sie z czterech nastepujacych czesci:

e wersja demonstracyjna programu, stuzaca prébnej rejestracji danych w celu zapoznania sie z zawartoscia kwestio-
nariusza badawczego oraz z funkcjonalnosciami aplikacji;

e kartoteka z adresami przydzielonymi ankieterowi, ktére powinny by¢ automatycznie wczytywane na urzadzeniu
mobilnym konkretnego ankietera po jego zalogowaniu do aplikacji;
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e kwestionariusz badawczy, stuzacy do rejestracji danych dla kwestionariusza punktu adresowego, kwestionariusza
gospodarstwa domowego i kwestionariusza indywidualnego;
e synchronizacja danych, stuzaca do przesytania zarejestrowanych i zaszyfrowanych danych na serwer Wykonawcy.

Bezpieczenstwo danych powinno by¢ zagwarantowane przez kodowanie plikéw hastem wprowadzonym przez an-
kietera podczas pierwszego uruchomienia aplikacji.

Rekomenduje sie, aby na prace informatyczne przewidzie¢ ok. 5 miesiecy jesli Wykonawca nie dysponuje wdrozonym
rozwigzaniem CAPI. Zwykle jednak profesjonalne firmy badawcze posiadaja i na co dzier wykorzystuja takie systemy,
wiec przygotowanie badania mobilnosci na systemie CAPI zajmuje tacznie z testami od 1 do 2 tygodni, biorac pod
uwage znaczny stopien skomplikowania kwestionariusza do badan podrézy. Warto zwréci¢ uwage, ze niektére sys-
temy CAPI moga posiadac inng architekture lub system zabezpieczen, co nie wyklucza ich przydatnosci i mozliwosci
wykorzystania w badaniach mobilnosci.

W ramach projektu powinna powstac strona internetowa (ew. profil na portalu spotecznosciowym) dedykowana bada-
niu mobilnosci. Link z dostepem powinien by¢ rozpowszechniany na ulotkach i w liscie skierowanym do gospodarstw
domowych (o ile zostanie przewidziany). Strona ta powinna by¢ aktywna przez okres trwania badania, przedstawiajac
podstawowe dane dotyczace badania (m.in. cel badania i jego termin przeprowadzenia, podmiot realizujacy badanie,
itp.) i stuzac do weryfikacji informacji przekazywanych respondentom poprzez ulotki, plakaty i listy.

4.5 Szkolenie ankieterow

Badania mobilnosci prowadzone z zastosowaniem ,dzienniczka podrézy” wigza sie z przeprowadzeniem trudnego
wywiadu z respondentem. W odréznieniu od typowych badan spotecznych i marketingowych, w badaniu mobilno-
$ci ankieter petni uwazna role badacza, ktéry rzetelnie objasnia respondentowi tres¢ pytan i forme w jakiej nalezy
udziela¢ odpowiedzi. Bez aktywnej roli ankietera, ktory powinien uwaznie sprawdzac czy podawane informacje na te-
mat realizowanych podrézy sa poprawne i spdjne, badanie bedzie obcigzone znaczaca liczba btedéw zbierania
danych.

Z tego powodu w badaniach mobilnosci bardzo wazny jest proces szkolenia ankieteréw oraz kontroli jakosci ich pracy.
Szkolenia powinny dotyczy¢ ankieteréw oraz pracownikéw koordynujacych prace ankieteréw. Odbycie szkolenia po-
winno by¢ warunkiem udziatu ankietera w realizacji projektu. W przypadku zatrudniania ankieteréw w trakcie realizacji
badania (co nierzadko ma miejsce) powinni oni takze przechodzi¢ szkolenia indywidualne lub zbiorowe. Program
szkolenia powinien obejmowac m.in. cele i organizacje badania, metody pracy z uzywanym narzedziem badawczym,
zasady realizacji badania i merytoryczne aspekty zbierania danych o podrézach, scenariusze i przyktady wypetniania
,dzienniczka podrézy” oraz kwestie dotyczace ochrony danych osobowych w $wietle przepiséw RODO.

Wykonawca badania powinien kazdorazowo powiadomi¢ Zamawiajacego o planowanym szkoleniu zbiorowym lub
indywidualnym ankieteréw, umozliwiajac reprezentantowi Zamawiajacego udziat w tym procesie. Obecnos$¢ pra-
cownikéw Zamawiajacego podczas szkolen jest bardzo korzystna, poprawia jakos$¢ szkolen, range projektu i dziata
motywujaco na ankieteréw podnoszac ich zaangazowanie w realizacje projektu. Program szkolenia i termin jego
przeprowadzenia przez Wykonawce powinien zosta¢ uzgodniony z Zamawiajacym, np. z dwu- lub trzytygodniowym
wyprzedzeniem.

Wiedza ankieteréw uzyskana podczas szkolenia powinna by¢ weryfikowania, np. w formie testu wykonanego na za-
konczenie szkolenia. Dobra praktyka jest wykonanie przez kazdego ankietera pierwszych wywiadéw prébnych zich
szczeg6towa kontrolg oraz przekazanie wynikéw Zamawiajacemu w postaci kserokopii (PAPI) lub zapisu odpowiedzi
(CAPI) na potwierdzenie zakoriczenia procesu szkolenia ankietera i rozpoczecia przez niego pracy.
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Przed szkoleniem Wykonawca powinien przekaza¢ Zamawiajacemu liste imienna wszystkich ankieteréw realizujacych
projekt, a po szkoleniu - raport z jego przeprowadzenia wraz z listg obecnosci. Po zakoriczeniu badania Zamawiajacy
powinien skontrolowa¢, czy projekt realizowali ankieterzy, ktérzy prawidtowo przeszli proces szkolenia.

4.6 Pracochtonnos¢ badan terenowych

Czesto spotykanym btedem w planowaniu badan jest niedoszacowanie czasu, koniecznego na realizacje badania
w terenie. O ile wiekszo$¢ pozostatych zadan jest stosunkowo fatwa do przewidzenia, to tempo pracy kilkudziesieciu
ankieterow moze nie sprostac stawianym oczekiwaniom. Z kolei niedoszacowanie czasu realizacji badania w terenie
stanowi powazne zagrozenie dla rzetelnosci wykonywania obowiazkéw ankieterskich i w konsekwencji — dla jakosci
wynikéw badania. Wykonawca zwykle jest zainteresowany przyspieszeniem pracy i spetnieniem obowigzkéw termi-
nowych, wynikajacych z zawartej umowy.

Stad wazna rola Zamawiajacego, jest:

e zabezpieczenie w harmonogramie projektu odpowiedniego czasu na realizacje badania w terenie,

e przewidzenie czasu dodatkowego, ktéry moze zostac przeznaczony na wydtuzenie realizacji terenowej badania oraz

e zapobieganie opdznieniom w rozpoczeciu i realizacji badania w terenie, poprzez biezgcg kontrole postepdw prac
Wykonawcy.

W celu prawidtowego oszacowania pracochtonnosci prac terenowych nalezy wzig¢ pod uwage nakfad pracy wyni-
kajacy z wielkosci préby, metody doboru préby, rozlegtosci badanego obszaru oraz dostepnosci ankieteréw. Nie bez
znaczenia jest rowniez zawartos¢ kwestionariusza oraz technika badawcza. Okreslenie czasu realizacji badania powinno
zosta¢ wykonane w konsultacji zdoswiadczonym specjalista w dziedzinie badar mobilnosci transportowej ludnosci.
Warto skorzysta¢ rowniez z mozliwosci kierowania wstepnych zapytan ofertowych do potencjalnych wykonawcéw,
posiadajacych doswiadczenie w realizacji badarh mobilnosci transportowej ludnosci.

4.7 Opracowanie harmonogramu projektu badawczego

Po ustaleniu wszystkich niezbednych etapéw badania przy uwzglednieniu indywidualnych uwarunkowan jego
realizacji oraz okresleniu najwazniejszych zatozern metodologicznych, Zamawiajacy powinien opracowaé wstepny
harmonogram realizacji projektu, a ostateczny harmonogram wszystkich podejmowanych dziatarh powinien zapro-
ponowac Wykonawca i przedstawic¢ go do akceptacji Zamawiajacego.

Rekomendowanym narzedziem przydatnym do opracowania szczegétowego harmonogramu projektu jest diagram
Gantt'a, czesto wykorzystywany do zarzadzania projektami. Diagram Gantta pozwala na graficzng prezentacja kolej-
nych etapdéw i zadan, wraz z przyporzadkowaniem kazdemu z nich swojego poprzednika (lub poprzednikéw) oraz
nastepcy (lub nastepcéw). W tak opracowanym harmonogramie mozna specjalnym oznaczeniem wyréznic te zadania,
ktére sg istotne i absolutnie niezbedne dla powodzenia realizacji badania, jak réwniez te, ktérych niewykonanie nie
warunkuje przejscia do nastepnego zadania. Innym oznaczeniem symbolizuje sie tzw. kamienie milowe, czyli kluczowe
momenty projektu, ktére warunkuja przejscie do nastepnego etapu realizacji projektu (badania), np. walidacja i osta-
teczne zatwierdzenie poprawnosci bazy danych. Poszczegdlnym zadaniom mozna przydziela¢ osoby odpowiedzialne,
co dodatkowo utatwia zarzadzanie projektem. Przyktad ilustrujacy prosta implementacje harmonogramu projektu
w ogdlnodostepnym programie przedstawiono na rys. 2 na nastepnej stronie.
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Rys. 2 Przyktad wykresu Gantt’a
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5. REALIZACJA BADANIA MOBILNOSCI

W trakcie wykonywania badania mobilnosci powinno sie uwzgledni¢ 3 fazy:
e faze wstepna,

o faze przygotowawcza,

e faze wykonawcza.

W fazie wstepnej badania mobilnosci powinno sie:

e wyznaczy¢ termin i obszar objety badaniem,

o okresli¢ rodzaj operatu i zasady doboru préby wraz z jej wielkoscia,

e ustali¢ wiek respondentéw,

e dokona¢ wyboru techniki badawczej zbierania danych.

Na tej podstawie sugerowane jest przygotowanie harmonogramu prac.

Faza przygotowawcza powinna obejmowac:

e opracowanie kwestionariusza badawczego,

® przygotowanie operatu losowania,

e wylosowanie proby do badania,

e utworzenie kartoteki do badania celem zasilenia jej w oprogramowaniu informatycznym,
e promocje badania,

e prace informatyczne,

e szkolenie ankieterow.

Faza wykonawcza powinna polegac na:

e organizacji badania w terenie,

e przeprowadzeniu przez ankieteréw badania w gospodarstwa domowych,
e przestaniu danych na serwer,

e sprawdzeniu poprawnosci danych,

e analizie, korekcie i uzupetnianiu zmiennych,

e ustaleniu wag uogdlniajacych,

e obliczeniu precyzji wynikéw,

e opracowaniu wynikéw badania,

e utworzeniu baz produkcyjnej i operacyjne;j.

5.1 Organizacja badania
W celu sprawnego przeprowadzenia badania mobilnosci w terenie Wykonawca badania powinien powotaé zespét
realizujacy projekt, podzielony na podzespoty odpowiadajace za rézny zakres dziatan, tj. podzespot ekspertéw wioda-

cych i merytorycznych z Kierownikiem projektu na czele, podzesp6t matematykoéw, podzespét ekspertow IT, podzespét
koordynatoréw badania wspomagajacych prace ankieteréw oraz podzespét ankieterow.
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Na rys. 3 przedstawiono rekomendowany schemat organizacyjny z wzajemnymi zaleznosciami pomiedzy poszcze-
g6lnymi podzespotami.

Rys. 3 Schemat organizacyjny zespotu realizujacego badania mobilnosci transportowej ludnosci
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Zrédto: Opracowania wiasne Zespotu Badawczego.
Zamawiajacy ze swojej strony powinien powotac Zesp6t do spraw jakosci, ktérego prace oméwiono w rozdziale 6.
5.2 Przeprowadzenie badania mobilnosci w terenie

Za realizacje badania mobilnosci w terenie powinny by¢ odpowiedzialne 2 podzespoty: koordynatoréw badania
i ankieteréw.

Koordynatorzy badania powinni koordynowac i wspomagac prace ankieteréw w terenie oraz ich nadzorowac i mo-
nitorowa¢, a takze powinni by¢ w stalym kontakcie z podzespotem ekspertéw wiodacych i merytorycznych w celu
uzyskania dodatkowych wyjasnien w przypadku pytan ze strony ankieteréw oraz zgtaszania koniecznosci modyfikacji
aplikacji dedykowanej do badania.

W trakcie trwania badania eksperci merytoryczni powinni mie¢ mozliwo$¢ zwracania sie do podzespotu ekspertow
IT o wprowadzenie zmian w aplikacji do badania, w celu jej lepszego funkcjonowania, natomiast eksperci IT powinni
na biezaco dokonywac aktualizacji oprogramowania informatycznego.

5.2.1 Czynnosci przed wyjsciem ankieteréw w teren

Przed rozpoczeciem badania Koordynatorzy badania powinni otrzymac kartoteke (wykaz wylosowanych adreséw

do badania) zawierajaca oznaczenia zaréwno proby zasadniczej jak i rezerwowej. Na jej podstawie powinny zostaé
rozplanowane prace i przydzielone ankieterom lokale objete badaniem.
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Dobra praktyka jest, aby koordynator wykonat wywiad prébny, stuzacy do sprawdzenia poprawnosci narzedzia ba-
dawczego, oszacowania faktycznego czasu trwania wywiadu ankieterskiego oraz rozpoznania potencjalnych trudnosci
w trakcie realizacji wywiadu.

Kluczowa role w badaniu mobilnosci petnig ankieterzy. Od ich pracy zalezy poprawnos$¢ zebranych danych, a od tego
jakos¢ badania. Na prawidtowa prace ankieteréw wptywa ich zaangazowanie w prace, dlatego powinni rozumiec cel
prowadzonego badania i identyfikowac sie z jego powodzeniem.

Kazdy z ankieteréw przed wyjsciem w teren powinien:

e odby¢ stosowne szkolenie zorganizowane przez ekspertéw wiodacych i merytorycznych oraz ekspertow IT w przy-
padku wykonywania badania technika CAPI,

e zapoznac sie z instrukcjg obstugi aplikacji dedykowanej badaniu (opracowanej na podstawie kwestionariusza ba-
dawczego wraz z przyjetymi zatozeniami do kontroli danych) oraz szczegétowa instrukcja dla ankietera (zawierajaca
informacje o badaniu i praktyczne wskazéwki utatwiajace im prace w terenie),

e zarejestrowac wywiady prébne (w przypadku CAPI w aplikacji dedykowanej badaniu) w oparciu przyktady scena-
riuszy wykorzystywane podczas szkolenia.

5.2.2 Prace towarzyszace terenowej realizacji badania

Przed wyjsciem ankieteréw w teren Wykonawca powinien upewnic sie, czy podpisali oni oSwiadczenia o przestrzeganiu
przepiséw dotyczacych ochrony danych osobowych w $wietle wymagan przepiséw RODO.

Ankieter rozpoczynajacy prace w terenie powinien dysponowac:

e urzadzeniem mobilnym (np. tabletem/laptopem) z zainstalowana aplikacja dedykowana do badania mobilnosci
i aktywna karta SIM z dostepem do Internetu (w przypadku wykonywania badania technikg CAPI),

e dostepem do systemu zarzadzania praca ankieteréw (o ile taki jest stosowany przez Wykonawce),

e wykazem przydzielonych adreséw z oznaczeniem préby zasadniczej i proby rezerwowej,

e listem polecajacym od Zamawiajacego,

e instrukcja obstugi aplikacji (technika CAPI),

e instrukcja dla ankietera (technika CAPI),

e kwestionariuszem w formie papierowej (w przypadku techniki CAPI - wystarczy 1 egzemplarz w postaci zatacznika
do instrukgji),

e identyfikatorem ankietera,

e upowaznieniem Wykonawcy na realizacje badania,

e drukiem dla respondenta na wyrazenie zgody na przetwarzania jego danych osobowych (adres zamieszkania, dane kon-
taktowe, pte¢, wiek, zajecie podstawowe, zajecie dodatkowe, zameldowanie, przebywanie pod wylosowanym adresem).

Zadaniem ankietera jest przeprowadzenie wywiadu ze wszystkimi osobami ze wszystkich gospodarstw domowych
znajdujacych sie pod wylosowanymi adresami. W przypadku dzieci do 15. roku zycia wywiad powinien by¢ prowa-
dzony z ich dorostym opiekunem. Praca ankietera polega na odczytywaniu pytan wyswietlajacych sie na monitorze
urzadzenia mobilnego (a w przypadku techniki PAPI — na kwestionariuszu drukowanym) i zaznaczaniu odpowiedzi
wskazanych przez respondenta lub zapisywania tresci jego wypowiedzi. Po zrealizowaniu wywiadu powinien on
mozliwie szybko wystac zaszyfrowane dane za posrednictwem Internetu na wyznaczony serwer Wykonawcy, a ankiety
drukowane przekaza¢ w ciggu 1-2 dni koordynatorowi.

5.2.3 Postepowanie w przypadku braku odpowiedzi
Pod kazdym wylosowanym adresem zaréwno z proby zasadniczej, jak i z proby rezerwowej (o ile bedzie taka ko-

niecznos¢), powinny zosta¢ podjete trzy proby kontaktu. Dwie kolejne wizyty powinny odby¢ sie o innej porze dnia
(np. rano i wieczorem), a trzecia z nich — nastepnego dnia w potudnie.
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Do nieudanej proby kontaktu zalicza sie m. in.:

e nieobecnos¢ mieszkancow,

e umdwienie sie na inny termin badania,

e nieobecnos¢ osoby petnoletnie;.

W przypadku braku mozliwosci przeprowadzenia wywiadu, pomimo trzech préb kontaktu pod adresem z préby
zasadniczej, ankieter powinien skorzystac z listy adreséw rezerwowych (jesli zostaty wylosowane). Realizacja tej
procedury w sposob znaczacy poprawia kompletno$¢ badania.

Ankieter powinien odwiedzi¢ kolejne adresy rezerwowe do momentu przeprowadzenia wywiadu. Adresy rezerwowe
powinny by¢ dobrane w ramach tej samej jednostki pierwszego stopnia losowania (JPS), do ktérej przyporzadkowany jest
zastepowany adres z proby zasadniczej. W ramach kazdej JPS adresy w prébie rezerwowej powinny by¢ ponumerowane
(np. od 1 do 3), przy czym numeracja ta wyznacza kolejnos¢ wykorzystania adreséw przez ankietera.

W sytuacji wyczerpania adreséw z proby rezerwowej w ramach danej JPS, ankieter nie powinien podejmowac kolej-
nych préb kontaktu i nie powinien dobiera¢ kolejnego adresu rezerwowego.

Ankieter powinien zaprzesta¢ kolejnych préb kontaktu pod danym adresem, jesli:

e uzyskano kategoryczna odmowe udziatu w badaniu catego gospodarstwa domowego, a w przypadku zamieszki-
wania pod danym adresem kilku gospodarstw — uzyskano odmowe kazdego z nich,

e ustalono, ze pod danym adresem nie zamieszkujg zadne osoby (np. pustostan, likwidacja mieszkania) lub dany
adres nie istnieje.

W przypadku zastosowania metody random route, punktem wyjscia powinna by¢ lista punktéw startowych (adreséw
mieszkari/domoéw). Dla kazdego punktu startowego ankieter powinien wykona¢ 3 préby kontaktu w celu przeprowa-
dzenia wywiadu i uzyskania informacji o podrézach w dzier roboczy lub/i w weekend. Zaleca sie 9 krokdw, tj. ankieter
powinien odwiedzi¢ co najwyzej 9 mieszkan od punktu startowego, az uzyska wywiad spetniajacy kryteria. Jesli
w ciggu 9 krokéw nie uzyska wywiadu, to przechodzi do kolejnego punktu startowego.

Ankieter powinien postepowac wedtug ponizszych regut:

1) Ankieter odnajduje pierwszy adres na liscie punktoéw startowych. Jesli przeprowadzi wywiad spetniajacy kryteria,
to odnajduje kolejny adres z listy punktéw startowych.

2) W przypadku braku kontaktu, odmowy lub przeprowadzenia wywiadu niezawierajacego podrézy w dzien roboczy
lub/i w weekend ankieter wykonuje 9 krokéw.

3) Jedli ankieter jest w budynku wielorodzinnym (bloku), to staje plecami do drzwi mieszkania, w ktérym miat prze-
prowadzi¢ wywiad i zaczyna sie poruszac w prawa strone po pietrze do natrafienia na najblizsze drzwi mieszkania
i probuje przeprowadzi¢ wywiad spetniajacy zadane kryteria. W przypadku przeprowadzenia wywiadu odnajduje
kolejny adres z listy punktéw startowych, aby zrealizowa¢ wywiad. W przeciwnym wypadku kontynuuje marsz az
do przeprowadzenia maksymalnie 9 prob.

4) Po nieudanej probie odwiedzenia mieszkan na danym pietrze ankieter schodzi pietro nizej i zaczyna od drzwi
potozonych po prawej stronie, najblizej siebie po wejsciu na dane pietro.

5) Po zejéciu na parter, jesli ankieter nie przeprowadzit wywiadu, wychodzi na ulice i kieruje sie w prawo od wyjscia
z budynku do najblizszego lokalu mieszkalnego.

Dobra praktyka jest ponowne odwiedzanie wylosowanego adresu (w ramach trzech obowigzkowych préb) takze
wtedy, gdy w trakcie wczesniejszej wizyty (lub wizyt) nie zastano wszystkich mieszkancow kwalifikujacych sie do
badania. Dotyczy to tych oséb, ktérych nieobecnos$é ma charakter krétkotrwaty, dajacy mozliwos¢ przeprowadzenia
wywiadu w okresie trwania badania.

W okreslonych sytuacjach mozna korzysta¢ z tzw. wywiadu zastepczego, ktéry swoim zakresem obejmuje tematyke

kwestionariusza indywidualnego. Wywiad zastepczy ankieter powinien przeprowadzi¢ z osoba, ktéra moze udzieli¢
wiarygodnych informacji o osobie objetej badaniem, w szczegélnosci z:
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® 0sobg dorosty, sprawujaca opieke nad dzie¢mi w wieku do 15 lat,

e opiekunem osoby niepetnosprawnej, z ktéra nie ma mozliwosci przeprowadzenia wywiadu osobistego,

e partnerem zyciowym lub cztonkiem rodziny osoby nieobecnej, z ktéra nie byto mozliwosci przeprowadzenia wy-
wiadu podczas 3 kolejnych wizyt ankietera.

Wywiad zastepczy jest wskazany gdy chce sie uzyskac informacje o dzieciach i 0 osobach starszych objetych badaniem,

natomiast w przypadku innych oséb dorostych w wywiadzie zastepczym nie zawsze uzyskuje sie informacje o petnej

liczbie podrézy wykonanych przez te osoby (te forme uzyskania informacji dla oséb dorostych nalezy traktowac jako

ostatecznosc).

5.2.4 Kontrola pracy ankieteréw

W trakcie realizacji badania zaréwno Wykonawca (poprzez Koordynatoréw badania), jak i Zamawiajacy (przy udziale
Zespotu do spraw jakosci) powinni monitorowac prace ankieteréw w terenie i interweniowac w razie potrzeby.

W przypadku gdy okaze sie, ze ankieter czesto rejestruje wywiad w terminie p6zniejszym niz data faktycznego wywiadu,
wowczas Koordynator powinien pouczy¢ ankietera i zaleci¢ dotozenie wiekszej starannosci. Jezeli sytuacja nie ulegnie
poprawie, wéwczas Koordynator badania powinien wyznaczyé nowa osobe na miejsce nieprawidtowo pracujacego
ankietera. Taka kontrola jest jednak mozliwa tylko przy prowadzeniu badania technika CAPI.

Po zakonczeniu realizacji badania powinna by¢ prowadzona kontrola pracy ankieteréw, polegajaca na ponownym
kontakcie z niektérymi uczestnikami badania. Kontrola ta ma na celu upewnienie sig, czy ankieterzy wykonuja swoja
prace zgodnie z obowiazujacymi zasadami. Kontrola terenowa (bezposrednia i telefoniczng) powinno by¢ objetych co
najmniej 5% przeprowadzonych wywiaddw. Poza kontrola terenowa powinna by¢ prowadzona dodatkowa kontrola,
polegajaca, m.in. na sprawdzaniu pracy ankieteréw poprzez analize czasu trwania wywiadu i sposobu zadawania
poszczegdlnych pytan, spéjnosci logicznej odnotowanych odpowiedzi, liczby brakéw danych itp. Kontrola bazoda-
nowa powinna by¢ prowadzona w odniesieniu do wszystkich wywiadéw, mozliwie na biezaco postepu realizacji,
w szczegdlnosci w pierwszych dniach badania.
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6. KONCEPCJA ZAPEWNIENIA JAKOSCI

Zapewnienie jakosci w badaniu mobilnosci polega na:

e monitorowaniu pracy ankieteréw,

e monitorowaniu postepow w zbieraniu danych,

e kontroli danych w trakcie realizacji badania w terenie,

e biezacej koordynacji prac pomiedzy jednostkami uczestniczacymi w realizacji badania,
e sprawdzeniu poprawnosci pozyskanych danych i uzupetnieniu brakujacych zmiennych,
@ ocenie jakosci przeprowadzonego badania,

e opracowaniu wynikéw badania zgodnie z przedmiotem umowy.

6.1 Zespot do spraw jakosci

Dobra praktyka jest to, aby Zamawiajacy powotat Zespét niezalezny od Wykonawcy, ktérego zadaniem powinno by¢
dbanie o jakos¢ prac w terenie. Zapewnienie jako$ci moze by¢ realizowane bezposrednio przez Zamawiajacego, lub
jako zlecenie zewnetrzne (np. drugiemu w rankingu oferentowi w ramach przeprowadzonego przetargu). Zespot
ten powinien:

e nadzorowac etapy prac zwigzane z zapewnieniem jakosci,

e kontrolowa¢ dokumenty dotyczace realizacji badania,

e kontrolowa¢ poprawnos¢ zanonimizowanych danych jednostkowych pochodzacych z badania mobilnosci.

Wszystkie kwestie zwigzane z uprawnieniami Zespotu ds. jakosci powinny by¢ okreslone w umowie zawartej pomiedzy
Zamawiajacym a Wykonawca.

6.2 Etapy prac zwigzane z zapewnieniem jakosci

W ramach realizacji badania mobilno$ci mozna wyodrebni¢ nastepujace etapy prac zwigzane z zapewnieniem jakosci:

e testowanie aplikacji do rejestracji danych polegajace na sprawdzeniu poprawnosci kontroli logiczno-rachunkowe;j
oraz zgodnosci ze wzorem kwestionariusza,

e przeprowadzenie kontroli procedur zwigzanych z uzupetnianiem brakujacych informacji,

e analiza raportéw kompletnosci, zawierajacych informacje o sptywie ankiet wraz z podaniem przyczyn nieprzepro-
wadzenia wywiadu oraz o wskazniku realizacji zatozonej proby i wskazniku odpowiedzi,

e analiza informacji o terminie rejestracji danych z wywiadu (u respondenta czy po wizycie u respondenta) w podziale
na poszczegodlnych ankieteréw i na tej podstawie zwracanie sie do Wykonawcy o wyjasnienia lub podjecie krokéw
zaradczych,

e opracowanie raportu koncowego z przeprowadzonego badania, zawierajacego prezentacje wynikéw oraz ocene
jakosci badania.

6.3 Ocena jakosci badania mobilnosci

Do oceny jakosci badania mobilnosci powinny byc¢ stosowane jednolite zasady. Zespét ds. jakosci powinien sprawdzic

nastepujgce informacje:

e wskaznik odpowiedzi pod wzgledem zgodnosci z definicjg opisang w Rozdziale 7. pkt. 7.6.2;

e precyzje wynikéw dla najwazniejszych zmiennych (m.in. dla liczby podrézy, czasu trwania podrézy);

o rejestracje kazdej z 3 mozliwych préb kontaktu z gospodarstwem domowym, zamieszkujagcym wylosowany punkt
adresowy zaréwno w prébie zasadniczej, jak i w probie rezerwowej (o ile wystapita taka sytuacja);

e dokumentacje dotyczaca przebiegu badania i przetwarzania danych (m.in.: materiaty przygotowane dla ankietera,
raporty kompletnosci, zatozenia do kontroli logiczno-rachunkowej, struktury baz danych);

e dokumentacje zwigzana z ochrona danych osobowych, w tym pozyskanie od 0séb uczestniczacych w badaniu mo-
bilnosci wymaganych zgéd na przetwarzanie ich danych osobowych (w zakresie powigzania informacji o punkcie
adresowym z cechami 0séb, ktére go zamieszkuja).
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7.PRZETWARZANIE | UOGOLNIANIE WYNIKOW
7.1 Struktura baz danych

Z punktu widzenia spéjnosci i porownywalnosci wynikéw z badan wykonywanych przez r6zne podmioty powinny
by¢ stosowane ujednolicone struktury baz danych, narzucane jako wymaganie wobec Wykonawcy, przede wszyst-
kim w przypadku danych przygotowanych do dalszego ich udostepniania (baza operacyjna). Spdjna struktura moze
by¢ przydatna réwniez na etapie przeprowadzania badania jak i pdzniejszego przetwarzania danych (baza produk-
cyjna). Zastosowanie ponizszych zalecerh umozliwi Wykonawcy przekazanie baz danych zgodnych z oczekiwaniem
Zamawiajacego w postaci bazy produkcyjnej i operacyjnej oraz opracowanie wymaganych wynikéw okreslonych
w przedmiocie umowy, a jednocze$nie zapewni spdjnosc z innymi tego typu badaniami zlecanymi przez inne pod-
mioty w réznych czesciach kraju.

7.1.1 Baza produkcyjna

Na etapie zbierania danych powinna powsta¢ baza produkcyjna, obejmujaca 5 zestawédw danych z mozliwoscia roz-
szerzenia o jeden dodatkowy zestaw, zawierajacy szczegétowe informacje o pojazdach w gospodarstwie domowym.

Rekomenduje sig, aby baza produkcyjna miata nastepujaca posta¢ w podziale na zestawy danych:
zestaw A - dot. punktu adresowego;
zestaw AO - dot. wywiadu w gospodarstwie domowym (rejestracja kazdej z 3 mozliwych préb kontaktu z respon-
dentem);
zestaw A1 — dot. gospodarstwa domowego (liczba oséb i liczba pojazdéw w dyspozycji gospodarstwa domowego);
zestaw A2 — dot. szczegétowych informacji o pojazdach w gospodarstwie domowym (fakultatywnie);
zestaw A3 - dot. badanych oséb;
zestaw A4 — dot. podrézy wykonywanych przez poszczegdlne osoby (w tym uwzgledniajac dodatkowo:
— wspotrzedne geodezyjne dla miejsc poczatku i korica podrézy (zmienne pomocnicze),
- rejony komunikacyjne (dla miast posiadajacych takie podziaty) lub rejony statystyczne (dla miast, dla
ktérych nie wyznaczono rejonéw komunikacyjnych)
oraz fakultatywnie:
— liczbe podrézy w roku (zmienna pomocnicza),
- odlegtos¢ podrézy (w kilometrach).

Dane jednostkowe powinny by¢ przechowywane w postaci zestawdw danych potaczonych ze soba kluczami powigzan
takimi jak: numer ewidencyjny, numer préby kontaktu, numer gospodarstwa domowego, numer osoby, identyfikator
rodzaju podrézy oraz numer podrézy. Do bazy produkcyjnej powinny by¢ dofaczone listy kodowe dla zmiennych,
ktére wystepuja w tej bazie.

Baza produkcyjna powinna zawiera¢ wszystkie informacje pozyskane w trakcie badania, wiacznie z danymi osobowymi
do weryfikacji wywiadu oraz informacje o osobie (pte¢, poziom ukoriczonego wyksztatcenia, zajecie podstawowe,
zajecie dodatkowe, zameldowanie, przebywanie ,pod tym adresem”), ktére nalezy zakodowac¢. Dane o miejscu po-
czatku i korica podrézy oraz miejscu zamieszkania powinny by¢ przyporzadkowywane do symbolu miejscowosci
i identyfikatora terytorialnego gminy zgodnie z rejestrem TERYT oraz dodatkowo do rejonu statystycznego (dla miast,
dla ktérych nie wyznaczono rejonéw komunikacyjnych) lub do rejonu komunikacyjnego w badanym miescie na
podstawie ustalonych wczesniej wspétrzednych geodezyjnych. W wiekszosci przypadkéw takie przyporzadkowanie
uniemozliwia identyfikacje konkretnej osoby na podstawie jej miejsca zamieszkania czy odbywanej podrézy.

Zaleca sie, aby Wykonawca przekazat Zamawiajagcemu petny zakres bazy produkcyjnej, ktérej zaproponowana struk-

ture zamieszczono w Zataczniku nr 3 w czesci B Aneksu dotaczonego do niniejszego Poradnika. Udostepnienie bazy
produkcyjnej zawierajacej dane osobowe wymaga zastosowania przepiséw RODO.
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7.1.2 Baza operacyjna

Baza operacyjna stanowi wyciag z bazy produkcyjnej, ktéra moze by¢ réwniez udostepniana innym podmiotom
w celu wykorzystania do tworzenia modeli transportowych lub do celéw naukowych.

Baza operacyjna powinna umozliwiac szerokie analizy transportowe i zawiera¢ jednostkowe dane zanonimizowane.
Dla badan mobilnosci transportowej, ktérych kontynuacja sa analizy transportowe rekomenduje sie przechowy-
wanie danych pozyskanych z badania w relacyjnej bazie danych. System zarzadzania taka baza danych (RDBMS)
zajmuje sie m.in. wymuszaniem wewnetrznej spéjnosci wprowadzanych danych, a wiec np. kontrolg wprowadzania
wartosci zgodnych z zatozona lista wartosci, zabezpieczeniem przed wprowadzaniem wartosci wzajemnie sprzecz-
nych czy tez uniemozliwieniem wprowadzenia danych niepetnych (chyba ze taka mozliwos¢ zostanie zatozona w
trakcie procesu projektowania bazy danych) - o jakosci danych niezbednej do prowadzenia dalszych prac traktuje
rozdziat 7.6 Ocena Jakosci danych. Dobrze zaprojektowana baza danych moze by¢ tez bezposrednia podstawa
dalszej analizy danych w systemach do analiz statystycznych czy tez przy pomocy rozwigzan klasy Bl. Nowoczesne
arkusze kalkulacyjne typu Microsoft Excel czy LibreOffice sa réwniez przystosowane do wspétpracy z baza danych;
w scenariuszu tym mozliwe jest zwiekszenie wydajnosci dziatania w stosunku do scenariusza, w ktérym dane
zawarte sg w ramach skoroszytu. Sama baza danych - przez mechanizm zdefiniowanych widokéw - umozliwia
stosunkowo tatwe przygotowanie organizacji danych w sposéb zgodny z potrzebami analityka/Zamawiajacego
bez zmiany danych zZrédtowych.

Nalezy zaznaczy¢, ze wyniki wywiaddw sa jednym ze sktadnikéw niezbednym do prowadzenia analiz transportowych,
co wazne same wyniki badania nie s3 jeszcze gotowym zbiorem do wnioskowania. Po uzyskaniu reprezentatywnej
proby odpowiedzi wyniki nalezy uogdlni¢, zeby otrzyma¢ informacje dla populacji badanego obszaru, co zostato
wyjasnione w rozdziale 7.5 Uogdlnianie wynikéw badania. Kolejnym krokiem jest identyfikacja wspotwystepowania
danych z badan ankietowych ze zmiennymi objasniajacymi rejonéw komunikacyjnych (np. liczba mieszkancéw, licz-
ba miejsc pracy, powierzchnie zabudowy w podziale na funkcje, informacje o PKB, dostepnos¢ miejsc noclegowych)
i parametrami systemu transportowego.

Struktura zestawu danych otrzymanego z badania ankietowego powinna zosta¢ pozbawiona cech pozwalajacych
uznac je za dane osobowe (zgodnie z definicja w rozdziale 9 Ochrona danych osobowych). Jest to mozliwe poprzez za-
stapienie informacji zwigzanych z doktadna geografia przemieszczen identyfikatorami: terytorialnym TERYT oraz rejonu
statystycznego, na terenie ktérych znajduje sie punkt adresowy, Zrédto/cel przemieszczenia. W wiekszosci przypadkow
taka doktadnos¢ pozwala prowadzi¢ analizy transportowe oraz jednocze$nie w kazdym przypadku eliminuje mozliwos¢
identyfikacji konkretnej osoby na podstawie jej miejsca zamieszkania czy odbywanej podrézy. W sytuacji, gdy przed
przystapieniem do badania zdefiniowano rejony komunikacyjne, zaleca sie jednoczesne zapisywanie powyzszych
informacji z wykorzystaniem przynaleznosci do zdefiniowanych rejonéw komunikacyjnych. Proponuje sie w takim
wypadku nierezygnowanie z rejonéw statystycznych, pozwalajac na analizy stopnia adekwatnosci zdefiniowanych
rejonéw do odwzorowania podrézy w terminie pdzniejszym. Zapis powyzszy w postaci rejonéw komunikacyjnych
jak i obwodow spisowych (a jesli nie ma mozliwosci: rejonéw statystycznych) moze by¢ juz prowadzony na etapie
wprowadzania danych w trakcie wywiadu, zwiekszajac komfort respondenta.

Rekomendowana strukture bazy operacyjnej przedstawiono w Zataczniku nr 5 w czesci B Aneksu dotaczonego do
niniejszego Poradnika.

7.1.2.1 Tabele faktow

W celu zmaksymalizowania mozliwosci przeszukiwania bazy danych strukture proponuje sie oprze¢ o schemat kon-
stelacji faktéw. W schemacie tym gtéwne zjawiska - fakty — opisywane sg przy pomocy innych tabel zawierajacych
dopuszczalne wartosci danych pél wraz z opisami/wyjasnieniami — sg to tabele wymiaréw. W schemacie tym mozliwe
jest tez definiowanie zaleznosci pomiedzy poszczegdlnymi faktami. Wartosci liczbowe opisujace (kwantyfikujace)
zjawiska opisane w tabelach faktéw nazywane sa miarami.
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W badaniu wyrézni¢ mozna nastepujgce tabele faktow:

1.

Zwigzane z gospodarstwem domowym. W zatgczonym diagramie ER odpowiada mu tabela [100_Gospodarstwa-
Domowe]. W tej grupie faktéw proponuje sie wydzielenie miar zwigzanych z posiadanymi pojazdami do osobne;j
tabeli faktow [182_LiczbaPojazdow]. Zwigzane z poszczegdlnymi osobami — cztonkami gospodarstw domowych.
W zafgczonym diagramie ER odpowiada mu tabela [300_Osoby].

. Zwigzane z podrézami oséb. W przedstawionym diagramie ER odpowiada mu tabela [400_Podrézel. W tej grupie fak-

téw istotne jest wydzielenie informacji o poczatkach i koricach podrézy do oddzielnej tabeli [410_Podroze_StartStop],
gdzie rodzaj zdarzenia (poczatek czy koniec) jest ujety jako wymiar. Rowniez srodki transportu wykorzystywane
w trakcie podrézy zostaty przeniesione do osobnej tabeli faktéw [486_PrzejazdySrodkamiTransportu]. Wszystkie
podréze zostaty uporzadkowane wzgledem dnia ich odbywania i to uporzadkowanie znajduje odbicie w tabeli
faktéw [450_DzienniczkiPodrozy].

Sposéb zapisu danych w bazie operacyjnej do dalszego udostepniania wykorzystujacy odpowiednio rekomendowang
strukture bazy danych przedstawia w postaci schematu Zatacznik nr 6 w czesci B Aneksu dotaczonego do niniejszego
Poradnika.

7.2 Kodowanie zmiennych w bazach danych

Wiekszos$¢ zmiennych zgromadzonych w zestawach wchodzacych w sktad baz: produkcyjnej i operacyjnej powinna
zostac zakodowana. Kodowanie powinno nastepowac juz w trakcie rejestracji danych.

W badaniu mobilnosci rekomenduje sie stosowanie jednolitego kodowania w zakresie:
1) wywiaddéw (zestaw A0):

e kod sytuacyjny w badaniu w podziale na jednostki zbadane, brak kontaktu, jednostki nadmiernego pokrycia
i odmowy — STATUS (kodowanie automatyczne na podstawie pola KOD),

e szczego6towy kod sytuacyjny w badaniu — KOD (kodowanie automatyczne w oparciu o udzielone odpowiedzi
w trakcie wywiadu),

e rejestracja wywiadu (w czasie wizyty lub po wizycie u respondenta) - AO_0

e nawigzano kontakt lub nie nawigzano kontaktu z punktem adresowym - A0_2,

e przyczyny nienawigzania kontaktu - AQ_3,

e przeprowadzono wywiad lub nie przeprowadzono wywiadu — A0_4,

e przyczyny nieprzeprowadzenia wywiadu — AQ_5;

2) gospodarstw domowych (zestaw A1)

e odmowa wziecia udziatu w badaniu przez gospodarstwo domowe (jezeli pod wylosowanym adresem zamieszkuja
wiecej niz jedno gospodarstwo domowe) — A1_3;

3) 0sob (zestaw A3):

e pte¢ - A3_1,

e odmowa udzielenia informacji o osobie (za wyjatkiem ptci i wieku) - A3_20,
e poziom ukoriczonego wyksztatcenia — A3_3,

® zajecie podstawowe - A3_4_00,

e zajecia dodatkowe (pole wielokrotnego wyboru) — od A3_4_01 do A3_4_99,
e zameldowanie — A3_5,

e przebywanie pod badanym adresem — A3_6,

e liczba miejsc odwiedzanych wczoraj - A3_7,

e opuszczenie domu w dniu wczorajszym — A3_8,

e podréze w dzien roboczy - A3_9,

e przyczyny nieodbywania podrézy w dzien roboczy - A3_10,

e odmowa podania informacji o podrézach w dzier roboczy - A3_11,

e podréze w weekend poprzedzajacy badanie - A3_12,
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e odmowa podanie informacji o podrézach w weekend - A3_13,

e motywacja wyboru $rodka transportu w dojazdach do pracy lub miejsca nauki (pole wielokrotnego wyboru od
A3_15_01do A3_15_99),

e korzystanie z publicznego transportu zbiorowego w dojazdach do pracy lub miejsca nauki — A3_16,

e powody niekorzystania z publicznego transportu zbiorowego (pole wielokrotnego wyboru od A3_17_01 do
A3_17_99),

e powody skfaniajace do korzystania z publicznego transportu zbiorowego (pole wielokrotnego wyboru od
A3_18_01do A3_18_99).

podrézy (zestaw A4):
e rodzaj podrézy (w dzien roboczy; w weekend) - RODZ_P (kodowanie automatyczne),
e dzien tygodnia w dzien roboczy — A4_00,
e dzien tygodnia dla pierwszej podrézy w dzier roboczy - A4_00_1,
e dzien tygodnia dla ostatniej podrézy w dzien roboczy — A4_00_2,
e dzien tygodnia poczatku podrézy w weekend — A4_00_1,
e dzien tygodnia konca podrézy w weekend — A4_00_2,
e miejsce poczatku podrézy:
- symbol miejsca poczatku podrézy - A4_11
- symbol kraju obcego (zgodnie z klasyfikacja ISO 3166) lub PL dla Polski - A4_12
- symbol miejscowosci (zgodnie z rejestrem TERYT) — A4_14_sym,
- symbol wojewddztwa (zgodnie z rejestrem TERYT) — A4-14_woj,
- symbol powiatu (zgodnie z rejestrem TERYT) — A4-14_pow,
- symbol gmin (zgodnie z rejestrem TERYT) — A4-14_gmi,
- identyfikator gminy (woj — pow —gmi) — A4-14_gm,
- oznaczenie rejonu statystycznego dla poczatku podrézy w badanym miescie (dla miast nieposiadajacych
rejonéw komunikacyjnych) - A14_REJST
lub
- oznaczenie rejonu komunikacyjnego dla poczatku podrézy w badanym miescie - A14_REJKOM,
— kraj z portem lotniczym lub morskim przy wylocie/wyjezdzie z kraju lub za granice (kody krajéw wedtug ISO
3166) - A4_18
e miejsce konca podrézy:
- symbol miejsca konca podrézy - A4_21
- symbol kraju obcego (zgodnie z klasyfikacja 3166) lub PL dla Polski — A4_22
- symbol miejscowosci (zgodnie z rejestrem TERYT) — A4_24_sym,
- symbol wojewddztwa (zgodnie z rejestrem TERYT) — A4-24_woj,
- symbol powiatu (zgodnie z rejestrem TERYT) — A4-24_pow,
- symbol gmin (zgodnie z rejestrem TERYT) — A4-24_gmi,
- identyfikator gminy (woj — pow —gmi) — A4-24_gm,
- oznaczenie rejonu statystycznego dla konca podrézy w badanym miescie (dla miast nieposiadajacych rejonéw
komunikacyjnych) - A24_REJST
lub
- oznaczenie rejonu komunikacyjnego dla korca podrézy w badanym miescie - A24_REJKOM
- kraj z portem lotniczym lub morskim przy przylocie/przyjezdzie do kraju lub z zagranicy (kody krajéw wedtug
ISO 3160) — A4_28,
e Zrodto podrézy (motywacja dla poczatku podrézy) — A4_31,
e cel podrézy - A4_32,
e sposoby podrézowania/srodki transportu wykorzystywane w podrézy (maksymalnie 5) — od A4_6a do A4_6e,
e gtéwny sposéb podrézowania/srodek transportu w podrézy — A4_6G,
e czestotliwos¢ odbywania podrozy — A4_9 (fakultatywnie),
e pytanie o powr6t do domu (w przypadku podrézy zaczynajacych sie zdomu) - A4_10,



e kierunek komunikacji (podréz krajowa, wyjazd za granice, przyjazd z zagranicy) — KIER_KOM (fakultatywne ko-
dowanie automatyczne).

Rekomenduje sie stosowanie jednolitych list kodowych dla wyzej wymienionych zmiennych. Szczegétowy ich wykaz
zostat zamieszczony w Zataczniku nr 2 w Czesci B Aneksu dotaczonego do niniejszego Poradnika.

7.3 Zmienne fakultatywne

W oparciu o zebrane dane od respondentéw, informacje o podrézach (zestaw A4) mozna uzupetni¢ o dodatkowe
zmienne fakultatywne, m.in.:

e liczba podrézy w roku,

e odlegtos¢ podrozy (w kilometrach).

7.3.1 Liczba podrézy w roku

Rekomenduije sie przyjecie, ze liczba podrézy w roku dla dnia roboczego wynosi 260, tj. 5 dni pomnozone przez 52
tygodnie w roku, z wyjatkiem podrézy okazjonalnych np. na cmentarz dokonywanych na przetomie pazdziernika
i listopada, dla ktérych powinno sie przyjac wartosc 1.

W przypadku weekendu liczba podrézy zadeklarowana dla danego okresu powinna zosta¢ przemnozona przez cze$¢
roku przypadajaca na ten okres.

Szczegbtowy sposéb obliczenia liczby podrézy w roku zostat przedstawiony w Zatgczniku nr 7 w Czesdci C Aneksu
dotaczonego do niniejszego Poradnika.

7.3.2 Odlegtosc podroézy

Majac na uwadze, ze w wigkszosci przypadkéw respondenci nie maja wystarczajacej wiedzy dotyczacej dtugosci
przejazdu Srodkami transportu jak i dtugosci catej podrézy, warto rozwazy¢ stosowanie automatycznej rejestracji
podrézy, utatwiajgcej wyznaczenie tras przejscia lub przejazdéw z bardzo doktadnym okresleniem dtugosci podrézy.
Umozliwitoby to takze identyfikacje dodatkowych cech takich jak czasy i predkosci podrdzy na jej poszczegdinych
odcinkach. W przypadku dtuzszego okresu badania (np. tydzien, miesigc) pozwolitoby okresli¢ powtarzalnos¢ wykony-
wanych podrézy zaréwno z punktu widzenia decyzji podejmowanych przez badanego jak i czynnikéw zewnetrznych
(np. zmienne warunki ruchu w miescie).

W przypadku zbierania informacji o odlegtosci podrézy mozliwe jest jej automatyczne rejestrowanie, gdyz zwieksza to
dokfadnos¢ i wiarygodnos¢ obserwacji zwigzanych z dtugoscia czasu podrézy, czaséw traconych na oczekiwanie na
przystankach, czaséw przesiadania sie i czaséw dojs¢. Pozwala takze na obserwacje rzeczywistego przebiegu podrézy,
tj. pokazuje, jaka cze$¢ podrézy ma ciggly przebieg (czas jest poswiecany tylko na jazde, oczekiwanie na przystankach
i dojscia piesze), a jaka czes¢ zawiera takze inne elementy (np. drobne zakupy), ktére moga stawia¢ pod znakiem zapy-
tania kwalifikacje podrézy (podréz niebezposrednia, dwie podroze).

W przypadku tradycyjnej metody pozyskiwania danych o podrézach nie ma mozliwosci w petni wiarygodnego
odwzorowania dtugosci podrézy oraz ustalenia na tej podstawie wartosci sSrednich. W miastach sama rejestracja
sktadowych czasu podrézy nie oddaje bowiem rzeczywistej trasy przejazdu (pieszo, rowerem, samochodem).
Wieksza doktadno$¢ mozna uzyskac w przypadku dtugosci podrézy transportem zbiorowym, ale wymagatoby
to notowania w trakcie badania numeroéw linii i odtwarzania na tej podstawie prawdopodobnej trasy przejaz-
du. Wykorzystywanie niekiedy internetowych wyszukiwarek potaczen lub przyjmowanie zatozenia o srednim
promieniu podrézy stwarza ryzyko popetnienia znacznego i w zasadzie niekontrolowanego btedu. Fakt ten nie
sprzyja osiagganiu dobrej doktadnosci budowanych modeli podrézy, w ktérych wartosci srednich odlegtosci
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podrézy stanowa jeden z podstawowych parametréw rozktadu przestrzennego ruchu i pézniejszej kalibracji
modeli podrézy.

7.4 Kontrola i uzupetnianie brakujacych danych

Kontrola danych powinna odbywac sie zaréwno na etapie zbierania danych (aplikacja dedykowana dla metody CAPI),
jak i na etapie przetwarzania (w ramach Systemu Informatycznego Badania).

Zatozenia do kontroli danych podczas ich rejestracji oraz przetwarzania danych zamieszczono w Zatacznikach nr 1,9
i 10 w czesci C Aneksu dotaczonego do niniejszego Poradnika.

Uzupetnianie brakujacych informacji moze by¢ dokonywane na podstawie, m.in.:
e innych informacji na temat tej samej osoby,
e jednej lub kilku obserwacji majacych podobne cechy, ktére sa najblizsze niepetnej obserwacji.

W badaniu mobilnosci prowadzonym na terenie miasta w zebranych danych najczesciej wystepuja braki dotyczace
doktadnego adresu dla miejsca poczatku i korca podrézy lub braki powrotu do domu dla podrézy nastepnej po
podrézy, ktéra rozpoczyna sie w domu.

Aby mozliwa byta identyfikacja poczatku i korca podrézy, rekomenduje sie zbieranie dodatkowych informacji (np.
charakterystyczny budynek, informacje o najblizszym skrzyzowaniu ulic, czy nazwa centrum handlowego znajduja-
cego sie w poblizu), ktére umozliwig przyporzadkowanie konkretnego adresu, a w konsekwencji — wspotrzednych
geodezyjnych i na ich podstawie rejonu statystycznego lub rejonu komunikacyjnego.

Dzieki odpowiedzi na dodatkowe pytanie ,Czy ... odbyt sie powrdt do domu?” w aplikacji dedykowanej dla badania
ogranicza sie zjawisko braku informacji o powrocie do domu.

W przypadku uzupetniania brakujacych danych, nalezy doktadnie opisywa¢ procedury z tym zwigzane, a takze
wprowadza¢ dodatkowe oznaczenia w bazie produkcyjnej w celu identyfikacji takich przypadkéw. Dzieki temu
mozliwa bedzie ocena wptywu uzupetnionych danych na wyniki badania oraz wprowadzenie ewentualnych zmian
do stosowanych procedur.

7.5 Uogolnianie wynikéw badania

W badaniach reprezentacyjnych badana jest tylko niewielka cze$¢ populacji generalnej, a informacje uzyskane od
zbadanych gospodarstw domowych i 0séb stuza do estymacji wynikéw dla catej populacji. Proces przenoszenia
informacji z proby na populacje generalng okreslany jest jako uogoélnianie wynikow.

Przy uogdlnianiu wynikéw rekomenduje sie stosowanie wag uogdlniajacych. Umozliwia to oszacowanie wartosci

globalnych badanych cech. Przeniesienie informacji z proby na populacje w sposéb bezposredni, bez uzycia wag

uogdlniajacych, mozliwe jest tylko w przypadku $rednich i tylko wtedy, gdy schemat losowania i sposéb realizacji

badania zapewnia takie samo prawdopodobienstwo dostania sie do préby kazdej jednostce populacji. W warunkach

schematéw opisanych w niniejszym Poradniku, wnioskowanie o $rednich bez uzycia wag jest dopuszczalne tylko

wtedy, gdy jednoczes$nie spetnione sg nastepujace warunki:

o frakcje losowania (odsetek populadcji, jaki podlega badaniu) sa takie same dla wszystkich warstw, co oznacza stoso-
wanie alokacji proporcjonalnej przy podziale liczebnosci proby miedzy warstwy,

e stosowane jest losowanie jednostopniowe lub losowanie dwustopniowe wedtug rekomendowanych zasad (losowanie
jednostek pierwszego stopnia (JPS) z prawdopodobienstwami proporcjonalnymi do wielkosci, ustalona wielko$¢
préby losowanej z JPS jednakowa dla wszystkich JPS i wszystkich warstw),

50



e skutecznie stosowane jest zastepstwo dla wywiadéw niezrealizowanych (za pomoca préby rezerwowej lub ran-
dom route), zapewniajac zgodnos¢ struktury préby zrealizowanej ze strukturg proby wylosowanej) ze wzgledu na
warstwy losowania.

Stosowanie wag uogdlniajacych jest rekomendowane w kazdym przypadku, gdy mozliwe jest ich wyznaczenie,
réwniez tam, gdzie wnioskowanie bez uzycia wag bytoby teoretycznie dopuszczalne, poniewaz pozwala wnioskowac
z wieksza precyzja, eliminujac niektére btedy nielosowe, np. zwigzane z nierbwnomiernym wystepowaniem braku
odpowiedzi, oraz zmniejszajac btad losowy w przypadku zastosowania kalibracji.

W przypadku, gdyby z jakich$ powodéw zdecydowano sig, nie wyznacza¢ wag uogdlniajacych dobra praktyka jest
przechowywanie i dokumentowanie metadanych pozwalajacych na ich ewentualne wyznaczenie w przypadku
wtdérnego wykorzystania, takich jak: liczebnosci operatu losowania, liczebnosci proby wylosowanej i zbadanej, in-
formacje o liczbie wywiadéw niezrealizowanych i przyczynach braku realizacji — wszystkie te informacje z podziatem
na warstwy losowania.

Sposéb wyliczenia wag uogdlniajacych zalezy od przyjetego schematu losowania. Tym niemniej, punktem wyjscia sg
zawsze wagi pierwotne (wynikajace ze schematu losowania) i na ogét sa one odwrotnosciami prawdopodobienstw
wyboréw do préby poszczegdlnych mieszkan.

Po przeprowadzeniu badania w terenie nalezy sprawdzi¢, czy nie nalezy dokona¢ korekty wag pierwotnych. Powodami
dla ktérych moze okazac sie to konieczne, sa przede wszystkim potencjalne braki odpowiedzi nieuzupetnione wy-
wiadami dla jednostek z préby rezerwowej (co moze sie zdarzy¢ mimo jej stosowania), a takze wylosowanie adreséw
spoza zakresu np. mieszkan przeznaczonych na inne cele niz mieszkaniowe.

Przy uogélnianiu wynikéw badania rozwazy¢ mozna zastosowanie kalibracji wag, celem uzyskania wynikéw zgod-
nych z szacunkami demograficznymi oraz wynikami innych badan dotyczacych ludnosci na odpowiednim poziomie
agregadji. Kalibracja, oprécz zapewnienia spéjnosci wynikow réznych badan, moze takze poprawiac precyzje oszaco-
wan, eliminujac bfad losowy z oszacowan agregatéw powigzanych ze zmiennymi badanymi (co powinno zmniejszac
rowniez btad losowy oszacowar zmiennych badanych). Efektem zastosowania kalibracji s3 nowe wagi kalibracyjne,
ktore w przypadku zastosowania tej metody stanowig finalne wagi uogélniajace.

7.6 Ocena jakosci danych

Obserwujac dotychczasowe badania podstawowa watpliwos¢ dotyczy jakosci (doktadnosci) danych pozyskiwanych
przez ankieteréow bazujacych, na doktadnosci przekazu informacji od respondentéw. Standardowo zapis tej czesci
wynikéw badania odbywa sie w dwojaki sposéb:

e przez respondenta, ktéry notuje swoje obserwacje w czasie badania (w tzw. dzienniczku podrézy),

e przez ankietera, ktéry w rozmowie z respondentem odtwarza jego zachowania z okresu badania.

W obu tych przypadkach nalezy liczy¢ sie z btedami zwigzanymi z doktadnoscia zapisu wszystkich podrézy, rzeczy-
wistego czasu ich wykonywania i wtasciwej klasyfikacji motywacji podrézy. Mniejsze ryzyko dotyczy niewfasciwego
prowadzenia obserwacji dotyczacych wykorzystywanych srodkéw podrézy. W przypadku klasycznie prowadzonego
badania dokfadne odwzorowanie omawianych cech populacji jest trudne, zalezy bowiem od samego respondenta,
jego cech osobowosciowych i Swiadomosci celu badania oraz jakosci pracy ankietera i jego odpowiedzialnosci.
Popetnianiu btedéw sprzyjaja rowniez inne czynniki, np. brak mozliwosci weryfikacji pozyskanych danych przez
ankietera krétko po wykonaniu badania (np. w zwiazku z utrudnionym kontaktem z respondentem), nieczytelnos¢
zapisu w formularzach, btedy ludzkie itp..

Powyzsze watpliwosci sktaniaja do poszukiwania mozliwosci ograniczenia btedéw zwigzanych z wystepowaniem

tzw. czynnika ludzkiego i siegniecia w tej czesci badania populacji do metod automatycznej rejestracji danych.
Na przyktad ,sledzenia” podrézy w okresie badania (oczywiscie za zgoda badanych) za pomoca specjalistycznych
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urzadzen lokalizacyjnych wyposazonych w GPS (np. GPS Trip Recorder, GPS Data Logger) z ewentualnym dodawa-
niem komentarzy (np. odnosnie motywacji danej podrézy). Pozwolitoby to co najmniej na weryfikacje poprawnosci
informacji zapisywanych w dzienniczkach podrézy, by¢ moze z czasem je zastepujac. Ponadto wprowadzenie na
szersza skale automatyzacji pozyskiwania danych stwarza szanse na wieksza systematycznos¢ tego typu badan
(prowadzenie obserwacji codziennych i/lub okresowych zmiennosci zachowan) oraz wydtuzenie okresu badania
(np. przejscie z badania w dobie na badanie tygodniowe podrézy). W praktyce efektem minimum zastosowania
automatyzacji mogtoby by¢ ustalenie skali btedéw (niedoktadnosci) obecnie popetnianych przy tradycyjnych
metodach badania.

W przypadku badan mobilnosci uzasadnionym jest dokonanie oceny jakosci danych z badania tylko pod wzgledem
ich doktadnosci.

Przez doktadnos¢ nalezy rozumie¢ bliskos¢ pomiedzy ostatecznie uzyskang warto$cia oszacowania parametru
a rzeczywistg wartoscig parametru populacji. R6znica pomiedzy tymi dwiema warto$ciami jest wartoscia btedu.
Analiza jakosci w zakresie precyzji polega na analizie btedéw losowych (btedéw préby) i nielosowych (btedéw
niezwigzanych z préba).

Btedy proby dotycza badan reprezentacyjnych i wynikaja z faktu, ze badanie nie obejmuje wszystkich jednostek po-
pulacji docelowej, co powoduje, ze wyniki moga réznic sie wartosciami od tych, ktére zostatyby uzyskane w badaniu
catosci populacji generalnej. Dlatego uzyskane informacje od gospodarstw domowych i 0séb stuza do estymacji
wynikéw dla catej populadji.

Analiza btedéw niezwigzanych z préba obejmuje:

e Btedy pokrycia — spowodowane rozbieznosciami pomiedzy populacja docelowa a populacjg badana np. btedy
niedostatecznego pokrycia — operat nie zawiera jednostek, ktére powinny by¢ w nim uwzglednione (obiekty nie-
mieszkalne zamienione na mieszkalne). Btedy pokrycia moga prowadzi¢ do btedu systematycznego lub zanizonej
wartosci szacunkowej wariancji.

e Btedy pomiaru - btedy, ktére pojawiaja sie podczas gromadzenia danych i powodujg, ze zebrane wartosci zmiennych
moga réznic sie od wartosci rzeczywistych. Btedy pomiaru moga powodowac zaréwno btedy systematyczne, jak
i dodatkowa zmienno$¢ opracowywanych statystyk.

e Btedy przetwarzania - powstaja kiedy dane zostaja poddane przetworzeniu: wprowadzaniu, kodowaniu, redakgcji,
uzupenianiu brakujacych informacji itp. Bledy przetwarzania moga powodowac¢ btedy systematyczne i zmiane
opracowywanych statystyk.

o Btedy braku odpowiedzi - wynikaja z r6znicy pomiedzy statystykami obliczonymi ze zgromadzonych danych oraz
tych, ktére zostatyby obliczone gdyby nie byto wartosci brakujacych.

Podstawowe mierniki jakos$ci wykorzystywane do analizy doktadnosci danych obejmuja:
e precyzje wynikow,
e wskaznik odpowiedzi.

7.6.1 Precyzja wynikow

Wyniki badan reprezentacyjnych obarczone sg btedami losowymi. Wynika to z faktu badania tylko losowo wybrane;j
czesci populacji i uogdlniania wynikéw na catos$¢ populacji. Parametry proby zwykle réznig sie nieco od parametréw
populacji, a ze wzgledu na losowy dobor proby wielkos¢ réznic jest zmienng losowa. Aby oceni¢ wiarygodnos¢ danych
nalezy obliczy¢ miary tych btedéw.

Podstawowymi miarami btedu losowego sa:

e wariancja estymatora,

e bfad standardowy, czyli pierwiastek wariancji, bedacy podstawowa bezwzgledna miarg btedu (wyrazong w tej samej
jednostce, w ktérej mierzony jest parametr)
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e wspodtczynnik zmiennosci CV - bedacy wzglednym btedem standardowym, tj. btedem standardowym odniesionym
do wartosci mierzonego parametru (,wyrazonym procentowo”).

Wariancja estymatora nie jest miarg bezposrednio interpretowana. Jej wyznaczenie stanowi podstawe do obliczenia
pozostatych dwoch miar, ktére wykorzystywane sg bezposrednio do oceny jakosci wynikéw. Powinny by¢ prezen-
towane, przynajmniej w odniesieniu do najwazniejszych zmiennych, uzytkownikom danych, tak by mogli oceni¢
skale niepewnosci zwigzanej z pomiarem i uwzgledni¢ ja przy wnioskowaniu. Miary te wyznaczane s3a jako proste
transformacje oceny wariancji estymatora.

Sposéb obliczania oceny wariancji estymatora zalezy od zastosowanego schematu losowania. Czesto przy ztozonych
schematach losowania préby (wielostopniowos¢, rézne sposoby korekty wag, kalibracja) wyznaczenie doktadnych
wartosci miar btedu losowego moze by¢ trudne lub wrecz niewykonalne. W zwigzku z tym mozliwe jest wykorzystanie
metod przyblizonych. Wsréd przyblizonych metod szacowania precyzji ztozonych badan reprezentacyjnych wyréznic
mozna metody analityczne oraz tzw. metody replikacyjne, oparte na generowaniu wtérnych prébek i analizie rozkta-
du otrzymywanych realizacji wartosci estymatora. Wybér metody szacowania precyzji przede wszystkim powinien
wynikac z rodzaju stosowanego schematu losowania, ale jest takze ograniczony dostepnymi u organizatora badania
programami statystycznymi.

Bfad standardowy wyznacza sie jako pierwiastek oceny wariancji estymatora, tj. wedtug formuty:

SE =V (7)

gdzie V(f ) - oszacowanie (ocena) wariancji estymatora.
Wspotczynnik zmiennosci estymatora mozna z kolei obliczy¢ korzystajac ze wzoru:

ey SE NZ0)

~ ~

t t

gdzie - uzyskana warto$¢ estymatora (oszacowanie parametru).

Bfad standardowy pokazuje niepewnos$¢ oszacowania parametru wyrazona w sposob bezwzgledny, tj. w jednost-
kach, w ktérych dany parametr jest mierzony. Jezeli np. mierzymy liczbe podrézy dla na danej motywacji, to btad
wzgledny bedzie wyrazat niepewnos$¢ tego pomiaru wyrazong liczba zdarzen (faktow podroézy). Jezeli mierzymy
taczny czas podrézy wyrazony w minutach, tak tez bedzie wyrazona niepewnos¢ pomiaru opisana za pomoca
btedu standardowego.

Wspétczynniki zmiennosci CV wyraza niepewno$¢ pomiaru w sposéb wzgledny, tj. w procentach uzyskanego wyniku
pomiaru. W szczegélnym przypadku, gdy mierzony pomiar jest frakcjg oryginalnie wyrazona w procentach (np. odsetek
gospodarstw domowych posiadajacych samochdd), bfad standardowy bedzie wyrazony w punktach procentowych
zas$ btad wzgledny (CV) w procentach (ktére nalezy odnosi¢ do oryginalnej wartosci frakcji).

W wiekszosci przypadkéw miara wzgledna btedu (CV) jest tatwiejsza w interpretacji i bardziej uniwersalna, niz
miara bezwzgledna (SE). W szczegdélnosci, jedynie miary wzgledne s3 poréwnywalne w przypadku réznych pa-
rametréw przyjmujacych bardzo rézne wartosci. Jezeli taczny czas trwania podrézy dla jednej motywacji wynosi
np. 50 tys. minut, a dla drugiej motywacji — 500 tys. minut, naturalnym jest, ze bezwzgledny btad pomiaru dla
drugiej motywacji moze by¢ znacznie wiekszy niz na pierwszej. Przyktadowo, SE=50 tys. minut dla drugiej mo-
tywacji, to oznaczatoby btad wynoszacy 10% wyniku pomiaru (CV=10%), zas dla pierwszej motywacji taki btad
oznaczatby iz trudno cokolwiek na podstawie pomiaru wnioskowaé (niepewnos$¢ tego samego rzedu co wynik
pomiaru, CV=100%). Niepewnos¢ pomiaru parametrow o tak réznej wielkosci mozemy uwazac za zblizong (po-
miary podobnej jakosci), jezeli przyjmuje podobne wartosci w ujeciu wzglednym a nie bezwzglednym, tzn. jesli
zblizone sg wartosci CV.

53



Interpretujac miary btedu losowego czesto mnozy sie uzyskane oceny SE i CV przez 1,96, tj. odpowiedni kwantyl
rozktadu normalnego, co pozwala uzyskac ocene tzw. 95%-owego przedziatu ufnosci dla mierzonego parametru.
95%-owy przedziat ufnosci jest to przedziat, ktéry z 95%-owym prawdopodobienstwem pokrywa prawdziwg warto$c¢
mierzonego parametru. Potowa dtugosci 95%-owego przedziatu ufnosci wyznaczana jest jako 1,96*S.A. Oznacza to, ze
jesli przedstawimy wynik pomiaru jako t £ 1,96 *SE, to okreslony w ten sposéb przedziat zawiera prawdziwg warto$¢
parametru t z 95%-owga wiarygodnoscia. Innymi stowy, jesli jako miare niepewnosci pomiaru traktujemy wartosc¢
1,96*SE, to ryzyko niedoszacowania btedu nie przekracza 5%.

Przedziat ufnosci mozna przedstawic takze w ujeciu procentowym (wzglednym) postugujac sie CV. 1,96*CV jako miara
btedu wzglednego ma analogiczna interpretacje jak 1,96*SE w przypadku btedu bezwzglednego.

Przyktadowo, oszacowanie tacznego czasu trwania podrézy dla jednej motywacji wynosi 200 tys. minut, a wyliczony
bfad standardowy tego oszacowania SE=10 tys. minut, to oznacza, ze CV=5%. Przedziat ufnosci dla uzyskanego osza-
cowania mozna opisac jako 200 tys. + 19,6 tys. minut (1,96 * 10 tys.). Oznacza to, ze prawdziwy tagczny czas trwania
podrézy zawiera sie z 95%-owa wiarygodnoscig pomiedzy 180,4 (200-19,6) a 219,6 (200+19,6) tys. minut.

Powyzszy przedziat ufnosci mozna takze przedstawi¢ w sposéb wzgledny jako 200 tys. minut + 9,8% (1,96*5%).
Uzyskane 9,8% jest w tym przypadku miarg btedu wzglednego, ktéra interpretowaé mozna w ten sposoéb, ze btad
pomiaru nie przekracza 9,8% zmierzonej wartosci parametru z wiarygodnoscia 95%.

Trudno jest wskazac granice wartosci CV, ktére pozwalatyby arbitralnie oceni¢ wyniki jako charakteryzujace sie dobra
lub zadowalajaca jakosci. Wymogi dotyczace precyzji zaleza od potencjalnych zastosowan i kierunkéw wykorzystania
danych. Wiadomo tez, ze dla mniejszych agregatéw (dotyczacych mniejszej liczby jednostek) zawsze trudniej jest
uzyskac wysoka precyzje. Wazniejsze, niz ocenianie i kwalifikowanie danych w ten sposéb, jest informowanie poten-
cjalnych uzytkownikéw o precyzji prezentowanych danych, tak by mogli oceni¢ ich przydatno$¢ z punktu widzenia
wiasnych celéw oraz zapobiec btednemu wnioskowaniu. Dotyczy to zwtaszcza sytuacji, gdy oceny CV przekraczaja
10%, co oznacza, ze ocena niepewnos$ci pomiaru wyrazona potowg przedziatu ufnosci moze przekracza¢ 20% publi-
kowanej wartosci parametru.

7.6.2 Wskaznik odpowiedzi

Wskazniki odpowiedzi stanowig, z jednej strony, miare efektywnosci realizacji wywiadu, z drugiej strony, pozwalaja
ocenic ryzyko wystapienia btedéw nielosowych (obcigzenia) bedacych skutkiem nielosowych brakéw odpowiedzi. Za-
grozenie wystapieniem obciagzenia zwigzanego z brakiem odpowiedzi jest tym wieksze, im nizszy wskaznik odpowiedzi.

W przypadku badania bez préby rezerwowej, przez wskaznik odpowiedzi nalezy rozumiec iloraz liczby przeprowa-
dzonych wywiadéw do liczby jednostek wylosowanych do badania wyrazony w procentach.

W przypadku doboru préby na poziomie mieszkan, co stanowi praktyke zalecang w niniejszym Poradniku, za wystar-
Czajace uwaza sie wyznaczenie wskaznikéw odpowiedzi odnoszacych sie do mieszkan, a nie oséb.

W przypadku zastosowania préby rezerwowej, zalecanego w Poradniku rozwigzania, dla oceny realizacji wywiadu

i skali zjawiska braku odpowiedzi nalezy wyznaczy¢ dwa odrebne wskazniki:

1) wskaznik realizacji zatozonej préby, wyznaczany jako iloraz tacznej liczby mieszkan z préby zasadniczej i rezerwowej,
w ktérych przeprowadzono wywiad (zrealizowanej liczebnosci préby) do liczby mieszkan wylosowanych do préby
zasadniczej (zatozonej liczebnosci préby) wyrazony w procentach;

2) wskaZnik odpowiedzi, wyznaczany jako iloraz tacznej liczby mieszkan z préby zasadniczej i rezerwowej, w ktérych
przeprowadzono wywiad do liczby mieszkan z obydwu préb, w ktérych prébowano - skutecznie lub nie - przepro-
wadzi¢ wywiad (liczebnosci proby zasadniczej powiekszonej o wykorzystang czes¢ préby rezerwowej) wyrazony
w procentach.
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Wskazniki te moga by¢ liczone jako niewazone (wskaznik odnosi sie do jednostek z préby), lub jako wazone (przy
uwzglednieniu wag uogdlniajacych, wskaznik odnosi sie wtedy do populacji generalnej). W wiekszosci przypadkdw,
jezeli nie wystepuje bardzo znaczace zréznicowanie wag z losowania w prébie, za wystarczajace z punktu widzenia
wartosci informacyjnej wskaznikéw uwaza sie wyznaczenie wskaznikow niewazonych.

Ponadto, jezeli wystepuje zjawisko nadmiernego pokrycia, tzn. zdarzaja sie przypadki jednostek, ktdre zostaty wyloso-
wane do badania, ale w toku realizacji wywiadu potwierdzono, iz nie naleza one do danej zbiorowosci i nie powinny
znalez¢ sie w zakresie badania (np. mieszkania niezamieszkane, mieszkanie przeznaczone na dziatalno$¢ gospodarczg),
fakt ten moze by¢ uwzgledniony przy obliczaniu wskaznika odpowiedzi poprzez wytaczenie tych jednostek z mianow-
nika formuty. Modyfikacja ta pozwala uzyskac, korzystniejsze” (wyzsze) wartosci wskaznika w przypadku wystgpienia
nadmiernego pokrycia. Pominiecie jej nie jest traktowane jako bfad, gdyz prowadzi do bardziej konserwatywnych
(ostroznych), chociaz,mniej korzystnych” oszacowan.

W przypadku stosowania préby rezerwowej, wskaznik realizacji zatozonej liczebnosci préby powinien przyjmowac
wartosci bliskie 100% i w miare mozliwosci nalezy uwazac za cel uzyskanie wartosci 100%. Warto$¢ znaczaco nizsza
niz 100% moze $wiadczy¢ o przyjeciu zbyt matej liczebnosci proby rezerwowej w stosunku do specyfiki populacji
(jej sktonnosci do odpowiedzi).

Wskaznik odpowiedzi jest rzeczywista miarg zagrozenia wystapieniem obcigzenia wynikéw (btedu systematycznego)
spowodowanego brakiem odpowiedzi, zaréwno w przypadku realizacji badania z préba rezerwowa jak i bez préby re-
zerwowej. Wskaznik jest tym lepszy, im wyzsza jego wartos¢. Ze wzgledu na duze zréznicowanie terytorialne sktonnosci
respondentéw do udzielania odpowiedzi jak réwniez obnizanie sie jej w kolejnych latach trudno wskazaé minimalny
poziom wskaznika, ktéry bytby uniwersalnym warunkiem akceptowalnosci wynikéw. Jako pewng wskazéwke w tym
zakresie mozna przytoczy¢ wartosci wskaznika odpowiedzi uzyskane w przypadku badania pilotazowego zrealizo-
wanego w 2018 roku dla wojewddztwa podkarpackiego w ramach prac powigzanych z przygotowaniem niniejszego
Poradnika. Wartos$¢ wskaznika niewazonego wyniosta 44,1%, za$ wazonego 46,2%.
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8. WYNIKI BADANIA MOBILNOSCI
8.1 Wymagania wobec analizy danych

Badania mobilnosci sa wykorzystywane w procesie planistycznym ksztattowania systemu transportowego poczawszy
od diagnozy stanu istniejagcego az po prognozowanie zmian.

Wyniki tych badan maja takze kluczowe znaczenie w procesie budowy modeli transportowych obszaréw zurbanizo-
wanych. S3 to ztozone systemy informatyczno-statystyczne, ktére — na podstawie wprowadzonych danych (m. in. o
sieci transportowej, zagospodarowaniu przestrzennym, wskaznikach socjoekonomicznych, zachowaniach komuni-
kacyjnych) — wyliczaja prognoze wielkosci rynku przewozéw, udziaty poszczegdlnych gatezi transportu i obciazenie
(wyrazone liczba 0séb, masa towaréw badz liczba pojazddéw) poszczegdlnych elementéw systemu transportowego.
Modele transportowe wymagaja rozbudowanej bazy danych wejsciowych o odpowiedniej jakosci. Badania mobilnosci
dostarczaja czes$¢ danych, stanowigcych bardzo rozlegty zbiér informacji, niezbednych do wtasciwego opracowania
modelu transportowego

Wyniki badan mobilnosci powinny by¢ prezentowane w sposéb czytelny. Stopien szczegétowosci wynikoéw, jak
i dostep do bazy danych powinien by¢ uzalezniony od odbiorcy informacji zaliczanego do planistéw i projektantéw,
analitykow transportu czy tez okre$lnego szczebla decyzyjnego. Wazna role petni tutaj réwniez sposéb prezentowa-
nia danych: opis tekstowy, tabele, wykresy, grafiki itp. Cato$¢ wynikéw badan powinna odnosic sie do bazy rekordéw
odpowiedzi z wyznaczonymi wagami uogdlniajacymi.

Opis wynikéw badan mobilnosci nie powinien pomijac istotnych z punktu widzenia przyjetej metodyki, procedur

badawczych. Nalezy oczekiwac sporzadzenia raportu z:

e przygotowan badan ankietowych: dobdr préby badawczej, losowanie adreséw, sposéb przeprowadzenia wywiadow,
przygotowanie formularza itp.,

e przeprowadzenia badan ankietowych: szkolenia ankieteréw, trudnosci realizacyjnych, terminéw faktycznych realizacji
badania, wskaznikéw odpowiedszi itp.,

e wynikoéw badan ankietowych,

e wybranych wynikéw (podsumowan i poréwnan) zgodnych z oczekiwaniami Zamawiajacego.

8.1.1 Odbiorcy wynikéw badania

Rozbudowana baza danych zawierajaca wiele aspektéw dotyczacych zachowan komunikacyjnych utrudnia czytelne
prezentowanie wszystkich wynikéw. Nadrzedna wytyczna powinny by¢ zapisy wynikajace z wymogéw specyfikacji
istotnych warunkéw zamowienia, ale wydaje sig, ze wymaganie przedstawienia w raporcie koncowym wszystkich
wynikéw prowadzitoby do tworzenia obszernych tomoéw sktadajacych sie z tabel i wykreséw. Uzyskany w ten sposéb
zbiér danych byty nieprzydatny dla okre$lonych odbiorcéw, dlatego w wymaganiach powinny znalez¢ sie zapisy
o kluczowych parametrach oraz o strukturze bazy danych.

Rekomenduje sie przedstawianie wynikéw badan odbiorcy bezposredniemu, ktérym jest Zamawiajacy badanie
(najczesciej jednostka samorzadu terytorialnego) oraz odbiorcom posrednim, ktérymi sa:

e inne jednostki samorzadu terytorialnego, wykorzystujace wyniki badan do swoich celéw,

e decydenci (np. zarzady miast, radni),

e jednostki planistyczne i projektowe (biura, pracownie, itd.),

e srodowiska naukowe i analitycy transportu,

e organizacje spoteczne i stowarzyszenia,

e mieszkancy.
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Wyniki powinny by¢ prezentowane na poziomach:
@ 0golnym, dla mieszkancow,

e szczegotowym, dla decydentéw,

e szczegotowym, dla analitykow.

8.1.1.1 Poziom ogdlny - mieszkancy

Prezentacja wynikéw danej zbiorowosci stanowi istotny element ze spotecznego punktu widzenia i powinna by¢
traktowana priorytetowo. Wynika to z faktu, iz mieszkancy obszaru, w ktérym badania zostaty przeprowadzone, cze-
sto nie rozumiejg ich istoty i koniecznosci. Bardzo duza role petni wtasciwy poziom informowania spoteczenstwa o
celach badania i ich roli w przysztych dziataniach ukierunkowanych na rozwéj sytemu transportowego. Zalecane sg
akcje informacyjne i promocyjne oraz konferencje prasowe przed uruchomieniem badan, aby poinformowac zainte-
resowanych o celu badania i o ich znaczeniu. Kluczowa role petni jezyk stosowany podczas takich wystapien — nalezy
unika¢ profesjonalnego zargonu i wyjasniac pozornie oczywiste kwestie. Pozytywnym dziataniem jest regularne infor-
mowanie mieszkancéw o postepach w badaniach (tematyka transportowa jest chetnie wykorzystywana przez
media).

W przypadku prezentowania wynikow (czastkowych, badz koricowych), bardzo wazna jest jako$¢ grafiki i atrakcyjny
sposéb przedstawienia kluczowych rezultatéw z badan.

W przypadku tej grupy docelowej, nalezy ograniczy¢ sie do kilku / kilkunastu najwazniejszych parametréw, m.in.:

e podstawowe definicje stosowane w raporcie (np. co jest rozumiane pod pojeciem ,podréz”itp.),

e dostep do samochodu osobowego i odwotanie sie do wskaznika motoryzacji,

e napetnienie samochodu osobowego,

e faczna liczba podrézy realizowanych w obszarze badan,

e wskaznik ruchliwosci komunikacyjnej oséb (taczny i w rozbiciu na zajecie podstawowe ankietowanego),

e wiezba ruchu (graficznie, np. w postaci,map ciepfa’, badz w formie animacji z uwzglednieniem zmian w poszcze-
g6Inych godzinach doby),

e udziat motywacji podrézy,

e udziat godziny szczytu,

e podziat zadan przewozowych (ogétem i w podrézach niepieszych z wykorzystaniem $rodkéw transportu).

Wazne jest takze odpowiednie komentowanie uzyskanych wynikéw badan. Osoby spoza branzy transportowej nie
zawsze moga zrozumie¢, co dany wynik oznacza, zatem komentarze przygotowane przez specjalistéw, objasniajace
wyniki w jezyku niespecjalistycznym moga przyczynic sie do pozytywnego odbioru badania.

Wartosciowym sposobem prezentacji wynikow jest tworzenie infografik, ktére w sposob syntetyczny przedstawia
najwazniejsze wnioski, jakie mozna sformutowac z badan.

Korzystne jest takze stosowanie obszerniejszych komentarzy dotyczacych ogélnych tendencji zaobserwowanych
podczas analizy danych. Wprawdzie wymaga to dostepu do danych historycznych (z poprzednich badan), ale poréw-
nanie stanu istniejagcego z okresami poprzednimi pozwala na wskazanie tendencji w zachowaniach komunikacyjnych
mieszkancéw i umozliwia ocene kierunkéw prowadzonej polityki transportowej. Interesujace sa zwtaszcza pordwnania
najwazniejszych parametréw, np. zmian w podziale zadan przewozowych.

Raport na poziomie ogdélnym powinien by¢ czytelny i obejmowa¢ wytacznie kluczowe wyniki. Nie ma potrzeby
wyjasniania bardziej ztozonych zjawisk czy prezentowania bardzo szczegétowych danych. Podstawowa rola takiego
raportu to jasne przedstawienie danych, zrozumiate dla przecietnego odbiorcy. Niebagatelna role petni atrakcyjna
forma graficzna, nieodzowna w tego typu przedsiewzieciach.
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8.1.1.2 Poziom szczegotowy | - decydenci

Ta grupa odbiorcéw powinna mie¢ dostep do danych w postaci raportu rozbudowanego o obszerniejsze komentarze

uzasadniajace uzyskane wyniki. Graficzna forma wykorzystana dla czesci niespecjalistycznej jest tutaj pozadana, ale

niezbedne jest rozszerzenie wyjasnien i komentarzy o profesjonalng analize stanu istniejacego i relacji miedzy czyn-

nikami zewnetrznymi determinujagcymi zachowania komunikacyjne. Réwniez zakres prezentowanych danych musi

by¢ petniejszy i powinien sie odnosi¢ do wszystkich badanych aspektéw m.in.:

e szczegotowych definicji stosowanych pojec,

e liczebnosci proby i wag uogdlniajacych (wagi analiz statystycznych),

e statystycznej oceny jakosci danych (wyznaczenie wspétczynnika zmiennosci),

e opisu procedury uogdlnienia wynikéw (tzw. rozszerzenia proby do populacji),

e uwzglednienia motywacji podrézy w podziale na wykorzystywane srodki transportu (w podziale modalnym) czy
udziale poszczegdlnych godzin w podrézach,

e geograficznego rozmieszczenia wybranych parametréw podrézy (w odniesieniu do rejonéw komunikacyjnych),

e analiz krzyzowych prowadzonych dla réznych grup mieszkancéw (tj. wedtug okreslonych grupowan).

Poziom szczegdtowosci prezentowanych wynikéw powinien obejmowac analize wszystkich zaleznosci, lecz kluczowym
jest tutaj kryterium przydatnosci danych do dalszych prac - mozna wymagac przedstawienia, np. rozktadu dtugosci
podrézy w godzinie szczytu porannego, realizowanych przez osoby niepracujace, w grupie wiekowej 25-35 lat,
z tym, ze akurat taka informacja niewiele wnosi do oceny systemu transportowego. Jezeli bytaby potrzebna, zawsze
mozna siegnac do bazy danych. Informacje powinny by¢ prezentowane w formie syntetycznej, w przystepnym jezyku,
powinny pomagac¢ osobom decyzyjnym w podejmowaniu dalszych decyzji dotyczacych infrastruktury w oparciu
o uzyskane z badania wyniki.

8.1.1.3 Poziom szczego6towy Il - analitycy transportu

Wyniki badan mobilnosci transportowej ludnosci stanowig podstawe do budowy modeli transportowych. W tym
przypadku istotnym elementem jest dostep do bazy operacyjnej (o ktérej mowa w rozdziale 7 pkt. 7.1.2) przy
wykorzystaniu np. MS Access, MySQL, PANDAS. Raport z badan petni tutaj role uzupetniajaca, uzasadniajac dobér
préby, charakteryzujac procesy uogodlnienia wynikéw (rozszerzenia préby do populacji) czy okreslajac precyzje
wynikow.

Na tym etapie, przedstawienie wynikoéw i ich prezentacja graficzna nie ma znaczenia kluczowego, poniewaz kazda
niezbednainformacja bedzieindywidualnie wyznaczonazbazy danych przezoperatoraw miare biezacych potrzeb. Niezbe-
dnym jest za to czytelny opis struktury baz danych i wyjasnienie zmiennych wykorzystanych w procesie kodowania
ankiet.

8.2 Informacje wynikowe

Wyniki badania mobilnosci powinny by¢ opracowywane w postaci:

e zagregowanych danych dla gospodarstwa domowego, srodkéw transportu w gospodarstwach domowych i oséb
objetych badaniem (ankietowanych),

e danych uogdlnionych dla liczby podrézy; oséb podrézujacych, ludnosci danego obszaru, ruchliwosci komunika-
cyjnej oséb i czasu podrozy.

Dane uogdlnione powinny uwzgledniac:

e grupy wieku (6-15 lat, 16-25 lat, 26-39 lat, 40-60 lat, powyzej 60 lat) - A3_2,
e motywacje podrozy (A4_31iA4_32),

e rodzaje podstawowego zajecia (A3_4_00),

e gtéwny sposéb podrézowania/srodek transportu (A4_6G),
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e pory wykonywania podrézy (0.01-6.00, 6.01-7.00, 7,01-8.00, 8.01-9.00, 9.01-15.00, 15.01-16.00, 16.01-17.00,
17.01-18.00, 18.01-20.00, 20.01-24.00) - A4_41.

Wazne jest rowniez zidentyfikowanie przyczyn niedokonywania podrozy.
8.2.1 Ruchliwos¢ komunikacyjna oséb

Badanie mobilnosci stuzy do analiz obserwacji dotyczacym zmian w zachowaniach komunikacyjnych oséb zamiesz-
kujacych badany obszar (przy zatozeniu, ze badania sa prowadzone w podobny sposéb).

Wskaznik ruchliwosci komunikacyjnej oséb powinien by¢ prezentowany w podziale na:

e miejsce zamieszkania (rejon komunikacyjny lub rejon statystyczny) - A1T_REJKOM lub A1_REJST,

e gtéwny sposdb podrézowania/srodek transportu (podréze piesze i zwykorzystaniem srodkéw transportu) - A4_6G,
e wiek (A3_2) i rodzaj podstawowego zajecia (A3_4_00),

e motywacje podrozy (A4_31iA4_32),

e okres wykonywania podrézy (pory doby) — A4_41.

Wskazniki ruchliwosci sg wykorzystywane w modelowaniu podrézy do ustalenia potencjatéw ruchotwoérczych
poszczegdlnych rejondw komunikacyjnych. Wynikiem badania powinno by¢ rozpoznanie powoddéw, dla ktérych
sq odbywane podroéze, najczesciej w formie zestawien pokazujacych strukture motywacji podrézy w podziale
na wiek i zajecie podstawowe badanych z uwzglednieniem dostepnosci do samochodu, pér dnia i sposobu
podrézowania.

8.2.2 Czas podrézy

Badanie mobilnosci umozliwia réwniez okreslenie takich parametréw jak:
e Srednie czasy podrézy (wedtug motywacji, srodka transportu, pory dnia),
e Srednie czasy dojs¢ do przystankéw,

e liczba przesiadek

Czasy dojs¢ do przystankdw i liczba przesiadek stuza do oceny konkurencyjnosci poszczegélnych srodkéw transportu

oraz pozwalaja na ocene zmian, jakie zachodza w systemie transportowym w efekcie realizacji polityki transportowej
i s3 wykorzystywane w budowie modeli podrézy, stanowigc atrybuty sieci.
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9. OCHRONA DANYCH OSOBOWYCH

Bardzo istotna role we wszelkiego rodzaju badaniach ankietowych odgrywa kwestia ochrony danych osobowych.
Nabrata ona szczegdlnej wagi w kontekscie Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady UE 2016/679 z dnia
27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogéIne rozporzadzenie o ochronie danych
osobowych), ktére w Polsce obowiazuje od dnia 25 maja 2018 r., znane pod skrétem RODO.

Pojecie danych osobowych oznacza wszelkie informacje dotyczace zidentyfikowanej lub dajacej sie zidentyfikowac
osoby fizycznej. Mozliwa do zidentyfikowania osoba fizyczna to osoba, ktéra mozna bezposrednio lub posrednio
zidentyfikowa¢, w szczegdlnosci na podstawie identyfikatora takiego jak: imie i nazwisko, numer identyfikacyjny
(np. PESEL), dane o lokalizacji, identyfikator internetowy, a takze jeden lub kilka czynnikéw okreslajacych: fizyczna,
fizjologiczna, genetyczng, psychiczna, ekonomiczna, kulturowa lub spoteczng tozsamos¢ osoby fizycznej. Dane te
podlegaja ochronie zgodnie z rozporzadzeniem RODO.

9.1 Procedury zwigzane z ochrong danych osobowych

W trakcie realizacji ankietowych badan mobilnosci transportowej zbierane sg m.in. dane kontaktowe osoby (np. imig,
nr telefonu) stuzace do weryfikacji kwestionariusza, a przede wszystkim informacje, ktére mogg pozwoli¢ w sposob
przyblizony okresli¢ adres zamieszkania danej osoby oraz charakterystyke respondenta (jak np. pte¢, wiek, poziom
ukonczonego wyksztatcenia, status aktywnosci zawodowej). Te elementy jako dane osobowe powinny by¢ odpo-
wiednio zabezpieczane i obstugiwane, np. z wykorzystaniem takich rozwiazan jak anonimizacja, pseudonimizacja,
minimalizacja czy inne stosowne zabezpieczenia.

W ramach prowadzonych na podstawie Poradnika badan mobilnosci nalezy scisle przestrzegaé¢ wymagan przywota-
nego na wstepie rozporzadzenia RODO.

Rozporzadzenie to wskazuje, ze dane osobowe moze przetwarza¢ tylko tzw. administrator danych osobowych
(decydujacy o celach i sposobach ich przetwarzania) lub podmiot przetwarzajacy dane (realizujacy zadania dla
administratora na mocy tzw. umowy powierzenia przetwarzania danych). W przypadku badan mobilnosci podziat
rél pomiedzy podmiotami moze by¢ w jakims stopniu ptynny. Zasadniczo Zamawiajacy (organ zlecajacy badanie)
powinien by¢ administratorem danych osobowych, lecz w wypadku gdy zlecana jest wytacznie praca polegajaca
na zebraniu danych, a nie przekazaniu juz posiadanych danych osobowych do celéw ich dalszego przetwarzania,
to Wykonawca zleconej pracy zbiera dane osobowe, stajac sie ich administratorem. Wykonawca zatem przetwarza
zebrane dane i przekazuje Zamawiajacemu wyniki badania. Sprawia to, ze w umowach zawieranych zWykonawcami
badan nalezy scisle okresli¢ podziat kompetencji i odpowiedzialnosci w tym zakresie, aby zapewnic¢ przestrzeganie
wymogow okreslonych przez RODO.

Administrator danych i kazdy podmiot przetwarzajacy dane powinien mie¢ okreslone stosowne procedury dotyczace
ochrony oraz obstugi ich przetwarzania. Procedury te powinny by¢ okreslone przez inspektora ochrony danych wyzna-
czonego dla danego podmiotu (dotyczy podmiotéw z sektora publicznego, ktére przetwarzaja dane osobowe oraz
firm, ktérych gtéwna dziatalnos¢ stanowi przetwarzanie na duza skale szczegdlnych kategorii danych osobowych).
Dotyczy to réwniez danych gromadzonych na komputerach i w informatycznych systemach przetwarzania danych.
Wsrdd tych procedur przydatne jest zamieszczenie na stronie internetowej administratora klauzul informacyjnych
dotyczacych przepiséw RODO, na ktére moga powotac sie ankieterzy przeprowadzajacy wywiad.

Ankieter przed rozpoczeciem badania powinien poinformowac respondenta, ze badanie jest dobrowolne i
przekazanie danych osobowych jest jednoczesnie zgoda na dalsze przetwarzanie danych osobowych oraz po-
informowac¢ go, gdzie i w jakim dokumencie znajduja sie klauzule dotyczace ochrony danych osobowych lub
pokazac ich tresc.
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W szczegdlnosci klauzule powinny precyzowac nastepujace informacje:

e wskazanie administratora oraz podmiotu przetwarzajacego dane,

e podanie celu zbierania i przetwarzania danych oraz podstawy prawnej przetwarzania danych osobowych,

e zrédto pozyskania danych osobowych (w przypadku badarn mobilnosci transportowej ludnosci dane pozyskane
bezposrednio od respondenta),

e czy istnieje obowigzek podania danych osobowych (nalezy wyjasni¢ respondentowi, ze podanie danych osobowych
w zakresie przewidzianym w badaniu mobilnosci jest dobrowolne),

e informacje o odbiorcach danych osobowych,

e o okresach przetwarzania danych osobowych oraz profilowaniu (forma zautomatyzowanego przetwarzania danych
osobowych, ktéra polega na ich wykorzystaniu do opracowan, zestawien i analiz),

e odnosnie praw osoby, ktérej dane dotycza (w tym m.in. prawa: dostepu do danych osobowych, ,do bycia zapomnia-
nym’, wniesienia skargi do organu nadzorczego, do ograniczenia przetwarzania danych).

Jako informacje dotyczaca podstawy prawnej przetwarzania danych osobowych nalezy wskazac na tresc¢ art. 6 ust. 1.
lit. a) RODO mowiacy o tym, ze osoba ktérej dane dotycza wyrazita zgode na przetwarzanie swoich danych osobowych
w jednym lub wiekszej liczbie okreslonych celow.

Powyzsze informacje nalezy przekazac respondentowi na samym poczatku wywiadu oraz odpowiedzie¢ na jego
pytania i ewentualne watpliwosci co do ochrony jego danych.

Konieczne jest zatem odpowiednie przeszkolenie ankieteréw w zakresie ochrony danych osobowych przez Wykonawce
lub przez inny podmiot, aby mogli udzieli¢ wyczerpujacych wyjasnien respondentom w trakcie wywiadu.

Klauzule dotyczace zabezpieczenia danych osobowych powinny by¢ ustalone w umowie pomiedzy Zamawiajacym
i Wykonawca badania, administratorem i podmiotem przetwarzajacym dane.

Nalezy pamieta¢, ze RODO okresla zasady i przepisy dotyczace ochrony 0séb w zwigzku z przetwarzaniem ich danych.
Nie moga one naruszac ich podstawowych praw. Nalezy rejestrowac wytacznie takie dane, ktére sa wazne i niezbedne
do realizacji wyznaczonego celu. Osoba ankietowana winna mie¢ $wiadomos¢ o rejestracji i zbieraniu danych, ich
pochodzeniu i wykorzystaniu, celu i podstawach prawnych, a takze o ujawnianiu danych innym podmiotom. Zgoda
osoby na przetwarzanie danych musi by¢ dobrowolna. Musi by¢ wyrazona Swiadomie w sposéb prosty i zrozumiaty.
Dobra praktyka jest przygotowanie formularza do podpisania przez respondenta z wyszczegélnieniem konkretnych
danych osobowych wraz z podaniem podstawy prawnej i klauzul informacyjnych. W trakcie wizyty w gospodarstwie
domowym ankieter przed przeprowadzeniem wywiadu powinien zapewnic respondentdéw, ze ich dane osobowe s3
bezpieczne i przetwarzanie zgodne z wymogami RODO oraz uzyskac zgode na przetwarzanie danych osobowych
poprzez podpisanie wspomnianego wczesniej formularza.

Zebrane w trakcie badania dane musza by¢ ponadto chronione w sposéb odpowiedni przed utrata, nieautoryzo-
wanym dostepem lub wykorzystaniem, zniszczeniem, zmiang albo niezamierzonym ujawnieniem. Stosowne zapisy
w tym zakresie Zamawiajacy powinien umiesci¢ w umowie zawieranej z Wykonawca badania.

9.2 Anonimizacja i pseudonimizacja danych

Zachowanie podczas realizacji badarn mobilnosci zgodnosci z przepisami o ochronie danych osobowych (obowigzek
ochrony praw 0séb i wdrozenie w tym celu odpowiednich srodkéw technicznych i organizacyjnych) wymaga przede
wszystkim stosowania efektywnych narzedzi do zabezpieczania wszelkich informacji o zidentyfikowanych osobach.
Jedna z takich technik jest anonimizacja pozyskanych danych. Anonimizacja oznacza przetworzenie danych osobo-
wych trwale i nieodwracalnie, tj. przeksztatconych w taki sposéb by nie mozna byto za pomoca wszystkich dostepnych
srodkow zidentyfikowac osoby fizycznej, ktérej dotycza. Powinna by¢ ona przeprowadzona mozliwie szybko od
momentu zebrania danych w ramach prowadzonego badania.
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Inng metoda ochrony danych osobowych jest pseudonimizacja. Naktada ona dodatkowe obowigzki na administratora
i podmiot przetwarzajacy dane.W ramach tego procesu dane sa zapisywane w taki sposéb, ze nie mozna ich przypisac
konkretnej osobie, ktérej dotycza, bez uzycia dodatkowych informacji, pod warunkiem, ze takie dodatkowe informacje
sg przechowywane osobno i s objete srodkami technicznymi i organizacyjnymi uniemozliwiajacymiich przypisanie
zidentyfikowanej lub mozliwej do zidentyfikowania osobie fizycznej.

Spseudonimizowane dane osobowe, ktére przy uzyciu dodatkowych informacji mozna przypisac osobie fizycznej, nalezy
uzna¢ za informacje mozliwe do zidentyfikowania osoby fizycznej (odwrdcenie procesu pseudonimizacji). Aby stwierdzic,
czy dany sposéb zabezpieczania informacji moze by¢ wykorzystany do identyfikacji danej osoby, nalezy wzig¢ pod uwage
wszelkie obiektywne czynniki potrzebne do jej zidentyfikowania a takze uwzgledni¢ technologie dostepng w momencie
przetwarzania danych, jak i postep technologiczny. Dane spseudonimizowane oraz informacje pozwalajace na identyfikacje,
tj. szyfry, kody, dodatkowe informacje musza by¢ przechowywane osobno z zachowaniem odpowiednich srodkéw ochrony.
Rekomenduje sie zatem, aby na potrzeby przetwarzania danych przez Wykonawce i ewentualnej oceny pracy przez
Zamawiajacego dane byty poddane pseudonimizacji, natomiast ostateczny zbiér wynikowy powinien by¢ catkowicie
zanonimizowany.

Ochrona danych nie powinna mie¢ zastosowania do informacji anonimowych. Rozporzadzenie RODO nie dotyczy
przetwarzania anonimowych informacji, w tym przetwarzania tych informacji do celéw statystycznych lub naukowych.
Pseudonimizacja danych osobowych moze ograniczy¢ ryzyko dla 0séb, ktérych dane dotycza oraz pomdc admini-
stratorom wywigzac sie z obowiazku ochrony danych.

Podczas realizacji badania mobilnosci zbierane beda informacje o podrézach jakie wykonywat respondent w okre-
slonym czasie, w tym o miejscu rozpoczecia i zakonczenia tych podrézy. Tego typu informacje, moga w pewnych
sytuacjach (zaleznie od rozmiaru obszaru podlegajacego badaniu) umozliwi¢ okreslenie miejsca zamieszkania osoby
a tym samym jej identyfikacje, jezeli zostang uzupetnione np. o informacje o wieku, pici czy wyksztatceniu respondenta.
Nalezy wéwczas wdrozy¢ dziatania, ktore ogranicza mozliwos¢ identyfikacji osoby, np. zastosowac agregacje zebra-
nych danych do wigkszych obszaréw. Przy czym rozmiar obszaru powinien by¢ dobrany indywidualnie, w zaleznosci
od zakresu terytorialnego catego badania - przy jednoczesnym zachowaniu podziatu obszarowego uzytecznego na
potrzeby badania. Problem ochrony i pozyskiwania danych osobowych powstaje réwniez w przypadku, gdy respon-
dent poda informacje, ze nie odbywat podrézy danego dnia ze wzgledu na jedna z dostepnych w ankiecie przyczyn.
Tego typu dane tez nalezy odpowiednio chronic¢ stosujac przywotfane w tym punkcie metody.

Dobra praktyka, ktérej nalezy wymagac od Wykonawcy jest dokumentowanie czynnosci przetwarzania danych.
9.3 Udostepnianie danych

Jednym z celéw badan mobilnosci transportowej jest zbudowanie zbioru/bazy danych oraz udostepnianie tych
danych innym podmiotom, m.in. na potrzeby modelowania transportu czy planowania ustug transportowych.
Z tego wzgledu konieczne jest uwzglednienie zasad i przepiséw dotyczacych ochrony danych osobowych réwniez
na etapie ich udostepniania podmiotom trzecim w postaci przetworzonej. W takim wypadku udostepnianiu powinny
podlega¢ wylacznie dane zanonimizowane i/lub odpowiednio zagregowane, ktdre nie pozwalaja na identyfikacje
0s6b, do ktérych naleza.

W przeciwnym wypadku, jezeli udostepniane dane beda mogty zawiera¢ informacje osobowe, powinno sie ustali¢
z podmiotem trzecim (odbiorca) minimalny zakres danych, jaki jest mu niezbedny do realizacji celu prowadzonej
pracy i w mozliwym stopniu ograniczy¢ dane mogace mie¢ znamiona danych osobowych. W przypadku koniecz-
nosci udostepniania podmiotowi trzeciemu danych, ktére moga zosta¢ uznane za osobowe, nalezy go pouczy¢
o obowiazkach na nim ciazacych w zwiazku z przetwarzaniem tych danych. Przy czym za legalno$¢ udostepniania
danych odpowiada pierwotny administrator danych (podmiot zlecajacy badanie lub przetwarzajacy jego wyniki). To
od niego zalezy forma wnioskowania oraz ocena, czy wniosek jest zgodny z przepisami prawa.

62



Przepisy RODO stanowig, ze prawa osoby, ktérej dotycza udostepniane dane s wazniejsze niz prawnie uzasadnione
cele administratora. W zwiagzku z tym, jezeli szczegbétowos¢ przekazywanych danych jest wysoka, wéwczas admini-
strator danych musi uzyskac zgody od oséb, ktérych dane sa przetwarzane. RODO nie precyzuje sposobu pozyskania
zgody, wskazuje jedynie, ze zgoda powinna by¢ pozyskana tak, aby mozna byto udowodni¢, ze osoba, ktérej dotycza
przetwarzane dane faktycznie jej udzielita. Dobrym rozwigzaniem moze by¢ tu, np. podpisanie formularza lub nagranie
gtosowe albo przygotowanie odrebnego formularza dotyczacego zgody na przetwarzanie danych osobowych, w kté-
rym jednoznacznie okresli sie o jakie dane osobowe chodzi wraz z podaniem celu i podstawy prawnej przetwarzania
danych osobowych oraz niezbednych klauzul informacyjnych wymaganych przez RODO.

W ramach prowadzonych badan mobilnosci do minimum powinna by¢ ograniczona szczegétowos¢ danych osobo-
wych o pojedynczych respondentach.

W Swietle przepisow RODO udostepnianie danych osobowych jest jednym z elementéw procesu przetwarzania da-
nych, w zwigzku z tym podlega tym samym ograniczeniom. W szczegdlnosci traktuje o tym Art. 6 ust. 1. RODO, ktéry
wskazuje, ze przetwarzanie (udostepnianie) danych osobowych jest zgodne z prawem przy spetnieniu co najmniej
jednego z wymienionych tam warunkéw. W kontekscie badan przygotowywanych w oparciu o niniejszy Poradnik
najwazniejsze z tych warunkoéw to:

e wyrazenie zgody na przetwarzanie danych przez podmiot, ktérego dane dotycza,

e realizacja obowiazkéw prawnych cigzacych na administratorze,

e wykonywanie zadan realizowanych w interesie publicznym lub w ramach sprawowania wtadzy publiczne;j.

W kontekscie udostepniania ewentualnych danych osobowych innym podmiotom nalezy jeszcze wskaza¢ dwa rodzaje

udostepniania danych przewidziane przez RODO, w ktérych odbiorca danych automatycznie staje sie administratorem,

a ktére moga wystapi¢ w ramach realizacji przedmiotowego badania:

e udostepnianie innemu administratorowi — jeden administrator udostepnia dane drugiemu i kazdy z nich wykorzy-
stuje je do wiasnych celéw,

e wspdétadministrowanie — wspotpraca pomiedzy podmiotami w zakresie wspélnego zarzadzania danymi osobowymi,
na mocy stosownego porozumienia.
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CZESCA INFORMACJE OGOLNE O BADANIU






ZALACZNIK NR 1
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Wyszczegolnienie

ZAtACZNIK NR 2

CHARAKTERYSTYKA BADANIA MOBILNOSCI'

Badanie mobilnosci transportowej ludnosci

INFORMACJE O BADANIU

czestotliwosc badania

Czestotliwosc badania uzalezniona od decyzji jednostki
samorzadu terytorialnego.
Zaleca sie co 5 lub 10 lat.

czas trwania badania

3-9 miesiecy
Czas badania uzalezniony od wielkosci proby badawcze;j.

okres objety badaniem

dzien roboczy (wtorek, sroda, czwartek)

weekend wraz z liczba powtdrzen w miesigcu lub w ciagu
ostatnich 3 miesiecy lub w roku (podréze w dni weekendowe,
ktore moga rozpoczynac sie w piatek od godz. 12:00, a kohczy¢ w
poniedziatek do godz. 12:00)

ORGANIZACJA BADANIA

metoda doboru proby

Zaleca sie metode reprezentacyjng z dwustopniowym
schematem losowania proby.

Jednostki pierwszego stopnia losowania: obwody spisowe
lub grupa obwodow spisowych.

Jednostki drugiego stopnia losowania: mieszkania.
Losowanie proby w sposob warstwowy.

operat losowania

Proponuje sie Operat Badan Spotecznych prowadzony przez

GUS w oparciu o:

e wykaz jednostek podziatu administracyjnego kraju;

e wykaz terytorialnych jednostek statystycznych (rejony
statystyczne i obwody spisowe);

e wykaz mieszkan (z danymi adresowymi) w uktadzie wedtug
poszczegolnych rejonow statystycznych i obwodow
spisowych;

e dane z rejestru PESEL;

e dane z rejestru Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych.

wielkosc proby

Wielkosc proby zasadniczej uzalezniona od:
e liczby ludnosci obszaru objetego badaniem
mobilnosci,
e poziomu szczegotowosci wymaganych wynikow
badania,
e liczby wyroznionych rejondw transportowych.
Proba rezerwowa - trzykrotnie wigksza niz proba zasadnicza.

" Badanie mobilnosci transportowej ludnosci zaprezentowane w Poradniku.
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Wyszczegolnienie

Badanie mobilnosci transportowej ludnosci

sposob przeprowadzenia wywiadu

e CAPI,
e PAPI (wytgcznie w przypadku braku tabletu, badz
z innych przyczyn niezaleznych od ankietera).

ankieta dla podrozy codziennych

tak (z wyszczegblnieniem dnia roboczego i weekendu)

ankieta dla podrozy na dalekie
odlegtosci

tak (z wyszczegblnieniem dnia roboczego i weekendu)

ZAKRES PODMIOTOWY BADANIA

podmiot badania

e gospodarstwa domowe zamieszkujace pod wylosowanymi
adresami;
e o0soby wchodzace w sktad gospodarstw domowych

wiek osob badanych:

e 6 latiwiecej
e Liczba podrozujacych dzieci do 6 lat podawana przez
jednego z dorostych podrozujacego wspolnie z dzie¢mi.

ZAKRES PRZEDMIOTOWY BADANIA - INFORMACJE O PODROZACH

trasa podrozy

miejsce rozpoczecia i zakohczenia podrozy

e dla Polski: symbol miejscowosci i identyfikator terytorialny
gminy wg TERYT oraz dla miast objetych przedmiotem
umowy rejon statystyczny (dla miast nieposiadajacych
podziatu na rejony komunikacyjne) lub rejon komunikacyjny
na podstawie wspotrzednych geodezyjnych ustalonych w
oparciu o doktadny adres (ulica i nr domu) lub opis
charakterystycznego miejsca poczatku i kofca podrozy;

e zagranica: 2-literowy symbol kraju wg ISO 3166; nazwa
miejscowosci

trasa pomiedzy portami
lotniczymi/morskimi

miejsce wsiadania i wysiadania w porcie lotniczym/morskim

e dla Polski: identyfikator terytorialny gminy wg TERYT

e zagranica: 2-literowy symbol kraju wg ISO 3166; nazwa
miejscowosci, nazwa lotniska

zrodto/cel podrozy

00 - dom

01- praca

02 - szkota

03 - wyzsza uczelnia

04 - sprawy stuzbowe/ interesy

05 - zakupy w centrach handlowo-ustugowych
06 - inne zakupy

07 - ustugi

08 - rekreacja/rozrywka/hobby/wypoczynek
09 - odwiedziny

10 - turystyka

11 - podwozenie/ odprowadzanie innych osob
12 - potrzeby religijne

13 - cmentarz (fakultatywnie)

99 - inne
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Wyszczegolnienie

Badanie mobilnosci transportowej ludnosci

gtowny sposob podrozowania

o tak
e wykaz sposob odbywania podrozy/wykorzystywanych
Srodkow transportu w podrozy

czas trwania podrozy

tak (w minutach)

czas dojScia do/z przystanku

tak

informacje o przejazdach

nie (bez wyszczegodlnienia odcinkow trasy dla poszczegblnych
srodkow transportu wykorzystywanych w trakcie podrozy)

Sposoby podrozowania

00 - pieszo? (cata podroz)

01 - rower prywatny

02 - rower publiczny

03 - motocykl / skuter / motorower
11 - samochdd osobowy (kierowca)

12 - samochod osobowy (pasazer)

13 - taksowka / Uber

14 - samochod dostawczy

15 - samochod ciezarowy

21 - autobus miejski / podmiejski

22 - trolejbus (o ile ma zastosowanie)
23 - tramwa;j (o ile ma zastosowanie)
24 - metro (o ile ma zastosowanie)
31 - pociag miejski / SKM

32 - pociag osobowy / Regio

33 - pociag pospieszny/ekspresowy
41 - autobus / autokar / minibus® miedzymiastowy
42 - autobus/minibus do zaktadu pracy/centrum handlowego
50 - samolot

60 - prom/statek

99 - inny pojazd

2 Witacznie z przemieszczeniami na hulajnodze, deskorolce, segway lub na innym urzadzeniu poruszajacym sie

po chodniku.

3 Pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu od 10 do 24 0s6b tacznie z kierowca.
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WZOR KWESTIONARIUSZA BMT

BADANIE MOBILNOSCI TRANSPORTOWE) LUDNOSCI

BMT

Kwestionariusz punktu adresowego

Numer ewidencyjny:

ZAYACZNIK NR 3

Sy

AO. REALIZACJA WYWIADU - wypetnia ankieter dla kazdej z 3 mozliwych prob kontaktu

A0.1. k3czna liczba wizyt ankietera pod AC.1=11 A0.2=2 = STOP Po przeprowa-
wylosowanym adresem Ll A0.1=1 !ub 2iA0.5%2 - STOP dzeniu wywiadu
. A0.1=3 1 A0.4=2 - STOP
Prosze wypetnic po pkt. A0.7 AO.4=1 - A0.6 Dane osoby w celu
weryfikacji danych
A0.0. Rejestracja wywiadu metoda CAPI 1.proba | 2.préba | 3.proba || w kwestionariuszu:
Prosze zaznaczy¢ wtasciwg odpowiedz . .
. . ->A0.0d i A0.2[>A0.0d i A0.2|>A0.0d i AO.2| | : ..
«  wtrakcie wizyty u respondenta .....o...oeeoveeer 1 1 1 Imie
*  po wizycie U respondenta ... 2 2 2
A0.0d Data wizyty ankietera (dzien - miesiac) | | . | | |l numer telefonu
A0.2. Wylosowany adres
Prosze zaznaczy¢ wtasciwg odpowiedz lub/i
*  nawigzano kontakt z mieszkancami ................ 1- A0.4 e-mail
+  nie nawigzano kontaktu 2> A03 1> A0.4 | 1> AD.4
AO0.3. Przyczyna nienawigzania kontaktu
Prosze zaznaczy¢ wtasciwg odpowiedz
*  brak wylosowanego mieszkania ........c...... 1- A0.7
*  zmiana przeznaczenia mieszkania 2> A0.7
»  mieszkanie niezamieszkate ........o.couereerrrrrenne 3> A07
«  brak dostepu do mieszkania (np. osiedle Uwagi
strzezone, trudne warunki atmosferyczne, ankietera/respondenta
przebudowa drogi) 4> A7
»  brak mozliwosci kontaktu z mieszkahcami .... | 5 > A0.7
e inne 6 > A0.7
A0.4. Wywiad w gospodarstwach domowych
Prosze zaznaczy¢ wtasciwg odpowiedz
. przeprowadzony 1-> A0.7 1-> A0.7 1- A0.7
«  nieprzeprowadzony 25>A05 [2->A05 [2-A05
AO0.5. Przyczyna nieprzeprowadzenia wywiadu
Prosze zaznaczy¢ wtasciwg odpowiedz
«  odmowa wziecia udziatu 1> A07 |12>A07 |1->A07
*  nieobecno$¢ MieszKanCOW.....cco..eeerverrvernrrvennees 2> A07 [22A07 12 A07
*  niemoznos¢ udziatu w badaniu z powodu i2.Proba | i3.Proba
choroby, po.d.esz’{ego wieku ....... e - 35 A0 33 A07 35 A07
e brak mozliwosci  porozumienia  sig
z powodu bariery jezykOWej .......c.ceeeeeeervrenes 4> A07 |4>A07 |4~ A07
. inne 5 A0.7 5 - A0.7 5 - A0.7
A0.7. Wymagana kolejna proba kontaktu
Prosze zaznaczy¢ wtasciwg odpowiedz
e tak 1- 2. proba1 - 3. proba
. nie 2 > A0.1 2 > A0A1 2 > A01
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Kwestionariusz gospodarstw domowych

Numer ewidencyjny: N Sy Yy

A1. INFORMACJE O GOSPODARSTWACH DOMOWYCH

A0.6. Ile gospodarstw domowych' mieszka pod tym adresem? L
Numer gospodarstwa domowego: L L
A1.1. Ile 0os6b nalezy do gospodarstwa domowego?
Lt
Alla. Ogotem
A11b. W wieku 6 lat i wiecej L1
Al1c. W tym odmowy wypetnienia kwestionariusza indywidualnego dla
niektorych osob lub brak mozliwosci uzyskania informacji o osobach L1 L1
nieobecnych
A1.2. lle pojazdow ma do dyspozycji przynajmniej jeden z cztonkow
gospodarstwa domowego w tym tygodniu?
Prosze podac liczbe pojazdow, tgcznie z pojazdami w leasingu, pojazdami stuzbowymi
lub dzierzawionymi. W przypadku braku danego rodzaju pojazdu wstawic 0.
Al.2a. Samochody osobowe? (bez samochoddw dostawczych) L1 L1 1
A1.2b. Samochody dostawcze o DMC do 3,5 tony Ll .
Al.2c. Motocykle o L
A1.2d. Motorowery | rowery z silnikiem spalinowym lub elektrycznym B "
Al.2e. Rowery (bez dziecigcych) - —
A1.3. Odmowa wzigcia udziatu w badaniu przez gospodarstwo domowe 1->STOP | 1-STOP

1 Grupa o0s6b zamieszkujacych razem i wspdélnie utrzymujacych sie. Osoby samotne utrzymujgce sie samodzielnie tworzg jednoosobowe
gospodarstwa domowe. Obejmuje réwniez osoby przebywajgce w danym gospodarstwie domowym okresowo (pracujacy, studiujgcy w innym
miescie lub za granicg).

Nie nalezy uwzglednia¢ gosci.
2 Pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu nie wiecej niz 9 oséb tacznie z kierowcg oraz ich bagazu.
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Kwestionariusz indywidualny dla osob w wieku 6 lat i wiecej

Numer ewidencyjny:

Sy B |

Numer gospodarstwa domowego: L
Numer osoby: Ll
A3. INFORMACJE O OSOBIE
A3.0 Rodzaj wywiadu
1 wywiad bezposredni L
2 wywiad zastepczy
Ptec Wiek Poziom Zajecia podstawowe i dodatkowe [Zameldowanie| Przebywanie
ukonczonego i o (na state lub | pod tym adresem
wyksztatcenia Prosze podac symbol dla zajecia tymczasowe)
podstawowego oraz zaznaczy¢ wtasciwe
symbole dla zajecia dodatkowego
(pole wielokrotnego wyboru)

1 kobieta 1 wyisze 01 pracujacy poza domem 1 podtym (1 6-7dniwtyg.
2 mez- 2 policealne / 02 pracujacy w domu adresem 2 3-5 dni w tyg.
czyzna pomaturalne 03 pracujacy w trybie mieszanym 2 wtej 3 do2dniw

3 Srednie (w domu i poza domem) g{mnlec,i 4 tyga L.
3 4 zasadnicze ale po rzadziej niz
wiek zawodowe 04  bezrobotny innym 1 dzieh w tyg.
ukofAczony c 8 05 emeryt / rencista dresem |  seeom-eo-iil-
wchwili |3 gimnazjalne 06 student adresem i jezeli
- | 6 podstawowe " . 3 gdzie P Jezeli
wypetnia- P 07 uczen szkoty ponadpodstawowej indziej \ wykazano
nia ppdsta\fvowe 08 uczen szkoty podstawowej | 4", prosze
kwestiona- nieukonczone / | gg pozostate® i podaé
riusza bez wyksztatcenia dodatkowo
' liczbe dni
1 wciggu
| ostatniego
i kwartatu
A3.1 A3.2 A33 A3.4 A3.5 A3.6 | A3.6a
L1l
i — o 01 02 03 04 05 06 07 08 99 _— _— —
A3.20. Odmowa udzielenia informacji o osobie, za wyjatkiem ptci i wieku 1 A3.7
A3.7. W ilu miejscach byta) Pan(i) w czasie wczorajszej doby*, tzn.
od godz. 0:00 do 23:59?
e W jednym miejscu (np. w domu) 1. A3.8
e W dwoch miejscach lub wigcej 2 - A3.9
A3.8. Czy to znaczy, ze nie opuszczat(a) Pan(i) tego miejsca chociaz na chwile?
Chodzi nawet o krotkie wyjscia do sklepu lub znajomych albo powroty
do domu po potnocy?
e Tak, przebywatem(am) w jednym miejscu 1. A3.10
* Nie, jednak wykonatem(am) podrdz(e) 2 ., A3.9

3 Dotyczy réwniez osob przebywajgcych na urlopie macierzynskim, urlopie dodatkowym macierzynskim, urlopie rodzicielskim lub urlopie
wychowawczym albona trwajgcym powyzej 1 miesigca urlopie bezptatnym, urlopie dla podratowania zdrowia lub na dtugotrwatym zwolnieniu

lekarskim, itp.

4 Jezeli wywiad realizowany jest w sobote, pytanie dotyczy czwartku.
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A3.9. Czy wylfony.wa{(a) Pan(i) \'N‘czasie B ™ A3.10 Z jakiego powodu
wczorajszej doby chociaz jedng podroz nie odbywat(a) Pan(i)
na odlegtosc powyzej 100 metrow? zadnej podrédzy lub
. podrozy na odlegtosc
L1 1 l;blA\?% powyzej 100 metrow
. It -
i A3.12 w dzien powszedni?
o NI et 2 5 A3.10 |- Prosze zaznaczy¢ gtowny powod.
31 0d daniaing — drézach . choroba ... 15 A3.12
- (T?V‘fa po am: Informacji 0 podrozach |, 5 4o e pracaw domu ... 25 A3.12
W dzien powszedn| e naukawdomu ... 35 A3.12
e brak potrzeby ......cuuune 4> A312
A3.12. Czy wykonywat(a) Pan(i) podczas ostatniego *  warunki atmosferyczne .. | g A3.12
weekendu chociaz jedna podréz na +  inne powody )
b .. S INNEe POWOQAY aeeeeeiieniieninnnens 9 > A3.12
odlegtosc powyzej 100 metrow?
o TaKeccnes 1 - A4b
lub A3.13
) i A3.14
. N|e ................................ 2 o A3.14

Podroz - przemieszczenie sie z miejsca poczatkowego do miejsca docelowego w jedna strone. Podrdz moze zawierac kilka przejazdow
roznymi Srodkami transportu, wraz z dojsciem do pierwszego Srodka transportu oraz z przejsciem od ostatniego Srodka
transportu do miejsca docelowego.

Podroz nie obejmuje:

- spacerow rekreacyjnych i joggingu,

- rekreacyjnych przejazdow rowerem;

- przemieszczen pieszych na odlegtosc ponizej 100 metrow, np. w celu zrobienia zakupow w najblizszej okolicy zamieszkania;

- przejazdow stuzbowych osob zajmujacych sie zawodowo przewozem osob lub rzeczy, np. kierowcow samochodow ciezarowych,
autobusow i taksowek, kurierow, listonoszy, kontroleréw biletow, konduktordow, pilotow statkow powietrznych,tj. podrdozy w/w 0sob,
ktore wiaza sie z wykonywaniem pracy (nalezy wykazac¢ dojazdy lub dojscia do miejsca rozpoczecia pracy i powroty z pracy oraz
wszystkie inne podrdoze prywatne).

Weekend - sobota i niedziela, a w przypadku wyjazdéw na weekend podrdoz moze rozpoczac¢ si¢ w piatek od godz. 12:00, a zakonczy¢
w poniedziatek do godz. 12:00.

Wyjazd na weekend - podr6z z miejscowosci, w ktorej mieszka respondent do miejsca docelowego wraz z podrdza powrotna do domu,
z co najmniej jednym noclegiem.

A3.13. Odmowa podania informacji o podrozach w ostatni weekend | 1 — A3.14

76




*Azoapod eauoy fesy ziu Auul 1sa( 311 0 ‘fen] omodpepop Jepod juels ez eiselw elq s

‘Mj3IM po a1uzajezaiu Aqoso appshzsm anwlzqo

‘0Samowop emisiepodsoS op adkzajeu 1231zp alnwlaqo

“(pis1od op ApzelAzid) nuodsuely eypous 0§81 po 2eza0dzou gn) (Dis]od z ApzelAm) 1ysjod 3d1uels whdelezoeniazid nuodsueny mypols eu alueiuaiwAm 2Azouodez Azajeu yoAuzoiueiSez Azospod mypedAzid m ,
*BOMOIBIY Z B1UZIB} OSO 47 Op 0L PO nzomazid op aiufkayniisuoy Auozoeuzazid Amopoydowes pzefod

‘nuodsuel) 1weypols IwAu)oSazazsod Azpdiwod 2slop JemAzeyhm Azajeu aIN

*a13zood eu ‘mjueq m ‘ezieya) ‘esafzAly n eykzim "dn .

i=4
e)
T [N
©
m T O s T e i e T e e e | e ks
T ! m
=]
<]
T [
S
| [ I I o O e T (T T T T L
)
T i m
oL 6 8 L 9 1 (41715 Aumoss) y € [4 L 0
(Azo4pod m biasoba)po
bzsznyplou z *1) piubmozoapod auul 66
qosods Aumoi6 2fzoouzoz| Zieuawd €1 oweis ez1 235104
Fid .
. mnwm”..“u . DIUDISAZIOYAM ._umoz.sw“ou “_M_ 2opod aulisial ©)|sIul0] emzeu M wpjsiow qn) wAzd1u30)
u pzelod Auul 66 | gzsaid Agaznod gL wayiod z oyseiw
alu g z/op reIs/woid 09 | auzspym|  (PbYOP) qgso Fomersions | fem | roaquits
lwiu- bfozp 1010Wes 05 | ysfupm | 0bamoja30p yAuul 31U
paisod -zalfm oSamo)puey wniuad / Aeid _Auoyop | DIsfiw op | -ezpemoidpo
1wez an) dfozp | npepjez op -SNqIUILI [ SNAOINE 24 | g70,n0d [02IDIOP SDZD| Jajuszompod LL o yohuzoluessez Azoipod ejp
-o4pod nupp 7212p 0 ..Nm.&ﬁn AmoiselwAzpdiw ojp 201u | AupDR{Op | ejfaslim oL .w::_ﬂ omyzpomafom / ean 7 eus
ey z y obaupaf z2A10p mosaldsya /Auzsaidso 1201 €€ ° nwop z *du A 4
Yok : ‘»ysjod aqoy DYSIU10] Z 0UDISAZI0YS Y2A1012 M ‘D2IUD.IB DZ | 2IS]Od M ISDIW AmzDU =
H_n.vr__%%_m w%\.mw.i Awuﬁ\wu () o_mww_ M \\ﬁﬁv mg_m_m_m ww"wwm MM a1u242} umwwm_ﬂxwﬂu / m_uwmmw_wh wm ou_mﬁuwon Jopod E«mho\i azz_ wajojowns .\FEVMQ nypodhzid m) ]
: 2 22f30p . R - DU 0Y)A; e o -
.oamg onow 4z uunzofw Jopod Adnojez suui 90 bo1up4b DZ [aMm0]2I0p 1950MOISIaIW | ND.1Y 3MZDU OMOYIDPOP ©a1uess ez 3somodsfain 7| @
e L (Az2f30p femwen €z | * yaAmosSnisn (3mzou 0baf omoyopop Jopod 3
(10quifs a) sngferon ez W -omojpuey BamojpuDy WnJuad DIUAZPAIMPO NyppdAzid m) =
@Dm%ﬁ% eysito] pisforwpod / pisfoiw snqowne 1z | (Ulw M) | (WWyY) yoenuad m omizpomafom zp.io Auiwb | b
.rﬂwms qn) a1saiw Amouezd1d poyoowes gL Adnyez go 1250M03S[a1W 3MZDU 0MOYIDPOP - WIMIZpOMafom whuepeq ezod Jsomodslay £ |
Jhusop (nuod E>=m._u.mn.§ Azomelsop poysowes 4L Asaiaqul [am (3mzbu 06af omo10POP
-b: -sup.J} ( AuenpimApu -0qznjs Amelds 40 N
su D103y DipoIs M_N d Nuzomazid [ exmosyel €L eiujazon 2ppod 0bamojpupy wnJ3uad biuazpalMmpo nypodAzid m)
S,N%M.mwm w.____ s ._Wm—m ad) (19zpspd) Amoqoso poysowes  zL ezszim €0 Autwb 1 1250M02sfajw d3Mzbu omoyIbpop - aimizpomafom wAuepeq m
-lodsm ! oSamosn ¢ 4 Z
sopod) 1| | pomos | ko | 0921 )| coyme ] o8| (02M01213) A0goso poyowes 1L ejoxzs 20 psomosfou apeisozod
;nwop op ‘.m_v_ 2 | -tz pisiod | -amofajoy Jamodolow / 1a1nys / piAdolow €0 eoeud LO obamo)pupy wnijuad qn) bIuDMOzAzI¥s ‘nabjd dmzou oqp
301mod w___.NuE .@_Tc.a m__._whwu eu N:mz.v WN__NM_%&M WBN 0 wop 00 nyuApnq 0b6auzoA1sA131IDYD 3mMZDU GN) NWIOP JaWNU | 331)N OMOIDPOP - duepeq o1sel L
3i1s 1iqpo| |a1zpoyd|1e) 9 op | Azoipod op/z 0pod DIDI onw_ d alzobyim L0 /nSuppred| Azospod 10qwAs
Aqop -owes mmj@IMMm| map | npzeffzid | 794pod vj0) 1d ajuzoey 00 zjop |eluszouoyez Azoapod ppod dzsoid
nSép m qoso | paizp | -eisazid | /npzelpo epsfop (/endzoodzos|  19)/mpkzod
Az eqz17 | eqzo17 | eqzi 1zp 1 zoapod Aqosod: sez) eu1zpog e)p eemMow Azoapod eau0y | mpézaod sdsfoiw
(191eM2) - % 'BPOIS ~ € HI0IM - Z) — BIUPOSAY UdIZQ 6G:€C 'ZPOS 0P 00:0°'ZPOS PO —7——T—1 A04 1 BISAIW —— USIZP :NJUP M B204POd

(19memz> gn) epous H2103M) 093INGIZSMOd YING 093ING3( NOYID M ANIAIVIINNWOM VINVMOHIVZ “eyy

77



‘Azoipod eouoy fey ziu Auu ysaf

‘Mj31IM PO d1uZa)ez

| 0 ‘fexyy omoyyepop gepod koluelb ez ejseiw e|q
*Azoapod (21 ydoewes m Is0}581po ezsznipleu 1saf euemAuosod wAI0P) 1 ‘n1iodsues) expois 0Saumors oSawes 0591 niueisAzioyAm Azid yoedslaiw ydsAuezexyhm m 3is eaezoU0) | IR[RUAZIOdZOI Z0IPOd
1u Aqoso appasAzsm alnwfaqo
‘0Samowop emisiepodsos op aakzajeu 1231zp alnwlago

‘(nis1od op ApzefAzid) nuodsuesy eypous 0§91 po 2ezd0dzou gny (1sjod z ApzelAm) 1is)od dd1uess wAdefezoeniazid nuodsues) nypols eu aiuelualwAm 2Azauoxez Azajeu ydAuzolueiSez Azospod nypedAzid m

“BIoMoIBIY Z 31UZIB} OSO 47 Op 0L PO Nzomazid op alufAayniisuoy Auozaeuzazid Amopoydowes pzelod
‘nuodsuely jweypous lwAujoSazazsod Azpdiwod Jsfop JemAzerAm Azajeu aiN
*a19zo0d eu ‘nyjueq m ‘ezieya) ‘ealzAly n e1hzim “dN

q

o
<]
™ £
M T M | T r T T T T [4
»
T [l £
o
<]
- m £
[l [ e e e T e T s s e s e e L
»
T m £
oL 6 L 9 T (41115 Aumoss) y 3 4 L 0
(Azoupod m biosojbajpo
bzsznyp[ou z *1) blubmozoipod auul 66
nsasyo qosods Aumoyb 2Azoouzoz | zieluawd €L JBI1ueIS BZ | 925104 M
obaubzpysm pDIUDISAZI0yAm 1DSOUf2)0y M IDpOd Qufis e)sIu30) emzeu wpjsiow qn) whzo1u30)
o g pjp uazioimod pzefod Auul 66 Ageznod z1L wayod z oysejw T—— fey | 1oquifs
: 3q2o1) jeieis/woid 09 qoso yaAuul
i Jopod zpio 10l0Wes 0 aiuezpemoidpo
-pausod (uapal 0yif1) | muop |.1221zp D oSamolpuey wnnuad / Ased /a1uazompod 1L YoAuzoiueiSez Azopod ejp
lwez 10quAs -zofod |unyaido| nNpepez op,snqiuiw / snqoine gy eyfasim oL
-oipod jupaimodpo | ysf> |obaupal AmorselwAzpaiw 3u1zpob bujad Auizpaimpo 60 omizpomafom / eann eulws
zzeim ooigim  |-bfnsary| odif ,Snquiw / Jeyoine / snqoine Ly | N1UazZiqAzid m| Aqqoy (0balysiow nyiod qn] DYSIU3O] Z OUDISAZIOYS
ez Azfs0p |Azofop | Amosaidsya/Auzsaidsod Skppod g€ 2ppod buzow | elbeanjas 8o Y2£101y M ‘DI1UDIB DZ 1 225104 M 1SDIW AMZDU OMOYIDPOP =
104mod o015y / Amogoso Sepod  zg JI8njsn 2o oopod wawoad qn) wajojowns Azoipod nypodAzid m) c
E%@ﬂ WS / pisfeiw 8tpod  Lg Adnyjez auui 9o | DaIuDIB DZ [amoja0p 1250MOISIa1W | NfD1y 3MZDU OMOYIDPOP ~ BdIUEIS BZ ISOMOISIBIN 9 w
-odza =
,v_mm L 0 onaw Tl (uiyy) yaAmo3snjsn (3mzou obaf omoyrppop 2opod obamojpuby 3
oquifs femwen €z -omojpuey wnJjuad biuazpaimpo nypodAzid m) =3
\m\_a snqgfajon gz yoesjuad m p funwb a
uu\%w.wﬂsg nsfaiwpod / pisfeiw snqoine Lz Adnyez go \S\:Mg\sm.o\s 2040 AUIWD | f A d i &
;..Ee%g Amo1ez3p> poydowes g1 Asasaul 1250M0DS/a1W 3MZDU 0MOYIDPOP - Wamizpomafom whuepeq ezod JsomodsfaIy €
21 puAzoDZ Azomeisop poydowes 41 /am -0qznis (3mzou obaf omoyippop yeizpaiuod 1|
" piony mjoim Lo alu AurenpimApul Ameids 40 | 2ppod obamojpuby wni3uad iudZPaIMPO NYpodAzid m) ejaizpalu |
xwmzn‘ou ojp| |Ad3disaiw € ._omm.s jluzomazid [ ByMOSHeY €L elu@zon Autwb 1 1250M02Sfajw d3MZbU OMOYyIDPOP ~ BimIzpomafom wAuepeq m ©10q0s 9|
oy)A1 pppod)| | yolueISO jeomos | yofo (42zspd) Amoqoso poydowes gL ©zszAm €0 1950M0Is{a1w 9}e1S0z0d z yorbd g
¢nwop op nge M 40 | -epjz | -kfmz \_ﬂwﬂumﬂw >>\“wn%mw wor\_nwwcwmw L mMWM_LNM 0 062mo)pupy Wn.uad gnj bludMOZAZIYS ‘nab]d .
104mod naeis aluzey | -oapod ow / M wu_\ _h_a mu;o €0 o L0 auzpy 0qiv nyuApnq 0bauzoA1sA1a1yvivys dmzpu | 331N OMOYIDPOP - duepeq ol1sel L 0quifs
31s }igpo —aiwm zL |1ZPoyd (1) 9 op uzanqndJamol  zo fAzoapod wop oo Joquiks joqui
npuayaam -owies m{myjaIm m AuzemAid 1amol 10 | eyuazouoyez Azoapod opod Sasord Amposojm
sezopod sAzoipod | qoso | paizp | «(204pod pjpd) 0z531d BUXEYM 00 | seddzr0dz04 193 /mpézod 20p 2ppod dzsoud
5] eqzi1 eq211 | eqzn 1 zoapod d 1Zp e|p eemA Azoapod eauoy | mpézaod sdsfoiw eluposiy uaiza

T T A0 7 dBisalw —r— ueizp -

T A0d 7 dBIselw —— yaizp

*00:ZL 'zpob op yappizpaiuod m 3]s 2Azou0yvz b ‘00:ZL ZPob po ya1bid m 31s 2bzo0dz04 dZOW (Walba)I0u WAUP| fa1uwfpu 02 Z Zo4pod) puayaam bu pzolAm wAz> Azid ‘npuayaam obaiupiso A1bp Jopod 3zs0id

ANIIIIM M INTAIVIINNWOMN YINVMOHIVZ g4y

78



A3.13. Odmowa podania informacji o podrozach w ostatni weekend | 1 —» A3.14
A3.14. lle razy w ostatnim roku odbywat(a) Pan(i) wyjazdy na
weekend
(z co najmniej jednym noclegiem)?
W przypadku braku wyjazdoéw na weekend wstawic 0 w pozycji ,,0gotem”.
A3.14a. Ogotem
A3.14b. W celu odpoczynku, turystyki lub uprawiania sportu - A3.15 (dot. osoby pracujqcej
A3.14c. W celach zarobkowych, stuzbowych tub/i uczqcej sie)
A3.14d. Do rodziny lub znajomych lub STOP (dot. osoby
A3.14e. Na wy(?arzenie sportowe, kultyralne lub muzyczne I”U’Z‘/’,";f;‘i,qé‘gw sie)
lub zwigzane z Pani/Pana pasja
A3.14f. W innych celach
A3.15. Co motywuje Pana/Panig do A3.17. Z jakich powodow nie korzysta
wyboru Srodka transportu w Pan(i) z publicznego transportu
dojazdach do pracy lub do zbiorowego w dojazdach do
szkoty/uczelni, ktorym Y pracy lub do szkoty/ uczelni?
najczesciej Pan(i) podrozuje? ¢ i
Jcze J‘ (i) p ‘ ) Prosze podaé maksymalnie 3 powody.
Prosze podac maksymalnie 3 powody. 01 brak publicznego transportu
01 bliskos¢ do Srodka transportu L zbiorowego ] L
02 czestotliwoS¢ kursowania 02 brak odpowiednich potaczen w
03 bezposrednie potaczenie e rozktadzie jazdy L
04 koszt podrozy 03 wysoki koszt podrozy
05 bezpieczenstwo podrozy - A3.16 04 brak poczucia bezpieczefistwa podrozy
06 czas przejazdu 05 nieakceptowalny czas przejazdu - A3.18
07 komfort podrozy 06 zbyt duza odlegtos¢ do najblizszego '
08 ochrona srodowiska przystanku/ stacji )
09 zdrowy tryb zycia 07 nieodpowiedni komfort podrozy
99 inne 08 korzystanie z samochodu stuzbowego
99 inne
A3.16. Czy korzysta Pan(i) z publicznego A3.18. Co sktonitoby Pana/Pania do
transportu zbiorowego w dojaz- korzystania z publicznego
dach do pracy lub do szko- transportu zbiorowego w do-
ty/uczelni? jazdach do pracy lub do szko-
¢ TaK .o, 1- STOP | | ty/ uczelnl? »
®  Ni€ worrrerrereeeerereeeeens 2— A3.17 Prosze podac maksymalnie 3 powody.
01 uruchomienie bezposredniego L
potaczenia
02 zwiekszenie czestotliwosci kursowania I
03 zmniejszenie liczby przesiadek
04 obnizenie kosztu podrozy — STOP
05 zwiekszenie bezpieczefstwa podrozy
06 skrocenie czasu przejazdu
07 zmiana lokalizacji przystanku
08 zwigkszenie komfortu podrozy
09 zaostrzenie zasad ochrony Srodowiska
10 bardziej dostepna informacja nt.
przejazdow
99 inne
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PRZYKLADOWA STRUKTURA KARTOTEKI DO BADANIA MOBILNOSCI

ZALACZNIK NR 4

Typ i dtugosc

Lp. Nazwa pola Opis pola pola
1. ID liczba porzadkowa int (5)
2. IDM identyfikator punktu adresowego w prdbie char (5)
3. REJST identyfikator rejonu statystycznego char (6)
b, OBW identyfikator obwodu spisowego char (1)
5. IDJPS identyfikator jednostek pierwszego stopnia (REJST + OBW) char (7)
6. WARSTWA oznaczenie warstwy char (8)
7. PROBA oznaczenie proby: char (1)
1-proba zasadnicza
2 - proba rezerwowa
8. WYR wyroznik proby: char (1)
0 - proba podstawowa
1- pierwszy adres w probie rezerwowej
2 - drugi adres w probie rezerwowej
3 - trzeci adres w probie rezerwowej
9. PACZKA numer ewidencyjny z proby zasadniczej, powtorzony char (11)
dla adresu podstawowego i adresow rezerwowych
10. NR_EWID numer ewidencyjny: char (11)
2 pierwsze znaki - oznaczenie roku, np. 17 dla roku 2017
2 kolejne znaki - symbol wojewodztwa wedtug TERYT,
np. 18 dla woj. podkarpackiego
5 kolejnych znakéw - numer punktu adresowego w probie (IDM)
00001-30000 - proba podstawowa
30001 i wigcej - proba rezerwowa
2 ostatnie znaki - metoda badawcza, np.
MK - metoda z lista adresowa
MR - metoda random route
DS - domy studenckie
1. WO) symbol wojewddztwa wedtug TERYT char (2)
12. Pow symbol powiatu wedtug TERYT char (2)
13. GMI symbol gminy wedtug TERYT char (2)
14. RODZ symbol rodzaju gminy wedtug TERYT char (1)
15. GM identyfikator terytorialny gminy (woj pow gmi) char (6)
16. GM_N nazwa gminy char(36)
17. SYM identyfikator miejscowosci char (7)
18. MIE)S nazwa miejscowosci char (56)
19. uL identyfikator ulicy char (5)
20. UL_N nazwa ulicy w petnym brzmieniu char (100)
21. NR_D numer porzadkowy nieruchomosci (numer domu) char (20)
22. NRB_NIER numer budynku na nieruchomosci int (3)
23. NR_M numer mieszkania char (20)
24, KOD_POCZ kod pocztowy char (6)
25. X1 wspotrzedne geodezyjne punktu adresowego X char (10)
26. Y1 wspotrzedne geodezyjne punktu adresowego Y char (10)
27. NAZWA_DS nazwa domu studenckiego (o ile ma zastosowanie) char (200)
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SZABLON RAPORTU KOMPLETNOSCI BADANIA MOBILNOSCI

Wyszczegblnienie

ZAtACZNIK NR 5

P Proba Proba
Ogotem .
zasadnicza rezewowa
ra+r2 PROBA=1 PROBA=2
1 2 3

Liczba jednostek wylosowanych do badania

Zrealizowane ogotem 2
razem STATUS =1 3
2 i wiecej gospodarstw 4
[WYWIAD] LINK_A1>1 i STATUS=1i [GOSPODARSTWO] STAN = 10
1 gospodarstwo i co najmniej 2 osoby
[WYWIAD] LINK_A1=1i STATUS=1i [GOSPODARSTWO] STAN = 11 5
razem 6
razem 7
brak podrozy w dzief roboczy (A3_9<>1) i w 8
° weekend (A3_12<>1)
‘_g brak podrozy w dzien roboczy (A3_9<>1) i
a odmowa dla podrozy w weekend (A3_13=1) | 9
o
—V
g ﬁl odmowa (.ﬂa podréiy‘\{v dzien roboczy
2o g Q (A3_11=1) i brak podrozy w weekend 10
| e " gv (A3_12<>1)
" -§_ < € odmowa dla podrozy w dzien roboczy
Z ~ = = (A3_11=1) i odmowa dla podrozy w weekend | 11
Ll 532 (A3_13=1)
- % brak podrozy w dzief roboczy (A3_9<>1) i w 2
5 5 o< |weekend (A3_12<>1)
':': o X ‘TR |brak podrozy w dzief roboczy (A3_9<>1) i
H § § £ 2' odmowa dla podrézy w weekend (A3_13=1) | 13
£ |o9n e
g’- A _g E % odmowa dla podrozy w dzien roboczy
_g- § = £ 2 |(A3_11=1)i brak podrozy w weekend 14
8 |20 (A3_12<>1)
HEE
= [8F razem 15
g2
e podrdze w dzieh roboczy (A3_9=1) i w 16
EI ©° __ |weekend (A3_12=1)
¥ E o £ |podrdze w dzief roboczy (A3_9=1) i 1
E o5 2 |odmowa dla podrdozy w weekend (A3_13=1)
E) £ g S |brak podrozy w dzigﬁ rochzy (A3_9<>1) lub
= g QI odmowa dla podrozy w dzien roboczy 18
E E 'f == = |(A3_11=1) i podrbze w weekend (A3_12=1)
3
'§ o podrdze w dzieh roboczy (A3_9=1) i w
o % @ weekend (A3_12=1) 19
N = o
3 podroze w dzien roboczy (A3_9=1) i
2 = |odmowa dla podrozy w weekend (A3_13=1)
? é lub brak podrozy w weekend (A3_12<>1) 20
Eg
O~ |brak podrozy w dzien roboczy (A3_9<>1) lub
E odmowa dla podrozy w dzieh roboczy
2 (A3_11=1) i podrdze w weekend (A3_12=1) 21
tylko gospodarstwo ”

[WYWIAD] LINK_A1=1i STATUS=1i [GOSPODARSTWO] STAN=13
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Wywiad nieprzeprowadzony
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razem STATUS = A 24
brak dostepu do mieszkania 25
KOD = A1
5 |brak mozliwosci kontaktu z mieszkancami 2
X |kop=A2
‘g’ nieobecnosc mieszkancow 27
~ |KOD=A3
‘E niemozliwos¢ udziatu w badaniu z powodu choroby, 28
@ |podesztego wieku
bariera jezykowa 29
KOD = A5
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S '€ &§lzmiana przeznaczenia mieszkania 13
@ T 3KOD = B2
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KOD = B3
Odmowa STATUS = C 35
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ZAtACZNIK NR 1

BADANIE MOBILNOSCI TRANSPORTOWEJ LUDNOSCI
BMT

Kwestionariusz punktu adresowego

Numer ewidencyjny: NR_EWID

I Sy Sy S Yy Y I |

A0. REALIZACJA WYWIADU - wypetnia ankieter dla kazdej z 3 mozliwych préb kontaktu

AO0.1. tgczna liczba wizyt ankietera pod A0.1=1i A0.2=2 — STOP
wylosowanym adresem L A0.1=1 lub 2 i A0.5#2 — STOP
o AO0_1 A0.1=3 i AD.4=2 — STOP
Prosze wypetnic¢ po pkt. A0.7 A0.4=1  A0.6
A0.0. Rejestracja wywiadu metodg CAPI 1. proba 2. proba 3. préba
Prosze zaznaczy¢ wtasciwg odpowiedz NR PR NR PK=2 NR PK=3
¢ zaznaczy " A00 —A0.0d1A0.2 | —A0.0diA0.2 | —A0.0d iA0.2
e w trakcie wizyty u respondenta ...........c.ccocenn 1 1 1
e po wizycie u respondenta ..............ccoeeuuennnn. 2 2 2
A0.0d Data wizyty ankietera (dzien-miesigc) A0_OdjLL 1L L 1L L 1L L JjL L 1L 1|
A0.2. Wylosowany adres A0_2
Prosze zaznaczy¢ wtaéciwg odpowiedz
e nawigzano kontakt z mieszkancami 1—A0.4 1- AO.4 15 AO4
e nie nawigzano kontaktu ......................c.ce... 2—-A03
AO0.3. Przyczyna nienawigzania kontaktu
Prosze zaznaczy¢ wtasciwg odpowiedz 03
e brak wylosowanego mieszkania ............. e 1507
e zmiana przeznaczenia mieszkania 2 5 A0.7
e mieszkanie niezamieszkate ....... 3 ->A07
e  brak dostepu do mieszkania (np. osiedle U R
strzezone, trudne warunki atmosferyczne, X wagl
przebudowa drogi) ............ 4007 ankietera/respondenta
e  brak mozliwosci kontaktu z mieszkancami 5-A07 UWAGI
©  INNE L 6 —A0.7
A0.4. Wywiad w gospodarstwach domowych
Prosze zaznaczy¢ wiasciwa odpowiedz AO_4
e  przeprowadzony 15 A0.7 15 A0.7 15A07
e  nieprzeprowadzony 2 > A05 2 5 A05 2 5 A05
AO0.5. Przyczyna nieprzeprowadzenia wywiadu
Prosze zaznaczy¢ wtasciwg odpowiedz A0 5
e odmowa wzigcia udziatu ..............ccooeiiiiiin 1.,A07 1.A0.7 1.A07
e nieobecnos¢ mieszkancow 2 ., A07 2 LA07 2 ,A07
e niemozno$¢ udzialu w badaniu z powodu i 2. préba i 3. proba
choroby, podesztego wieku .......................... 3 LA07 35A07 3 5 A07
e brak mozliwosci porozumienia sie¢ z powodu
bariery jezyKowej ..........cccoeiiiiiiiiiiiiiin 4 5 M07 4 — A0.7 4 5 A07
®  NNE L. 5 A0.7 5 - A0.7 5 A0.7
A0.7. Wymagana kolejna préba kontaktu
Prosze zaznaczy¢ wiasciwg odpowiedz ~ A0_7
. 1—2 préba |1 —3.préba |1 — A0.1
° 2 — A0.1 2 — A0.1 2 — A0.1
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Kwestionariusz gospodarstw domowych
Numer ewidencyjny: NR_EWID Ay Iy N N [y O |

A1. INFORMACJE O GOSPODARSTWACH DOMOWYCH

A0.6 lle gospodarstw domowych? mieszka pod tym adresem? AO_6 L

Numer gospodarstwa domowego: NR_GOSP L L
A1.1. lle oséb nalezy do gospodarstwa domowego?
Al.1a. Ogélem Al la L L
A1.1b. W wieku 6 lat i wiecej A1_1b L L1
Al.1c. W tym odmowy wypetnienia kwestionariusza indywidualnego A1_1c L [
dla niektérych oséb lub brak mozliwosci uzyskania informacji
o osobach nieobecnych
A1.2. lle pojazdéw ma do dyspozycji przynajmniej jeden z cztonkéw gospodarstwa
domowego w tym tygodniu?
Prosze podac liczbe pojazdéw, tacznie z pojazdami w leasingu, pojazdami stuzbowymi
lub dzierzawionymi. W przypadku braku danego rodzaju pojazdu wstawic 0.
A1.2a. Samochody osobowe® (bez samochodow dostawczych) Al_2a L1 [ -
A1.2b. Samochody dostawcze o DMC do 3,5 tony A1_2b L1 L1l
A1l.2c. Motocykle A1 2c [ L
A1.2d. Motorowery / rowery z silnikiem spalinowym lub elektrycznym A1_2d L1 L1
A1.2e. Rowery (bez dziecigcych) A1_2e L1 [
A1.3 Odmowa wzigcia udziatu w badaniu przez gospodarstwo domowe A1_3 1. STOP 1. STOP

2 Grupa os6b zamieszkujgcych razem i wspélnie utrzymujacych sie. Osoby samotne utrzymujace sie samodzielnie tworzg jednoosobowe gospodarstwa domowe.
Obejmuje réwniez osoby przebywajace w danym gospodarstwie domowym okresowo (pracujacy, studiujacy w innym miescie lub za granicg).
Nie nalezy uwzglednia¢ gosci.

b Pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu nie wigcej niz 9 os6b tgcznie z kierowca oraz ich bagazu.
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Kwestionariusz indywidualny dla os6b w wieku 6 lat i wiecej

NR_EWID
Numer ewidencyjny: - Y Y Yy Ny |
NR_GOSP
Numer gospodarstwa domowego: - [
N b NR_OS
umer osoby: 1 wywiad bezposredni
‘ A3 0 2 wywiad zastepczy ‘ - ‘
A3. INFORMACJE O OSOBIE
Ple¢ Wiek Poziom Zajecia podstawowe i dodatkowe Zameldowanie Przebywanie
ukonczonego (na state lub pod tym adresem
wyksztatcenia Prosze podac¢ symbol dla zajecia tymczasowe)
podstawowego oraz zaznaczy¢ wiasciwe
symbole dla zajecia dodatkowegoi
(pole wielokrotnego wyboru)
1 kobieta 1 wyzsze . 1 podtym 1 67 dn? w tyg.
2 mezczyzna 2 policealne / g; pracujacy p°§a domem adresem 2 3-5dniwtyg.
pomaturalne 03 p:gu!qu w 4 og?g mieszanym 2  wtejgminie, |3 do2 glm W tyg.
3 $rednie FW dcl::guyi Wozz (Ijomglem)z Y ale pod 4 rzadziej niz
wiek 4 zasadnicze P innym 1 dzien w tyg.
ukoriczony zawodowe 04 bezrobotny ) adresem
w chwil 5 gimnazjalne 05 emeryt/ rencista 3 gdzie indziej Jezeli wykazano ,4”,
wypetniania | 6 podstawowe 06  student i prosze podac
kwestiona- | 7 podstawowe 07 uczen szkoly ponadpodstawowe;j dm‘ijatkowq liczbg
riusza nieukonczone / 08 uczen szkoty podstawowej ogl!am; "Clj:lgg
bez wyksztatcenia | 99 Pozostate® 9
y kwartatu
A3_4_00 (zajecie podstawowe)
A3 AS_2 ASS A3 4 01-A3 4 99 (zajecie dodatkowe) ASS5 A36 AS_6a
[
L [ L 01 02 03 04 05 06 07 08 99 L L [

A3.20 O Odmowa udzielenia informacji o osobie, z wyjatkiem pici i wieku A3 20

A3.7 W ilu rr_uejsg:ach bg/l(a) Pan(i) w czasie A3.10 Z jakiego powodu nie odbywat(a)
wczorajszej doby®, tzn. od godz. 0:00 A3 7 A\ 5 I fs i
do 23:597 _ Pan(i) zadnej podrézy lub podrézy
0 2909+ na odlegto$¢ powyzej 100 metréw A3_10
e W jednym miejscu (np. w domu) ............... 1 A38 w dziehn powszedni?
e W dwdoch miejscach lub wiegcej .................... 2 5 A39 o )
Prosze zaznaczy¢ gtéwny powdd.
e choroba 1—-A3.12
A3.8 Czy to znaczy, ze lni_e opuszgzal(a) Pan(i) e pracawdomu ... 2 5 A3.12
tego miejsca chom’azlna chywlle,? e naukawdomu .. 35 A3.12
lCEoda _nawetho :<brotk|e wyjscc;a (210 sklepu A3_8 o brak potrzeby ... 4 5 A3.12
uo Z(;?g?gc albo powroty do domu e warunki atmosferyczne ................. 5—A3.12
pop v ] e iNNe POWOMY ......ccoovvrirreeiciniinnene 9 — A3.12
e Tak, przebywatem(am) w jednym miejscu ... | 1 - A3.10
e Nie, jednak wykonatem(am) podroz(e) ........ 2 5A39
A3.9 Czy Wyi_(ony_wa'(a) Pan(i)_w_‘_:zaSie N Podréz — przemieszczenie sie z miejsca poczatkowego do miejsca
wczorajszej° doby chociaz jedng podroz A3 9 docelowego w jedng strone. Podréz moze zawieraé kilka
na odlegto$¢ powyzej 100 metrow? przejazdow réznymi $rodkami transportu, wraz z dojsciem do
pierwszego $rodka transportu oraz z przejsciem
od ostatniego $rodka transportu do miejsca docelowego.
. TaK oo 1 Ada . A
1ub A3.11 Podréz nie obejmuje:
iLJAS 12‘ - spaceréw rekreacyjnych i joggingu,
: - rekreacyjnych przejazdéw rowerem;
° 2—>A3.10 | - przemieszczen pieszych na odlegtosé ponizej 100 metrow,
np. w celu zrobienia zakupdw w najblizszej okolicy zamieszkania;
. - . - przejazdow stuzbowych osob zajmujacych sie¢ zawodowo
A3.11 Odmowa podania informacji o podrézach A3_11 przewozem o0s6b lub rzeczy, np. kierowcéw samochodéw
w dzien powszedni 1 — A3.12 ciezarowych, autobuséw i takséwek, kurieréw, listonoszy,
kontroleréw biletéw, konduktoréw, pilotéw statkéw powietrznych,
tj. podrézy w/w osoéb, ktére wigzg sie z wykonywaniem pracy
A3.12 Czy wykonywat(a) Pan(i) podczas (nalezy wykazaé dojazdy lub dojécia do miejsca rozpoczecia pracy
ostatniego weekendu chociaz jedna A3 12 i powroty z pracy oraz wszystkie inne podréze prywatne).
podréz na odlegto$¢ powyzej 100 metréw? B <
Tak 1 - Adb lub Weekend — sobota i niedziela, a w przypadku wyjazdéw na weekend
° AK A3.13i1A3.14 podr6z moze rozpocza¢ sie¢ w pigtek od godz. 12:00,
.A3 14' a zakonczy¢ w poniedziatek do godz. 12:00.
. - .
o Nie Wyjazd na weekend - podr6z z miejscowosci, w ktorej mieszka
respondent do miejsca docelowego wraz z podrézg

2 Dotyczy réwniez oséb przebywajgcych na urlopie macierzyniskim, urlopie dodatkowym macierzynskim, urlopie rodzicielskim lub urlopie wychowawczym albo
na trwajgcym powyzej 1 miesigca urlopie bezptatnym, urlopie dla podratowania zdrowia lub na dtugotrwatym zwolnieniu lekarskim, itp.

b Jezeli wywiad realizowany jest w sobote, pytanie dotyczy czwartku.
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A3.13 Odmowa podania informacji o podrézach w ostatni weekend 1> A3.14 A3_13

A3.14 lle razy w ostatnim roku odbywat(a) Pan(i) wyjazdy na weekend

(z co najmniej jednym noclegiem)?

W przypadku braku wyjazdéw na weekend wstawi¢ 0 w pozycji ,Ogotem”.

A3.14a. Ogoétem

A3.14b. W celu odpoczynku, turystyki lub uprawiania sportu A3_14b

A3.14c. W celach zarobkowych, stuzbowych

A3.14d. Do rodziny lub znajomych

A3.14e. Na wydarzenie sportowe, kulturalne lub muzyczne

lub zwigzane z Pani/Pana pasja

A3.14f. W innych celach

A3_14a

A3_14c A3_15

A3 _14d

FEEEE

A3_14e

A3 14f (prawda), to STOP

:

— A3.15 (dot. osoby pracujacej
lub/i uczgcej sie)

Jezeli A3_4_00= 01 lub 03 lub
06 lub 07 lub A3_4_01 lub
A3_4 03 lub A3_4_06 lub
A3_4_07 = 1 (prawda), to

lub STOP (dot. osoby niepracujacej
lub/i nieuczacej sig)
W innych przypadkach niz
Jezeli A3_4_00= 01 lub 03 lub
06 lub 07 lub A3_4_01 lub
A3_4 03 lub A3_4_06 lub
A3 4 07 lubA3_4_08=1

A3.15 Co motywuje Pana/Panig do wyboru

01
02
03

05
06
07

09
99

$rodka transportu w dojazdach do
pracy lub do szkoty/uczelni, ktérym
najczesciej Pan(i) podrézuje?
Prosze podac¢ maksymalnie 3 powody.

blisko$¢ do $rodka transportu
czestotliwos$¢ kursowania
bezposrednie potaczenie
koszt podrozy
bezpieczenstwo podrézy
czas przejazdu

komfort podrézy

ochrona $rodowiska

zdrowy tryb zycia

inne

A3_15

— A3.16

A3.16 Czy korzysta Pan(i) z publicznego

transportu zbiorowego w dojazdach
do pracy lub do szkoty/uczelni?

A3_16

1- STOP

2— A3ATH
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A3.17 Z jakich powoddéw nie korzysta Pan(i)

01
02
03
04
05
06

07
08
99

z publicznego transportu zbiorowego
w dojazdach do pracy lub do szkoty/
uczelni?

Prosze poda¢ maksymalnie 3 powody.

brak publicznego transportu zbiorowego

brak odpowiednich potgczen w rozktadzie jazdy
wysoki koszt podrozy

brak poczucia bezpieczenstwa podrézy
nieakceptowalny czas przejazdu

zbyt duza odlegto$¢ do najblizszego przystanku/
stacji

nieodpowiedni komfort podrézy

korzystanie z samochodu stuzbowego

inne

A3_17

S

— A3.18

A3.18 Co sktonitoby Pana/Panig do korzystania

01
02
03
04
05
06

08
09
10
99

z publicznego transportu zbiorowego
w dojazdach do pracy lub do szkoty/
uczelni?

Prosze podac¢ maksymalnie 3 powody.

uruchomienie bezposredniego potgczenia
zwiekszenie czestotliwosci kursowania
zmniejszenie liczby przesiadek

obnizenie kosztu podrézy

zwigkszenie bezpieczenstwa podrozy
skrécenie czasu przejazdu

zmiana lokalizacji przystanku
zwiekszenie komfortu podrézy
zaostrzenie zasad ochrony $rodowiska
bardziej dostepna informacja nt. przejazdow
inne

A3 18

— STOP




KODOWANIE POL W BADANIU MOBILNOSCI

ZAtACZNIK NR 2

KARTOTEKA

Oznaczenie proby PROBA

proba zasadnicza 1

proba rezerwowa 2

Wyroznik prob WYR

proba podstawowa 0

pierwszy adres w probie rezerwowej 1

drugi adres w probie rezerwowej 2

trzeci adres w probie rezerwowej 3

ZESTAW AO - WYWIAD

Kod sytuacyjny STATUS
jednostki zbadane 1

brak kontaktu A

jednostki nadmiernego pokrycia B

odmowa C
Szczegotowy kod sytuacyjny KOD STATUS
przeprowadzony wywiad 10 1
brak dostepu do mieszkania A1 A
brak mozliwosci kontaktu z mieszkahcami A2 A
nieobecnos¢ mieszkancow A3 A
niemozliwos¢ udziatu w badaniu z powodu choroby, podesztego wieku A4 A
bariera jezykowa A5 A
inne powody niezrealizowania wywiadu A6 A
brak wylosowanego mieszkania B1 B
Zmiana przeznaczenia mieszkania B2 B
mieszkanie niezamieszkate lub zamieszkate czasowo B3 B
odmowa a C
Rejestracja wywiadu metoda CAPI AO_0O

podczas wizyty u respondenta 1

po wizycie u respondenta 2

91



Wylosowany adres AO0_2
nawigzano kontakt z mieszkancami 1
nie nawigzano kontaktu 2
Przyczyna nienawiazania kontaktu AO_3
brak wylosowanego mieszkania 1
zmiana przeznaczenia mieszkania 2
mieszkanie niezamieszkate 3
brak dostepu do mieszkania 4
brak mozliwosci kontaktu z mieszkancami 5
inne 6
Wywiad w gospodarstwach domowych AO_4
przeprowadzony 1
nieprzeprowadzony 2
Przyczyna nieprzeprowadzenia wywiadu AO_5
odmowa wzigcia udziatu 1
nieobecnos¢ mieszkancow 2
niemoznosc¢ udziatu w badaniu z powodu choroby, podesztego wieku 3
brak mozliwosci porozumienia sie z powodu bariery jezykowej 4
inne 5
Wymagana kolejna proba kontaktu AO_7
tak 1
nie 2
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ZESTAW A1 - GOSPODARSTWO DOMOWE

Kod sytuacyjny w gospodarstwie domowym STAN
€0 najmniej 2 gospodarstwa 10
1 gospodarstwo i co najmniej 2 osoby 1

1 gospodarstwo i 1 osoba 12
tylko 1 gospodarstwo 13
Odmowa wziecia udziatu w badaniu przez gospodarstwo domowe A1_3
brak odmowy 0
odmowa 1
ZESTAW A2 - POJAZD - FAKULTATYWNIE

Prawo dysponowania pojazdem A2_1
wtasny 01
stuzbowy 02
pozyczony 03
inny 99
Rodzaj pojazdu A2_2
samochod osobowy na benzyne 01
samochod osobowy na olej napedowy 02
samochod osobowy na gaz LPG 03
samochod osobowy na naped hybrydowy 04
samochod osobowy na inny naped 05
motocykl/skuter 06
motorower 07
Sredni przebieg pojazdu A2_4
W Ciggu miesigcu 01
w ciggu roku 02
nie wiem 03
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ZESTAW A3 - OSOBA

Rodzaj wywiadu A3_0

wywiad bezposredni 1

wywiad zastepczy 2

Ptec A3_1

kobieta 1

mezczyzna 2

Odmowa podania informacji o osobie A3_20

brak odmowy 0

odmowa 1

Poziom ukonczonego wyksztatcenia A3_3

wyzsze 1

policealne / pomaturalne 2

Srednie 3

zasadnicze zawodowe 4

gimnazjalne 5

podstawowe 6

podstawowe nieukofczone /bez wyksztatcenia 7

Zajecie podstawowe A3_4_00

pracujacy poza domem 01

pracujacy w domu 02

pracujacy w trybie mieszanym (w domu i poza domem) 03

bezrobotny 04

emeryt / rencista 05

student 06

uczen szkoty ponadpodstawowej 07

uczen szkoty podstawowe;j 08

pozostate 929

Zajecia dodatkowe A3_4 Pole Wv:;l;)g:s tnego
pracujacy poza domem A3_4_01 PRAWDA FALSZ
pracujacy w domu A3_4_02 PRAWDA FAESZ
pracujacy w trybie mieszanym (w domu i poza domem) A3_4_03 PRAWDA FALSZ
bezrobotny A3_4_04 PRAWDA FALSZ
emeryt / rencista A3_4_05 PRAWDA FALSZ
student A3_4_06 PRAWDA FALSZ
uczen szkoty ponadpodstawowe;j A3_4_07 PRAWDA FALSZ
uczen szkoty podstawowej A3_4_08 PRAWDA FALSZ
pozostate A3_4_99 PRAWDA FALSZ
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Zameldowanie A3.5
pod tym adresem 1
w tej gminie, ale pod innym adresem 2
gdzie indziej 3
Przebywanie pod wylosowanym adresem A3.6
6-7 dni w tyg. 1
3-5 dni w tyg. 2
do 2 dni w tyg. 3
rzadziej niz 1 dziehn w tyg. 4
W ilu miejscach byt(a) Pan(i) w czasie wczorajszej doby, tzn. A3 7
od godz. 0:00 do 23:59? -
W jednym miejscu (np. w domu) 1
W dwoch miejscach lub wigcej 2
Czy to znaczy, ze nie opuszczat(a) Pan(i) tego miejsca

. . . A3_8
chociaz na chwile?
Tak, przebywatem(am) w jednym miejscu 1
Nie, jednak wykonatem(am) podroz(e) 2
Czy wykonywat(a) Pan(i) w czasie wczorajszejb doby chociaz A3 9
jedna podroz na odlegtos¢ powyzej 100 metrow? -
tak 1
nie 2
Z jakiego powodu nie odbywat(a) Pan(i) zadnej podrézy lub
podrozy na odlegtosc powyzej 100 metrow w dzien A3_10
powszedni?
choroba 1
praca w domu 2
nauka w domu 3
brak potrzeby 4
warunki atmosferyczne 5
inne powody 9
Odmowa podania informacji o podrozach w dzien powszedni| A3_11
brak odmowy 0
odmowa 1
Czy wykonywat(a) Pan(i) podczas ostatniego weekendu A3 12
chociaz jedna podroz na odlegtosc powyzej 100 metrow? -
tak 1
nie 2
Odmowa podania informacji o podrozach w weekend A3_13
brak odmowy 0
odmowa 1
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Co.motywuje Pana/Pania do wyboru §roc!ka transportu w Pole wielokrotnego
dojazdach do pracy lub do szkoty/uczelni, ktorym A3_15 wyboru
najczesciej Pan(i) podrozuje?

01 bliskosc do Srodka transportu A3_15_01 | PRAWDA FALSZ
02 czestotliwosc kursowania A3_15_02 | PRAWDA FALSZ
03 bezposrednie potaczenie A3_15_03 | PRAWDA FALSZ
04 koszt podrozy A3_15_04 | PRAWDA FALSZ
05 bezpieczenstwo podrozy A3_15_05 | PRAWDA FALSZ
06 czas przejazdu A3_15_06 | PRAWDA FALSZ
07 komfort podrozy A3_15_07 | PRAWDA FALSZ
08 ochrona Srodowiska A3_15_08 | PRAWDA FALSZ
09 zdrowy tryb zycia A3_15_09 | PRAWDA FALSZ
99 inne A3_15_99 | PRAWDA FALSZ

Czy korzysta Pan(i) z publicznego transportu zbiorowego w
dojazdach do pracy lub do szkoty/uczelni?

Tak 1

A3_16

Nie

Z jakich powodow nie korzysta Pan(i) z publicznego

Pole wielokrot
transportu zhiorowego w dojazdach do pracy lub do szkoty/ | A3_17 ole wielokrotnego

uczelni? wyboru

01 brak publicznego transportu zbiorowego A3_17_01 | PRAWDA FALSZ
02 brak odpowiednich potaczen w rozktadzie jazdy A3_17_02 | PRAWDA FALSZ
03 wysoki koszt podrozy A3_17_03 | PRAWDA FALSZ
04 brak poczucia bezpieczenstwa podrozy A3_17_04 | PRAWDA FALSZ
05 nieakceptowalny czas przejazdu A3_17_05 | PRAWDA FALSZ
06 zbyt duza odlegtosc do najblizszego przystanku/ stacji | A3_17_06 | PRAWDA FALSZ
07 nieodpowiedni komfort podrozy A3_17_07 | PRAWDA FALSZ
08 korzystanie z samochodu stuzbowego A3_17_08 | PRAWDA FALSZ
99 inne A3_17_99 | PRAWDA FALSZ

Co sktonitoby Pana/Pania do korzystania z publicznego

transportu zbiorowego w dojazdach do pracy lub do szkoty/ | A3_18 Pole wielokrotnego

uczelni? wyboru

01 uruchomienie bezposredniego potaczenia A3_18_01 | PRAWDA FALSZ
02 zwiekszenie czestotliwosci kursowania A3_18_02 | PRAWDA FALSZ
03 zmniejszenie liczby przesiadek A3_18_03 | PRAWDA FALSZ
04 obnizenie kosztu podrozy A3_18_04 | PRAWDA FALSZ
05 zwiekszenie bezpieczenstwa podrozy A3_18_05 | PRAWDA FALSZ
06 skrocenie czasu przejazdu A3_18_06 | PRAWDA FALSZ
07 zmiana lokalizacji przystanku A3_18_07 | PRAWDA FALSZ
08 zwigkszenie komfortu podrozy A3_18_08 | PRAWDA FALSZ
09 zaostrzenie zasad ochrony Srodowiska A3_18_09 | PRAWDA FALSZ
10 bardziej dostepna informacja nt. przejazdow A3_18_10 | PRAWDA FALSZ
99 inne A3_18_99 | PRAWDA FALSZ
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ZESTAW A4 - PODROZE

Rodzaj podrozy RODZ_P

Podroze w dzien roboczy 1

Podroze w weekend 2

Dzien tygodnia w dzien roboczy A4_00 | A4_00_1|A4_00_2
poniedziatek 1 1

wtorek 2 2 2
sroda 3 3 3
czwartek 4 4 4
piatek 5 5
Dzief tygodnia w weekend A4_01 A4_02

piatek 5

sobota 6 6
niedziela 7 7
poniedziatek 1

Symbol miejsca poczatku podrozy A4_11

miasto objete badaniem 1

pozostate miejscowosci w badanym wojewodztwie 2

miejscowosS¢ poza badanym wojewodztwem 3

miejscowos¢ za granica 4

Symbol miejsca konca podrozy A4_21

miasto objete badaniem 1

pozostate miejscowosci w badanym wojewodztwie 2

miejscowosS¢ poza badanym wojewodztwem 3

miejscowos¢ za granica 4

Zrodto podrozy A4_31

dom 00

praca 01

szkota 02

wyzsza uczelnia 03

sprawy stuzbowe/ interesy 04

zakupy w centrach handlowo-ustugowych 05

inne zakupy 06

ustugi 07

rekreacja / hobby 08

odwiedziny 09

turystyka 10

podwozenie/ odprowadzanie innych osob 1

potrzeby religijne 12

cmentarz (fakultatywnie - sktadowa potrzeb religijnych) 13

inne 99
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Cel podrozy A4_32
dom 00
praca 01
szkota 02
wyzsza uczelnia 03
sprawy stuzbowe/ interesy 04
zakupy w centrach handlowo-ustugowych 05
inne zakupy 06
ustugi 07
rekreacja / hobby 08
odwiedziny 09
turystyka 10
podwozenie/ odprowadzanie innych osob 11
potrzeby religijne 12
cmentarz (fakultatywnie - sktadowa potrzeb religijnych) 13
inne 99
Sposoby podrozowania A4_6a
pieszo (cata podroz) 00
rower prywatny 01
rower publiczny 02
motocykl / skuter / motorower 03
samochod osobowy (kierowca) 1
samochod osobowy (pasazer) 12
taksowka /przewoznik indywidualny 13
samochod dostawczy 14
samochod ciezarowy 15
autobus miejski / podmiejski 21
trolejbus (o ile ma zastosowanie) 22
tramwaj (o ile ma zastosowanie) 23
metro (o ile ma zastosowanie) 24
pociag miejski / SKM 31
pociag osobowy / Regio 32
pociag pospieszny/ekspresowy 33
autobus / autokar / minibus miedzymiastowy 41
autobus/minibus do zaktadu pracy/centrum

handlowego 42
samolot 50
prom/statek 60
inny pojazd 99

Zmienne A4_6b, A4_6c, A4_6d, A4_6e przyjmuja symbole jak A4_6a
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Gtowny sposob podrozowania A4_6G
pieszo (cata podroz) 00
rower prywatny 01
rower publiczny 02
motocykl / skuter / motorower 03
samochod osobowy (kierowca) 11
samochod osobowy (pasazer) 12
taksowka /przewoznik indywidualny 13
samochod dostawczy 14
samochod cigezarowy 15
autobus miejski / podmiejski 21
trolejbus (o ile ma zastosowanie) 22
tramwaj (o ile ma zastosowanie) 23
metro (o ile ma zastosowanie) 24
pociag miejski / SKM 31
pociag osobowy / Regio 32
pociag pospieszny/ekspresowy 33
autobus / autokar / minibus miedzymiastowy 41
autobus/minibus do zaktadu pracy/centrum

handlowego 42
samolot 50
prom/statek 60
inny pojazd 99

Symbol czestotliwosci podrozy

A4_9 fakultat

W miesigcu 12
w ciggu ostatnich 3 miesiecy 04
w roku 01
Czy odbyt si¢ powrot do domu? A4_10
tak, bezposredni powrot 1
tak, wraz z podrozami posrednimi 2
nie 3

Kierunek komunikacji

KIER_KOM fakultat

Podroz krajowa

Wyjazd za granice

Przyjazd z zagranicy

u|= x|

ywnie

ywnie
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ZAEACZNIK NR 6
SCHEMAT BAZY OPERACY)NE)

M15_Kraj 100 Domowe (
[ IDM15  numeric(8, 0) L)  1D100 Integer(10) 1]

[Fopis  varchar(so) B Lxm10 numeric(7, 0)

182_LiczbaPojazdow
“1/LX100 Integer(10)
'}.!-waz Integer(10)

102_TypPojazdu
I/ 1D102 integer(10) LJ

B LMt numeric(7,0) ] [E] Liczba  numeric(2, 0) Opis  integer(100)
M10_Gmina numeric(7,0) [{]
ol { 1Dm10 numeric(7, 0) U integer(10) [
}"’ SymbolWoj numeric(2, 0) " numeric(2,0) [}
' SymbolPow  numeric(2, 0) ! | o OsobDolat6  numeric(2,0) [§]
! o4 ;
| SymbolGm  numeric(2, 0) ! b LiczbaOdmow  numeric(2, 0)
@ vama varenarron b
[ Bxms numeric(3, 0) I . 3 g of 7 10301 numeric(1,0) U
" ! | | § Opis  varchar(15) ]
[N ! ' | HEL
" ' P 300_Osob;
e M11_Miejscowosc | - i 1200 integer(10) U DO e —
i1 | 1oM11 umerc7, 0) L) ! b =100 integer(10) # - y szl a;e:\e
| : 2
11| w0 numeric(7, 0) ho-- [ NrOsobyWGosp _numeric(1, 0) A's numeric(2, 0) U
- - - ~loH [F] Symbol _char(7) 1] - = Lx301 numeric(1. 0) [ — [Fopis  varchar(100)
| ' Nazwa  varchar(56 [ = _Zajecia
P &l (6) Do Wiek numeric(2,0) [ ixe00 megerie) ]
' " . B Lx303 numeric(2, 0) [} L o1, 0
o Vot - Ytp__ numerlo(1, 0) 7 1D304 numeric(2, 0) )
i | ' | 1 LX305 numeric(2, 0) [ = (X304 numeric(2, 0) 'E 3
I M12_ObwodSpisowy . - il g [l opis  varchar(100)
! [N . ' | P LX306 numeric(2, 0) [f] P
' 164 [ 1DM12  numeric(7,0) U [ :
I 1 BLXMI0  numeric(7, 0) fo------ b T % 305_Zameld
! ! . T _Zameldowanie
Symbol char(7 fo- - - I T
| | u | ' ! ] i/ 1D305 numeric(2, 0) J
1 ' ! =
' ' ' ! ! Opis  varchar(100)
| i M13_| ' ! '
| | | 1DM13 _ integer(10) U} ' ! '
| 104 FLXM10  numeric(7, 0) fo-------- i ittt OH {/ 1D306 numeric(z, 0) |J
! Opis  varchar(100) [}f] Lo [Elopis  varchar(100)
h | 250_Dzi v ?O - -7 451_TypDnia
! {/ 1D450 Integer(10) u i/ ID451 numerlc(1,0) 1)
! (a1 OmaczeneTyoy ) “2LX300 integer(10) -g [l opis  varchar(3o) 0 | Wtorek-czwartek
v 7 0211 numerict,0) 1 HLX451 numeric(1, 0) “""11 | Weekend - Poniedziatek
b Opis  varchar(10) [i]Data__date & po--o 5 |Weekend - Piatek
| 3 Rz numeric(t,0) [ |/ D452 numeric(1,0) U} 6 | Weekend - Sobota
v [ har(30 o
: : ‘.\ 410 Podroze_szans«op 100 Podrors E pis  varchar(30) 7 |Weekend - Niedziela
L_-0d pLx400 integer(10) Tiown pr—TY
: x4t numeric(1, 0) L : 9 T u
,,,,,,, " B Lxm1o numeric(7,0) [} mL = — integer( ‘)0
: "%LXMH numeric(7,0) [ Ducz ak rzes: el o numenc(" 0; ]
: "%waz numeric(7,0) [ odatkowoDzieciDoLaté numeric(1, 0)  [}]
: “BLxmi3 integer(10) [N R
L [BLxpars numeric(2, 0) !
' Godzina time(7) [N gé{irs ot !
H DodatkowyCzas numeric(3,0) [{}------ L :
| X I
: I
: v I
! 1
H L :
: I
o 413_MotywacjaPodrozy \ I
' / 1D413 numeric(2,0) U
' [l opis  varehar(100) ( 486 j iTransportu A 406_SrodkiTransportu A
| “2yLx400 integer(10)
L = LX406 numeric(2, 0) - varchar(60)

i}
CzyGlowny  bi
[5] LiczbaOsob  numeric(2, 0) [
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ZALACZNIK NR 2

KODY SYTUACY)JNE STOSOWANE W CAPI

Kod RA Znaczenie kodu Prawidtowa zaleznos¢
10 co najmniej 2 gospodarstwa A0_2=1iA0_%4=1i[WYWIAD] LINK_A1>1
1 1 gospodarstwo i co najmniej 2 osob A0_2=1iA0_4 = 1 [WYWIAD] LINK_A1=1i

gosp ) ) v [GOSPODARSTWO] LINK_A3 >1

12 1 gospodarstwo i 1 osoba A0_2=1iA0_4=1i[WYWIAD] LINK_AT1=1i
[GOSPODARSTWO] LINK_A3=1

13 tylko informacje o gospodarstwie A0_2=1iA0_4=1i[WYWIAD] LINK_A1=1i
[GOSPODARSTWO] LINK_A3 = 0

30 kwestionariusz niekompletny A0_2 =1iA0_4=1i btedy

A1 brak dostepu do mieszkania A0_2=2i A0_3=4

A2 brak mozliwosci kontaktu z mieszkancami A0_2=2iA0_3=5

A3 nieobecnos¢ mieszkahcow A0_2=1iA0_4=2iA0_5=2

A4 niemozliwos¢ udziatu w badaniu z powodu choroby, |A0_2=1iA0_4=2iA0_5=3

podesztego wieku

A5 bariera jezykowa A0_2=1iA0_4=2iA0 5=4

A6 inne powody niezrealizowania wywiadu A0_2=1iA0_4=2iA0_5=5lubA0_2=2i A0_3=6

B1 brak wylosowanego mieszkania A0_2=2iA0_3=1

B2 zmiana przeznaczenia mieszkania A0_2=2i A0_3=2

B3 mieszkanie niezamieszkate lub zamieszkate czasowo [A0_2=2iA0_3=3

(o] odmowa A0_2=11A0_4=2 i A0_5=1
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ZAEACZNIK NR 3

AUTOMATYCZNE PRZENOSZENIE INFORMAC)I W CAPI

Jezeli NR_P=n i A4_31=00 i A4_10=1, to nalezy przenieS¢ z NR_P=n do NR_P = n+1 odwrdcona

relacje i motywacje podrozy w obie strony:

A4_11 podrozy (NR_P = n+1) = A4_21 dla podrézy NR_P = n
A4_12 podrozy (NR_P = n+1) = A4_22 dla podrozy NR_P = n
A4_14_MIE)S podrdzy (NR_P = n+1) = A4_24_MIE)S dla podrdzy NR_P =n

A4_14_GM podrozy (NR_P = n+1) = A4_24_GM dla podrozy NR_P = n
A4_14_UL podrozy (NR_P = n+1) = A4_24_UL dla podrézy NR_P = n

A4_31 podrozy (NR_P = n+1) = A4_32 dla podrozy NR_P = n

A4_21 podrozy (NR_P = n+1) = A4_11 dla podrozy NR_P = n

A4_22podrozy (NR_P = n+1) = A4_12 dla podrozy NR_P = n

A4_24_MIE)S podrozy (NR_P = n+1) = A4_14_GM_MIE)S dla podrozy NR_P = n

A4_24_GM podrozy (NR_P = n+1) = A4_14_GM dla podrbézy NR_P = n
A4_24_ UL podrozy (NR_P = n+1) = A4_14_UL dla podrézy NR_P = n

A4_32 podrozy (NR_P = n+1) = A4_31dla podrozy NR_P = n

Jezeli NR_P =n i A4_31=00 i A4_10=2 lub NULL, to nalezy przenieS¢ zNR_P = n
do NR_P = n+1relacje i motywacje podrozy w jedna strone :

A4_11 podrozy (NR_P = n+1) = A4_21dla podrozy NR_P = n
A4_12 podrozy (NR_P = n+1) = A4_22 dla podrozy NR_P = n
A4_14_GM_MIEJS podrdzy (NR_P = n+1) = A4_24_MIE)S dla podrdzy NR_P = n
A4_14_GM podrozy (NR_P = n+1) = A4_24_GM dla podrozy NR_P = n
A4_14_UL podrozy (NR_P = n+1) = A4_24_UL dla podrézy NR_P = n
A4_31 podrozy (NR_P = n+1) = A4_32 dla podrozy NR_P = n
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ZALACZNIK NR 4

WYKAZ PORTOW MORSKICH W POLSCE

Kraj Port morski WO) POW GMI
PL Dartowo 32 13 01
PL Elblag 28 61 01
PL Frombork 28 02 03
PL Gdansk 22 61 01
PL Gdansk - Nowy Port 22 62 01
PL Gdynia 22 62 01
PL Hel 22 1 01
PL Kotobrzeg 32 08 01
PL Krynica Morska 22 10 01
PL Miedzyzdroje 32 07 04
PL Nowe Warpno 32 1 03
PL Police 32 1 04
PL Sopot 22 64 01
PL Stepnica 32 04 07
PL Szczecin 32 62 01
PL Swinoujscie 32 63 01
PL Trzebiez 32 1 04
PL Ustka 22 12 01
PL Wtadystawowo 22 1 04
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ZALACZNIK NR 5

WYKAZ PORTOW LOTNICZYCH W POLSCE

Kraj Pot lotniczy WO) POW GMI
PL Bydgoszcz 04 61 01
PL Gdansk 22 61 01
PL Katowice 24 69 01
PL Krakow 12 61 01
PL Lublin 06 63 01
PL todz 10 61 01
PL Olsztyn 28 62 01
PL Poznan 30 64 01
PL Radom 14 63 01
PL Rzeszow 18 63 01
PL Szczecin 32 62 01
PL Warszawa-Modlin 14 14 01
PL Warszawa-Okecie 14 65 01
PL Wroctaw 02 64 01
PL Zielona Gora 08 62 01
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ZAtACZNIKNR 7

LICZBA PODROZY W ROKU (A4_9R)

Warunek Algorytm Opis
RODZ_P=1iA4_31lub A4_32#13 260 Liczba podrdozy w dzien roboczy (bez wizyt na cmentarzu)
RODZ_P=1i A4_31lub A4_32=13 1 Wizyty na cmentarzu w dzien roboczy (fakultatywnie)
RODZ_P=2iA4_9=12 (A4_9L*12) |Liczba podrdzy w miesigcu
RODZ_P=2i A4_9 = 04 (A4_9L™*4) Liczba podrdzy w ciggu ostatnich 3 miesiecy
RODZ_P=2iA4_9 = 01 A4_9L Liczba podrozy w roku
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ZAEACZNIK NR 8

KIERUNEK KOMUNIKAC)I (KIER_KOM)

Warunek KIER_KOM Opis
A4_12 = PLiA4_22=PL K Podroz krajowa
A4_12 = PL i A4_22<>PL W Wyjazd za granice
A4_12 <> PLiA4_22 =PL P Przyjazd z zagranicy
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Warunek

AUTOKOREKTA (A4_7)

Algorytm

ZALACZNIK NR 9

Opis

130

A4_7=0

Jezeli A4_6a = 00 lub 01 lub 02 lub 03 lub 11 lub 12 lub
13 lub 14 lub 15 lub 31 lub 32 lub 33 lub 41 lub 42 lub 50
lub 60 lub 99 i A4_6b= NULL i A4_6c= NULL i A4_6d=
NULL i A4_6e= NULL, to A4_7=0

Liczba przesiadek powinna by¢

rowna 0
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ZALACZNIK NR 11

CZAS PODROZY W GODZINACH (A4_&44H)

Warunek Algorytm Opis

A4_44M>0 A4_taM/ 60 Czas podrozy w godzinach
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ZALACZNIK NR 12

CZAS PODROZY W MINUTACH (A4_44_M)

Warunek

Algorytm

Opis

RODZ_P=1 i A4_00 = A4_00_1=A4_00_2 = 02 (A4_42 - A4_41)*60 Czas podrdzy w wtorek

RODZ_P=1 i A4_00 = A4_00_1=A4_00_2 = 03 (A4_42 - Ab_41)*60 Czas podrozy w Srode

RODZ_P=1 i A4_00 = A4_00_1=A4_00_2 = 04 (A4_42 - A4_41)*60 Czas podrozy w czwartek

RODZ_P=1 i A4_00_1=01i A4_00 = A4_00_2 =02 [(24 -At_t1) + A4_42] *go | C23S Podrozy zaczynajacej sie w poniedziatek, a
kohczacej sie we wtorek

RODZ_P=1 i A4_00_1=02 i A4_00 = A4_00_2 =03 [(24 -A4_t1) + A4_t2] 60 | 23S Podrozy zaczynajacej sig we wiorek, a
kohczacej sie w srode

RODZ_P=1 i A4_00_1=03 i A4_00 = Ak_00_2 =04 [(24 -A4_u1) + A4_42] 60 | (23S POUTo2ZY Zaczynajacej sie w srode, a konczacej
sie w czwartek

RODZ_P=1 i A4_00 = A4_00_1=02 i A4_00_2=03 [(24 -A4_t1) + A4_t2] 60 | C23S Podrozy zaczynajacej sig we wiorek, a
kohczacej sie w srode

RODZ_P=1 i Ak_00 = A4_00_1=03 | A4_00_2=04 [(24 -A4_41) + A4_t2] 6o | CZ3S POdrozy zaczynajacej sig w Srode, a konczacej
sie w czwartek

RODZ_P=1 i A4_00 = A4_00_1=04 | A4_00_2=05 [(24 -A4_t1) + A4_42] g0 | C23S Podrozy zaczynajacej sig w czwartek, a

konczacej sie w pigtek

RODZ_P=2 i A4_01= A4_02 = 05

(A4_42 - A4_41) *60

Czas podrozy w piagtek

RODZ_P=2 i A4_01= A4_02 = 06

(A4_42 - Ab_41) *60

Czas podrozy w sobote

RODZ_P=2 i A4_01=A4_02 = 07

(Ab_42 - Ab_41) *60

Czas podrozy w niedziele

RODZ_P=2 i A4_01= A4_02 = 01

(A4_42 - Ab_41) *60

Czas podrozy w poniedziatek

RODZ_P=2i A4_01=05iA4_02 = 06

[(24 -A4_t1) + Ab_42] *60

Czas podrozy zaczynajacej sie w piatek, a
konczacej sie w sobote

RODZ_P=2 i A4_01=06iA4_02 = 07

[(24 -A4_u1) + A4_u2] *60

Czas podrozy zaczynajacej sie w sobote, a
konczacej sie w niedziele

RODZ_P=2 i A4_01= 07 i A4_02 = 01

[(24 -A4_41) + A4_42] *60

Czas podrozy zaczynajacej sie w niedzielg, a
konczacej sie w poniedziatek
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CZEgé D PRZYKEADOWY SCHEMAT PREZENTAC]I - szkolenie ankieterow



Szkolenie Ankieteréw
Przyktadowy schemat prezentac;ji

»Praktyczne wskazowki zwigzane
Z przeprowadzaniem wywiadu
w ramach badania mobilnosci mieszkancow”

CZESC |

Organizacja badania
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Cel prowadzenia badan mobilnosci

Problematyka
Cel projektu
Zamawiajacy

P wnN e

Przyszte decyzje

Powiadomienie gospodarstw o badaniu —
kampania wspierajaca

Listy zapowiednie

Strona internetowa

Facebook

Plakaty

Media lokalne

Ulotka informacyjna (Ankieterzy)

S e o
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Gdzie prowadzimy badanie?

1. Obszar badania
2. Metoda/metody doboru préby badawczej
3. Objasnienie technik randomizacji, poruszania sie w terenie

Kogo badamy?

1. Definicja populacji badane;j
2. Kryteria doboru respondentéw
3. Definicja gospodarstwa domowego
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Zasady realizacji préby badawczej

Listy adresowe
Terminy odwiedzin
Powroty — ponowne odwiedziny

A wnN e

Raportowanie

czZESC I

Przebieg wywiadu w gospodarstwie domowym
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Schemat wywiadu

Adres * Opis prob kontaktu

Gospodarstwo ® Liczba os6b i posiadanych pojazdéw

¢ Informacje o osobie
® Czy podrdzowat wczoraj i w ostatni weekend

Respondent

Podroze z wczoraj ® Spis wszystkich podrézy z wezorajszej doby

?

. . . ‘- .
° Podrése 2 weekendu Spis wszystkich podrdzy z ostatniego weekendu

* Informacje dodatkowe zwigzane z transportem zbiorowym

Koniec? ® Przejscie do kolejnej osoby lub koniec badania

Jak rozpoczgé wywiad?

1. Przekazywane informacje
2. Wybdr osoby
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Rozmowa z kolejnymi respondentami

Dobér kolejnych respondentéw
Dzieci

Osoby o utrudnionym kontakcie
Wywiad zastepczy

Dostepnosc¢ respondentéw

S e o

Umdwienie na kolejng wizyte

CZESC Il

Realizacja wywiaddw — wskazowki praktycznie i
analiza przypadkéw
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Kluczowe elementy badania

P wn e

Cele szczegdtowe pytania o podroze
Najwazniejsze pytania i informacje
Rola ankietera w trakcie wywiadu
Instrukcje i objasnienia

Najwazniejsze pojecia

O NV kA wWwNR

Podroz

Podroz piesza
Miejsca podrozy
Czas podrézy
Motywacja podrozy
Przejazdy

Srodki transportu
Przesiadka
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Czeste nieporozumienia

1. Objasnienie na kilkunastu przyktadach najczestszych putapek

2. Sposoby zapobiegania btednemu rozumieniu pytan przez
respondentéw

3. Praktyczne wskazowki zadawania pytan
4. Najczestsze btedy respondentéw
5. Najczestsze pomytki ankieterow

CZESC IV

Omowienie pytan kwestionariusza
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Omdéwienie pytan kwestionariusza

® Szczeg6towe omowienie pytan wszystkich czesci kwestionariusza ze
szczegblnym uwzglednieniem dzienniczka podrézy

CZESCV

Czes¢ praktyczna - test
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Testowe wykonanie wywiaddw

1. Prezentacja przyktadowych scenek wywiadu ankietera z
respondentem

2. Wypetnienie dzienniczkéw podrézy przez uczestnikéw szkolenia w
oparciu o informacje podawane przez przyktadowego respondenta

3. Sprawdzenie, korekta i omdéwienie btedow

KONIEC
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