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Przedmowa

Niskoemisyjny transport miejski odgrywa strategiczng role w procesie transformacji miast. Wpisuje sie w kon-
cepcje miast inteligentnych (ang. smart city) jako osrodkéw zdolnych do podjecia wyzwan $rodowiskowych
i dostosowania sie do nowych uwarunkowan rozwoju. Rozwigzywanie probleméw zwigzanych z mobilnoscia
w miastach jest obecnie jednym z najwazniejszych wyzwan w dziedzinie transportu. Zintegrowane plany dzia-
tan potrzebuja odpowiedniego wsparcia w postaci wiarygodnych i rzetelnych danych opisujacych wdrazane
rozwigzania technologiczne, usprawnienia w zakresie organizacji transportu oraz wykorzystania potencjatu
w zakresie zmian behawioralnych dotyczacych mobilnosci w mieScie. Istotne jest, aby dane te byty dostepne
w odpowiednim zakresie, zarowno przedmiotowym, jak i terytorialnym.

Celem niniejszej pracy byto uzyskanie informacji dotyczacych niskoemisyjnego transportu miejskiego oraz ru-
chu pieszego i rowerowego, stanowigcych kluczowa wytyczng pozwalajaca na prowadzenie skutecznej i efek-
tywnej polityki regionalnej przy uwzglednieniu indywidualnego potencjatu danego obszaru na drodze trans-
formacji w strone gospodarki niskoemisyjnej.

Zawarte w raporcie kohcowym wyniki badan pozwolity na realizacje zapotrzebowania zgtaszanego przez regio-
nalnych i lokalnych odbiorcow informacji, dostarczajac kluczowych danych o transporcie niskoemisyjnym
w zakresie niedostepnym dotychczas w zasobach statystyki publicznej.

Oddajac w Panstwa rece niniejszy raport bedziemy wdzieczni za wszelkie sugestie dotyczace jego zawartosci
oraz zakresu prowadzonych badan statystycznych. Pafnstwa spostrzezenia stanowi¢ beda dla nas niezwykle
cenne zrodto informacji .
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Foreword

Low-emission urban transport plays a strategic role in cities transformation. It is part of the smart city con-
cept as centres capable to undertake environmental challenges and adapt to new development conditions.
Solving problems relating to urban mobility is currently one of the most important challenge in the field of
transport. Integrated action plans require adequate support of reliable data on implemented technological
solutions, improvement of transport organization and taking advantage of potential in the field of behavioral
changes related to urban mobility. The availability of data in relevant subject and territorial scope is signifi-
cant.

This work’s aim was to obtain information on low-emission urban transport as well as pedestrian and bicycle
traffic as a key guideline for conducting an effective regional policy taking into account an individual potential
of the area by means of transformation towards a low-emission economy.

Results of the surveys included in the final report enabled to meet the demand of regional and local recipients
of information by providing key data on low-emission transport in the scope that was unavailable in the offi-
cial statistics before.

Presenting the report we will be grateful for and suggestions concerning it's contain and scope of conducted
statistical surveys. Your observations will provide very valuable source of information for us.



Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie Polska Fundusz Spojnosci

Pomoc Techniczna

Spis tresci

str.

Przedmowa 3
FOTOUIOIT .ttt sttt ettt et sttt st s et e sseaesestacs 4
Wazniejsze skroty 7
MQJOI ADDI@VIGLIONS. .....ceceeveeeeveteresteressieiessssessss s sssss s sesssssssassssesassesssasssssassasassssesssassasassssesassssesassssesasssssassssessssesssssesesasss 7
Objasnienia znakow umownych 8
SYMDBOLS ettt e e te et sete bt st e s st te et e s st st st e se s e s bt et et ese e se st et et asase sttt et eseseas ettt et e s aasae sttt eseseaeasntets 8
Wstep 9
INEFOTUCTION cavererrereriieiriesietseesistesissstssasisssasssss s tssssstssssssssssssssssasssssssssssasssssssssssssssssssssssessssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssassses 11
Synteza 13
SYNTNCSIS.uuveeeereeerererereseseseseseseeesesssssesessas s s e sssese st s s s assesesesasesessasasasasasaesesases bbb e sesasassesas et et ea s s s s e sas s e s e s e et s s s sasasanaene 15
1. Metodyka badan 17
T SUIVEYS METNOUOIOGY.c.uoeeeeeeeereeerrerereereresererisesessesesesissessssssesesssesssassesssssssssssesasassessssesesassssssssesesasssssassessasseseses 17
1.1.  Zakres podmiotowy badan 17

1.1.  The subjective scope of surveys 17

1.2.  Zakres przedmiotowy nowych badan dedykowanych niskoemisyjnej mobilnosci miejskie;j....... 20

1.2.  The scope of new surveys dedicated to low-emission urban Mobility ...........eeeneceessrecrensennns 20

1.3. Kwestionariusze do badan niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej 23

1.3.  Questionnaires of low-emission Urban MODIlItY SUIVYS ........ceeeeeeeeeerereeveeereresesesesesesessssesesesesssssesesens 23

1.4.  Metody badania niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej 25

1.4.  Methods of low-emiSSion Urban MODILITY SUIVEY ......eeeeeereeeeerereeesssssesesssssssssesssesesssssesssesesassesses 25

1.5.  Postepowanie w przypadku braku odpowiedzi 26

1.5.  Proceeding in the abSENCe Of @ FESPONSE ... iceeirireririesiressieeresassses s asssssssssssssssssssssssssssssssnes 26

1.6.  Organizacja badan niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej 27

1.6.  Organization of low-emission Urban MODIlItY SUIVEYS .......weeeeeeereeiesreresrssssesssesssesesssssesssssesasssseses 27

2. Ocena jakosci badan 32
2. Evaluation Of the SUIVEYS' QUALITY .......ccceeeeeerercerereessssesssesssssesessssssssssesssssesssessssssesssassesessssessssssesessesssssssessssses 32
2.1. Badanie TN-S 32

2.1 TIN=S SUIVBY aeeeeeeeeeeeeteesteietsaetessessesesssssssssssssssssssesssssssssssessassssssessssesssssssssssessssessstessssssessssenssessssesssssessssen 32

2.2.  Badanie TN-P 37

220 TIN-P SUIVEY.uueeeeeeeerereeieirererssssisisssesesessssssssssssesssssssssssesesesessssssnsasssssssssssssassssssssssnssassssssssssnsssssssssssnsassesns 37

3.  Metody prezentacji informacji wynikowych z badania 40
3. Methods of presenting SUrvey result iNfOrMALION ... ecereeeeieeeieeieesesissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 40
3.1.  Wskazniki do badania aglomeracji objetych narzedziami ZIT (TN-S) 40

3.1.  Indicators of the study on agglomeration covered by the ITI instrument (TN-S) ......c.cooevveererreernee 40



Fundusze

Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie Polska Fundusz Spéjnosci

Pomoc Techniczna

3.2.

3.2.

4. Analiza wynikow badan

Analysis of the surveys’ results

4.1.
4.1.
4.2.
4.2.
4.3.

4.3.

Podsumowanie i rekomendacje

5. Summary and recommendations

Wskazniki do badania mikroprzedsiebiorstw Swiadczacych ustugi pasazerskiego

transportu drogowego (TN-P)
Indicators of the study on micro-enterprises providing passenger road transport

SOIVICES (TIN-P) cereeeeeeerreeeseeeeeesesessaseessasessssssssasessassssssssassssassssasasssssassssasssssssnssssasassssassssssassssssnsssssassses

Badanie aglomeracji objetych narzedziami ZIT (TN-S)

Study on agglomeration covered by ITI iNStrUMeEnts (TN=S) .....cccoceeverrerrerrerreeriereerinseseessessessessens

Badanie pasazerskiego transportu drogowego (TN-P oraz T-06)

48

48
59
59

59
59
72

Survey on passenger road transport (TN=-P ANd T=06) ........c.oceeeeeeeereeeeevereeessrersererssssessessessessessens

Wskazniki dotyczace struktury ustug oraz sieci przewozow w drogowym transporcie
zbiorowym

72

79

Indicators on structure of services and network of collective road transport .........cceeeeueen.

Zataczniki

ANINIBXES c.eeeeeeeeeereeeteeeeeeeseeeesseessseesseessesessessssesssesssssessessssesssssessessssssssesssssessessssesssessssesssessssessssessssensesssssssssesssessssesssesssesssesssssnne

Zatacznik 1 - Charakterystyka aglomeracji objetych narzedziem zZIT
Annex 1- Characteristic of the agglomerations covered by ITI instruments
Zatacznik 2 - TN-S tablice Excel

Annex 2 - TN-S Tables Excel

Zatacznik 3 - TN-P tablice Excel

Annex 3 - TN-P Tables Excel

Zatacznik 4 - kwestionariusz ankiety TN-P

Annex 4 - TN-S Questionnaire

Zatacznik 5 - kwestionariusz ankiety TN-S

Annex 5 - TN-P Questionnaire

Zatacznik 6 - Raport jakoSci badania

Annex 6 — Surveys’ Quality Report

79
87
87

89



Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie Polska Fundusz Spdjnosci o sy

Pomoc Techniczna

Wazniejsze skroty
Major abbreviations

Skrot Petna nazwa
Abbreviation Full name
CATI (ang. Computer Assisted Telephone Interview) indywidualny wywiad telefoniczny wspomagany
komputerowo
ekspert IT ekspert w zakresie programowania (informatyk)
expert in programming (IT specialist)
GDDKIA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
General Directorate of National Roads and Motorways
km kilometr
kilometer
mln milion
million
RIT Regionalne Inwestycje Terytorialne
Regional Territorial Investments
SIB system informatyczny badania
survey IT system
SP-3 sprawozdanie o dziatalnosci gospodarczej przedsiebiorstw
survey on economic activities of enterprises
szt. sztuki
pieces
tabl. tablica
table
TN-P symbol kwestionariusza Badanie niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej — przewoznicy swiadczqcy ustugi

transportu pasazerskiego, zarzadcy infrastruktury stuzacej transportowi miejskiemu
symbol of questionnaire Survey on low-emission urban mobility — carriers providing passenger transport
services, managers of urban transport infrastructure

TN-S symbol kwestionariusza Badanie niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej — jednostki samorzgdu
terytorialnego
symbol of questionnaire Survey on low-emission urban mobility - local government units
tys. tysiac
thousand
ust. ustep
paragraph
Z2IT Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
Integrated Territorial Investments
zt ztoty
zloty
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Objasnienia znakow umownych
Symbols

Skrot Petna nazwa
Symbol Description
Kreska (-) zjawisko nie wystapito
magnitude zero
Kropka (.) zupetny brak informacji albo brak informacji wiarygodnych
data not available or not reliable
,W tym” oznacza, ze nie podaje sig wszystkich sktadnikéw sumy
Zero (0) zjawisko istniato w wielkosci mniejszej od 0,5
Znak x 0znacza, ze wypetnienie pozycji jest niecelowe lub niemozliwe
(0,0) zjawisko istniato w wielkosci mniejszej od 0,05
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Wstep

Niniejszy dokument jest raportem kofncowym stanowiacym podsumowanie pracy badawczej pt. ,Pozyskiwanie
danych dotyczacych technologii niskoemisyjnego transportu miejskiego” realizowanej w ramach projektu
+Wsparcie systemu monitorowania polityki spojnosci w perspektywie finansowej 2014-2020 oraz programowa-
nia i monitorowania polityki spdjnosci po 2020” wspotfinansowanego przez Unie Europejska ze Srodkow Pro-
gramu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020.

Dziatania realizowane w ramach pracy badawczej ,,Pozyskiwanie danych dotyczacych technologii niskoemisyj-
nego transportu miejskiego” miaty na celu dostarczenie informacji o stopniu realizacji zatozeh zawartych
w Regionalnych Programach Operacyjnych Wojewddztw na lata 2014-2020. Dotycza one rozwoju i usprawnienia
przyjaznych Srodowisku, niskoemisyjnych i zero emisyjnych systemow transportu w tym komunikacji zbiorowej
(rozumianej jako transport autobusowy, tramwajowy, trolejbusowy, kolejowy i metro) w miastach i ich obsza-
rach funkcjonalnych objetych Zintegrowanymi Inwestycjami Terytorialnymi (ZIT). Wyniki przeprowadzonego
badania pozwola na monitorowanie realizacji dziatania, jakim jest wspieranie niskoemisyjnego transportu
miejskiego poprzez podnoszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej, ruchu pieszego i rowerowego w mia-
stach, wpisujac sie tym samym w realizacje celow polityki spojnosci.

Raport koncowy z pracy badawczej pt. ,Pozyskiwanie danych dotyczacych technologii niskoemisyjnego trans-
portu miejskiego” sktada sie z 4 rozdziatow. Przedstawiono w nich wykonane prace oraz ich wyniki.

W rozdziale 1. zaprezentowane zostaty dziatania podjete w celu opracowania metodyki badan niskoemisyjnego
transportu miejskiego z uwzglednieniem okreslenia zakresu podmiotowego i przedmiotowego badan oraz cha-
rakterystyka przyjetych metod badawczych.

W rozdziale 2. Omowiono aspekty jakosci przeprowadzonych badan pilotazowych.

W rozdziale 3. przedstawiony zostat zakres informacji wynikowych z badan oraz algorytmy wyliczenia wskazni-
kow charakteryzujacych niskoemisyjna mobilnos¢ miejska, w podziale na wskazniki charakteryzujace aglomera-
cje objete Zintegrowanymi Inwestycjami Terytorialnymi oraz wskazniki charakteryzujace zbiorowy pasazerski
transport drogowy, z uwzglednieniem jakosci wykorzystywanego taboru.

Rozdziat 4. stanowi analize wybranych zmiennych i wskaznikow charakteryzujacych dziatania podejmowane
przez jednostki samorzadu terytorialnego wdrazajace instrument ZIT na rzecz niskoemisyjnego transportu
miejskiego, zdefiniowanych w poprzednim rozdziale raportu. Analiza ta zostata poszerzona o charakterystyke
pasazerskiego transportu drogowego, w tym analize ustug Swiadczonych przez podmioty o liczbie pracujacych
do 9 osob.

Informacje zawarte w raporcie obejmuja lata 2015-2016.

Pierwszy cel zrealizowanej pracy badawczej dotyczyt opracowania metodyki pozyskiwania danych statystycz-
nych oraz opracowania wskaznikow oceny realizacji dziatan w zakresie niskoemisyjnego transportu miejskiego.
Cel ten zrealizowano w odniesieniu do aglomeracji objetych instrumentem Zintegrowanych Inwestycji Teryto-
rialnych.

Drugim celem pracy badawczej byto przygotowanie charakterystyki transportu niskoemisyjnego na podstawie
badan pilotazowych przeprowadzonych zgodnie z opracowanymi zatozeniami metodycznymi.

Realizacja obu celow osiaggnieta zostata poprzez nastepujace etapy:

1. opracowanie zatozen do badania dedykowanego jednostkom samorzadu terytorialnego, wdrazajacych
instrument ZIT,

2. analiza dostepnosci informacji dotyczacych jakosci taboru wykorzystywanego w pasazerskim transpor-
cie drogowym, w tym taboru wykorzystywanego w ramach komunikacji miejskiej,
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3. opracowanie zatozen do badania uzupetniajgcego luke informacyjna dotyczaca funkcjonowania mikro-
przedsiebiorstw Swiadczacych ustugi w pasazerskim transporcie drogowym,

4. przeprowadzenie dwoch pilotazowych badan ankietowych:

a) TN-S Badanie niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej - jednostki samorzgdu terytorialnego, skierowa-
nego do urzedow gmin, miast wojewodzkich oraz podmiotow odpowiedzialnych za wdrazanie in-
strumentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych,

b) TN-P Badanie niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej - przewoznicy Swiadczqgcy ustugi transportu pa-
saZerskiego, skierowane do podmiotoéw o liczbie pracujgcych do 9 osob,

5. przeprowadzenie analizy wskaznikowej charakteryzujacej niskoemisyjny transport miejski na podsta-
wie obu badan pilotazowych oraz wynikow badania na podstawie formularza T-06 Sprawozdanie o pa-
sazerskim transporcie drogowym.

10
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Introduction

This document is the final report constituting summary of survey titled , Obtaining data on technologies of
low-emission urban transport” conducted within the project “Support of monitoring systems in cohesion policy
under the 2014-2020 financial perspective as well as programming and monitoring of cohesion policy after
2020" co-financed from the EU funds of the Operational Programme Technical Assistance 2014-2020.

The main aim of the work on the survey , Obtaining data on technologies of low-emission urban transport”
conducted within the project “ was to provide information on the degree of implementation of the Regional
Operational Programmes of Voivodships for 2014-2020 assumptions. They concern development and im-
provement of environmentally friendly, low-emission and zero-emission transport systems, including col-
lective transport (i.e. bus, tram, trolleybus, railway and metro transport) in urban areas covered by Integrat-ed
Territorial Investments (ITl). Results of the survey will allow to monitor implementation of the activity, as sup-
porting low-emission urban transport by improving the collective transport attractiveness, pedestrian and
bicycle traffic in urban areas, contributing to the implementation of cohesion policy.

Information included in the report covers years 2015-2016.

The 1st Chapter presents actions taken to develop methodology of low-emission urban transport surveys, with
regard to determining the subjective and objective scope as well as characteristics of adopted research meth-
ods.

In the 2nd Chapter aspects of conducted pilot surveys quality are described.

The 3rd Chapter presents the scope of surveys’ results information and algorithms for calculating low-emission
urban mobility indicators, divided into indicators for agglomerations covered by the Integrated Internal In-
vestments and indicators for collective passenger road transport including quality of used fleet.

The 4th Chapter includes analysis of selected variables and indicators describing the efforts of local govern-
ment units implementing the ITI instruments for low-emission urban transport defined in the previous phase
of the survey. The analysis includes description of the passenger road transport, extended by analysis of ser-
vices provided by entities employing up to 9 persons.

The study focuses on two objectives. The first objective concerned the development of both methodology for
obtaining statistical data and indicators for evaluation of low-emission urban transport implementa-tion. This
objective aimed at agglomerations covered by Integrated Territorial Investments.

The second objective of the study was to prepare description of low-emission transport based on the pilot
study conducted in accordance with the developed methodological assumptions.

The implementation of both objectives was achieved through the following stages:

1. development of assumptions for survey intended for territorial self-government units covered by ITI
instrument,

2. analysis of availability of information on the quality of fleet used in passenger road transport, in-
cluding urban transport vehicles,

3. development of assumptions for the survey supplementing information gap on functioning of mi-
croenterprises providing services in passenger road transport,

4. conducting two pilot surveys:

a) TN-S Survey on low-emission urban mobility - local government units, directed at offices of muni-
cipals, voivodship cities and entities responsible for implementation of the Integrated Territorial
Investments,

m
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b) TN-P Survey on low-emission urban mobility - carriers providing passenger transport services, di-
rected at entities employing up to 9 persons,

5. conducting indicator analysis of urban low-emission transport based on both pilot surveys and re-
sults of the survey T-06 Survey on passenger road transport.

12
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Synteza

Celem realizacji pracy badawczej pt. ,Pozyskiwanie danych dotyczacych technologii niskoemisyjnego transpor-
tu miejskiego” byto dostarczenie informacji dotyczacych rozwoju i usprawnienia przyjaznych Srodowisku, ni-
skoemisyjnych i zero emisyjnych systemow transportu w tym komunikacji zbiorowej w miastach i ich obszarach
funkcjonalnych objetych Zintegrowanymi Inwestycjami Terytorialnymi (ZIT). Cel ten zostat osiagniety w oparciu
0 zorganizowanie i przeprowadzenie pilotazowych badan ankietowych: TN- S Badanie niskoemisyjnej mobilno-
Sci miejskiej - jednostki samorzgdu terytorialnego oraz TN-P Badanie niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej
- przewoznicy Swiadczqgcy ustugi transportu pasazerskiego.

W wyniku przeprowadzonej pracy badawczej pozyskano dane dotyczace dziatalnosci przewoznikow Swiadcza-
cych zarobkowo ustugi transportu pasazerskiego w ramach komunikacji miejskiej oraz obstugi stref podmiej-
skich, w tym dane dotyczace infrastruktury na potrzeby niskoemisyjnego transportu zbiorowego, rozumianej
jako tabor o alternatywnych systemach napedowych. Przeprowadzone analizy pokazaty, ze zarowno w przed-
siebiorstwach do 9 0s6b pracujacych jak i o liczbie pracujacych powyzej 9 0sob, udziat pojazdow z poszczegol-
nych klas emisji spalin EURO w ogblnej liczbie pojazdow wykorzystywanych do zbiorowego dla Polski najwiek-
szy byt w klasie EURO od 0 do 2. W 2016 r. liczba autobusow w podmiotach do 9 pracujacych wyniosta 15 993
sztuk, a w podmiotach powyzej 9 pracujacych - 35 186 sztuk. Z przeprowadzonych badah wynika, ze posiadany
przez przedsiebiorstwa tabor jest przestarzaty i w duzej mierze bazuje na silnikach spalinowych zasilanych
paliwami pochodzenia naftowego, co przyczynia si¢ do zwiekszonej emisji szkodliwych substancji. Wskaznik
zakupu nowych autobusow i mikrobusow dla 2016 r. wyniost 1,51%.

Efektem realizacji celu gtownego byto opracowanie bazy danych, na podstawie ktorej dokonano wyliczenia
wartosci kluczowych wskaznikow dotyczacych dziatah na rzecz niskoemisyjnego transportu miejskiego, ruchu
pieszego i rowerowego (zawartych w Zataczniku 1 do raportu) oraz opracowano tablice wynikowe dla badan
TN-S i TN-P (stanowiagce odpowiednio Zatacznik 2 i Zatacznik 3 do raportu). Baza zawiera dane charakteryzujace
trzy moduty:

e rozwigzania w zakresie infrastruktury pieszej i rowerowej,

e zmiany w sposobie podrozowania na rzecz multimodalnej mobilnosci miejskiej, ruchu pieszego i rowe-
rowego,

e zagadnienia organizacji i zarzadzania ruchem.

Uzyskane wyniki wskazujg na widoczny rozwoj systemow rowerowych na obszarze miast. Uwzglednia on rozwoj
i modernizacje infrastruktury rowerowej oraz wdrazanie systemu roweru miejskiego. Pozytywnie oceniony
zostat rowniez wzrost iloSciowy oraz rozwoj jakosciowy infrastruktury liniowej transportu rowerowego, a takze
dziatan w zakresie modernizacji i rozwoju ciggow pieszo - rowerowych oraz pieszych.

Wzrostowa tendencja obserwowana jest rowniez w obszarach zwigzanych z zarzadzaniem mobilnosScia. Do wy-
korzystywanych narzedzi nalezy zaliczy¢ tu strefy ptatnego parkowania. Odnotowany roczny wzrost liczby
miejsc parkingowych w tych strefach o 5,5% w stosunku do roku 2015, a zatem objecie strefami wigkszego ob-
szaru, gtdwnie miast - rdzeni, ma sktoni¢ mieszkancow do korzystania z transportu publicznego.

W obszarze zarzadzania mobilnoScia analizie poddano rowniez stosowanie rozwigzah zwigzanych ze zmiana
funkcji drog poprzez wytaczenie ich czesci z ruchu drogowego, zastosowane w 2016 r. na tacznej dtugosci 142 km
drog, lub rozwigzanie cieszace sie wigkszym zainteresowaniem - tworzenie stref ruchu uspokojonego, ktore
objety tacznie ok. 3 tys. drog.

Do jednych z istotniejszych zagadnien przeanalizowanych w zakresie poprawy funkcjonowania transportu pu-
blicznego nalezato zagadnienie integracji transportu w znaczeniu wymogow technicznych, ekonomicznych (ta-
ryfowych) oraz dostepnosci przestrzennej i czasowej. W ramach tego obszaru badane byty zintegrowane wezty
przesiadkowe, ktorych liczba wyniosta w 2016 r. niespetna 600, przy czym 65% zlokalizowanych byto poza mia-
stami — rdzeniami. Innym przyktadem dziatah podejmowanych w ramach integracji transportowej byto wdraza-
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nie i rozwoj parkingow Park&Ride oraz Bike&Ride. Charakterystyczne dla tych systemow jest rozmieszczenie
parkingow blisko przystankow transportu publicznego. Uzytkownicy pozostawiaja swoje pojazdy w wyznaczo-
nych miejscach i przemieszczaja sie dalej wykorzystujac system komunikacji miast. W 2016 r. liczba parkingow
Park&Ride wyniosta 62, natomiast parkingow Bike&Ride - 147, przy czym najwieksza ich koncentracja wystapita
na terenie miast - rdzeni

Przedstawione dane pozwolity na opracowanie zestawu kluczowych wskaznikow, ktore definiuja zagadnienie
technologii niskoemisyjnego transportu miejskiego jako wdrazanie dziatah polegajacych na:

e promowaniu alternatywnych w stosunku do indywidualnego transportu samochodowego form trans-
portu, w tym transportu publicznego, transportu rowerowego czy ruchu pieszego, jako dziatania na
drodze do zrownowazenia systemu transportowego;

e wspieraniu ograniczenia odptywu pasazerow komunikacji publicznej poprzez podnoszenie jej atrakcyj-
nosci i dostepnosci w celu zmniejszenia emisji zanieczyszczen z sektora transportu;

e wspieraniu dziatan na rzecz poprawy stopnia zintegrowania dostepnosci komunikacyjnej poszczegol-
nych dzielnic i obszarow miast;

e promowaniu dziatah zmierzajacych do integracji roznych srodkéw transportu publicznego;
e promowaniu dobrych praktyk z zakresu organizacji i zarzadzania ruchem w transporcie publicznym.

Realizacja tak zdefiniowanych dziatan stanowi wyznacznik poziomu rozwoju i usprawnienia przyjaznych Srodo-
wisku, niskoemisyjnych i nieemisyjnych systemow transportu.
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Synthesis

The main aim of the work on the survey , Obtaining data on technologies of low-emission urban transport”
conducted within the project “ was to provide information on development and improvement of environmen-
tally friendly, low-emission and zero-emission transport systems, including col-lective transport in urban areas
covered by Integrat-ed Territorial Investments (ITI). This objective was achieved based on organizing and con-
ducting pilot surveys: TN-S Survey on low-emission urban mobility and TN-P Survey on low-emission urban
mobility — carriers providing passenger transport services.

The study resulted in obtaining data on operation of carriers providing commercial passenger transport ser-
vices within urban and sub-urban transport, including data concerning collective low-emission transport infra-
structure, understood as fleet of alternative propulsion systems. The conducted analyzes appeared that in
enterprises employing up to 9 persons as well as over 9 persons, the share of vehicles classified to particular
EURO emission categories in total number of vehicles used for collective transport in Poland, the highest was
noticed for 0 to 2 EURO class. In 2016, the number of buses in entities employing up to 9 persons amounted to
15.993 units, and in entities employing more than 9 persons - 35.186 units. The studies showed that the fleet
owned by companies is outdated and mainly based on combustion engines fueled by petroleum, that results in
increased emission of harmful substances. The purchase ratio of new buses and minibuses amounted to 1.51%
in 2016.

As a result of the study was the database, which constituted the base for calculation of key indicators for low-
emission urban transport, pedestrian and bicycle traffic (contained in Annex 1), was developed and the results
tables for TN-S and TN-P surveys were prepared (contained respectively in Annexes 2 and 3).The database con-
tains data characterizing three modules:

e solutions in the framework of pedestrian and bicycle infrastructure,
e change in mobility model to multimodal urban mobility, pedestrian and bicycle traffic,
e traffic organization and management.

The obtained results show noticeable development of bike systems in cities. It concerns development and
modernization of bicycle infrastructure and implementation of city bike-sharing system. Also an increase of
quantitative and qualitative development of linear bicycle transport infrastructure and activity related to mod-
ernization and development of pedestrian - bicycle and pedestrian lines were positively assessed.

The increasing trend is also observed in areas related to mobility management. The used instruments include
paid parking zones. The annual 5.5% increase of parking places within the zones in comparison to 2015, and the
coverage of larger area, mainly cities - cores, is to induce residents to use public transport.

Within the area of mobility management, the application of solutions related to changes of road functions by
excluding their parts from road traffic, adopted in 2016 for the total length of 142 km of roads, or more liked
solution - creation of traffic zone covering about 3 thousand roads in 2016, were analyzed.

One of the most important issues analyzed in the field of improving the functioning of public transport was
the issue of transport integration in the sense of technical, economic (tariff) and spatial and time accessibility
requirements. Within the area, the integrated transfer hubs, which number amounted to almost 600 in 2016, of
which 65% were located outside the cities cores were studied. Another example of activities undertaken within
the framework of transport integration was the implementation and development of Park & Ride and Bike &
Ride car parks. Characteristic for these systems is the location of car parks near to public transport stops. Driv-
ers leave their vehicles in designated places and continue their journey using the city's communication system.
In 2016, the number of Park & Ride car parks amounted to 62, while the Bike & Ride car parks - 147, with the
largest concentration of them in the cities - cores.
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The presented data allowed to develop the set of key indicators that define the issue of low-emission urban
transport technology as implementation of following activities:

promoting alternative modes of transport in relation to individual car transport, including public
transport, bicycle and pedestrian transport, for balancing the transport system;

supporting reduction of outflow of public transport passengers by increasing its attractiveness and ac-
cessibility in order to reduce emissions of the transport sector;

supporting measures to improve integration of transport accessibility of specific districts and city are-
as;

promoting activities aiming at integrated various public transport modes;
promoting good practices in the field of organization and management of traffic in public transport.

The implementation of such activities determines the level of development and improvement of environmen-
tally friendly, low-emission and non-emission transport systems.
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1. Metodyka badan
1. Surveys methodology

Gtownym celem zrealizowanej pracy badawczej byto opracowanie metodyki pozyskiwania danych statystycz-
nych oraz opracowanie wskaznikow oceny realizacji dziatan w zakresie niskoemisyjnego transportu miejskiego.
Cel ten realizowano w odniesieniu do aglomeracji objetych instrumentem Zintegrowanych Inwestycji Teryto-
rialnych.

Drugim celem pracy badawczej byto przygotowanie charakterystyki transportu niskoemisyjnego na podstawie
badan pilotazowych przeprowadzonych zgodnie z opracowanymi zatozeniami metodycznymi.

Realizacja obu celow osiagnieta zostata poprzez nastepujace etapy:

1. opracowanie zatozen do badania dedykowanego jednostkom samorzadu terytorialnego, wdrazajacych
instrument ZIT,

2. analiza dostepnosci informacji dotyczacych jakosci taboru wykorzystywanego w pasazerskim transpor-
cie drogowym, w tym taboru wykorzystywanego w ramach komunikacji miejskiej,

3. opracowanie zatozen do badania uzupetniajacego luke informacyjna dotyczaca funkcjonowania mikro-
przedsiebiorstw Swiadczacych ustugi w pasazerskim transporcie drogowym.

Zadania zrealizowane w etapie niniejszej pracy badawczej dotyczacym opracowania metodyki badan, pozwolity
- na podstawie ustalonych kryteriow doboru — na wytypowanie podmiotow sprawozdawczych do badan pilota-
zowych w ramach pracy badawczej Pozyskiwanie danych dotyczgcych niskoemisyjnego transportu miejskiego.
Ponadto opracowano kwestionariusze badan TN-S i TN-P, w ktorych ujeto pytania pozwalajace na pozyskanie
kluczowych danych o niskoemisyjnym transporcie miejskim w zakresie niedostepnym obecnie w zasobach sta-
tystyki publicznej. Do istotnych dziatan dotyczacych opracowania metodyki badah nalezato opracowanie algo-
rytmow wyliczenia wskaznikow charakteryzujacych niskoemisyjng mobilnos¢ miejska, w podziale na wskazniki
z badania aglomeracji objetych instrumentem ZIT i wskazniki z badania pasazerskiego transportu drogowego
oraz zaprojektowanie tablic wynikowych dla podstawowych zmiennych. Przygotowano ponadto restrykcyjne
reguty walidacyjne, ktore zostaty zaimplementowane do Systemu Informatycznego Badania.

1.1. Zakres podmiotowy badan
1.1. The subjective scope of surveys

Zakres podmiotowy badania aglomeracji objetych instrumentem ZIT (TN-S)
The subjective scope of the studies on agglomeration covered by the ITI instrument (TN-S)

Analiza potrzeb informacyjnych wykazata, ze badanie mobilnosci miejskiej nie powinno obejmowac wytacznie
obszarow miast. Wyniki réznych prac badawczych, wskazuja na silne oddziatywanie miast, szczegélnie tych
duzych, na obszary wiejskie potozone w ich bezpoSrednim sasiedztwie. W takim oddziatywaniu rejony wiejskie
potozone w najblizszym otoczeniu rejonow miejskich zmieniaja cechy fizjonomiczne'. CzeS¢ z rejonow wiejskich,
wraz z zachodzacymi zmianami, zyskuje status gmin przejSciowych. Zjawisko to, powigzane silnie z procesem
rozlewania sie miast, sktonito zespot badawczy do rozszerzenia populacji badanej na wszystkie gminy, ktore
mozna przypisac do najwiekszych aglomeracji w Polsce. W celu precyzyjnego rozgraniczenia obszarow funkcjo-
nalnych przyporzadkowanych do poszczegdlnych aglomeracji postuzono sie wykazem gmin, ktore byty objete

' Cecha fizjonomiczng obszarow wiejskich jest niewielka powierzchnia pod zabudowa (najczesciej jednorodzinng) i duzy udziat
powierzchni niezabudowanej, zadrzewionej, w tym takze uzytkowanej rolniczo.
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w 2016 r. narzedziem finansowym w ramach specjalnie wydzielonej alokacji w kazdym z 16 programow regio-
nalnych (RPO) oraz poSrednio w ramach programéw krajowych (projekty komplementarne finansowane z Pro-
gramu Infrastruktura i Srodowisko oraz Programu Polska Wschodnia) nazwanym Zintegrowanymi Inwestycjami
Terytorialnymi — ZIT.

Dziatania podejmowane w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych sa w zatozeniu ukierunkowane na
zrownowazony rozwoj obszarow miejskich. Komisja Europejska chcac zwigkszy¢ zaangazowanie miast w realiza-
cje polityki spojnosci, zobowiazata wszystkie kraje cztonkowskie do przeznaczenia minimum 5% Srodkéw Euro-
pejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) na realizacje tego instrumentu. Wdrozenie instrumentu ZIT
do prawa polskiego nastapito w przepisach ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programow
w zakresie polityki spojnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (Dz.U. 2014 poz. 1146).
Narzedzie ZIT realizowane jest obligatoryjnie na terenie miast wojewodzkich i ich obszarow funkcjonalnych,
stanowiace najwazniejsze osrodki miejskie w kraju. Dodatkowo w Umowie Partnerstwa stworzono mozliwos¢
realizacji  Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych na terenie miast o charakterze regional-
nym/subregionalnym i na obszarach powigzanych z nimi funkcjonalnie.

Wdrazanie w Polsce funduszy dedykowanych ZIT wspiera:

e rozwoj zrownowazonego, sprawnego transportu taczacego miasto i jego obszar funkcjonalny;

e przywracanie funkcji spoteczno-gospodarczych zdegradowanych obszarow miejskiego obszaru funk-
cjonalnego;

e poprawe stanu Srodowiska przyrodniczego na obszarze funkcjonalnym miasta;

e wspieranie efektywnoSci energetycznej oraz promowanie strategii niskoemisyjnych.

Jednostkom samorzadu terytorialnego korzystajacym z narzedzia ZIT dedykowano nowe badanie, w ktorych
ujeto pytania pozwalajace na pozyskanie kluczowych danych o niskoemisyjnym transporcie miejskim realizo-
wanym w catej aglomeracji, w zakresie niedostepnym obecnie w zasobach statystyki publicznej. Pilotazowe
badanie TN-S zaplanowane zostato jako badanie skierowane do urzedow gmin, miast wojewddzkich oraz pod-
miotow odpowiedzialnych za wdrazanie instrumentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. Zakres podmio-
towy ustalony na podstawie doboru celowego obejmowat:

e 18 miast wojewodzkich?,
e 24 zwiazki ZIT zrzeszajacych 541 gmin.

Byty to miasta-rdzenie3® wraz obszarami funkcjonalnymi potozone w wojewddztwie: dolnoslaskim (z miastami-
rdzeniami: Jelenig Gora, Watbrzychem, Wroctawiem), kujawsko-pomorskim (z miastami-rdzeniami: Bydgoszcza,
Toruniem), lubelskim (z miastem-rdzeniem Lublinem), lubuskim (z miastami-rdzeniami: Gorzowem Wielkopol-
skim, Zielong Gora), todzkim (z miastem-rdzeniem todzia), matopolskim (z miastem-rdzeniem Krakowem),
mazowieckim, (z miastem rdzeniem Warszawa), opolskim (z miastem-rdzeniem Opolem), podkarpackim (z mia-
stem-rdzeniem Rzeszowem), podlaskim (z miastem-rdzeniem Biatymstokiem), pomorskim (z miastami tworza-
cymi rdzen: Gdanskiem, Gdynia, Sopotem), Slaskim (z miastami tworzacymi rdzefi Subregionu Centralnego
Wojewodztwa Slaskiego: Bytom, Chorzéw, Dabrowa Gérnicza, Gliwice, Jaworzno, Katowice, Mystowice, Piekary
Slaskie, Ruda Slaska, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Swietochtowice, Tychy, Zabrze; miastem-rdzeniem
Subregionu Potudniowego Wojewddztwa Slaskiego - Bielsko-Biata, Subregionu Potnocnego Wojewddztwa Sla-
skiego - Czestochowa, Subregionu Zachodniego Wojewddztwa Slaskiego — Rybnikiem), Swietokrzyskie (z mia-
stem-rdzeniem Kielcami), warminsko-mazurskie (z miastem-rdzeniem Olsztynem), wielkopolskie (z miastami-
rdzeniami: Kaliszem, Ostrowem Wielkopolskim, Poznaniem), zachodniopomorskie (z miastami rdzeniami Biato-
gardem, Kotobrzegiem, Koszalinem, Szczecinem).

2 Dla wojewddztwa kujawskiego Bydgoszcz i Torun, dla wojewodztwa lubuskiego - Gorzow Wielkopolski i Zielona Gora.
3 Najwigksze osrodki miejskie w wojewddztwie, ktore w istotny sposob oddziatuja na obszary powigzane z nimi funkcjonalnie
poprzez dazenie do poprawy spojnosci przestrzennej, spotecznej i ekonomicznej.
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Mapa 1. Rozmieszczenie obszarow objetych narzedziem ZIT
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Zakres podmiotowy badania mikroprzedsigbiorstw Swiadczacych ustugi pasazerskiego transpor-
tu drogowego (TN-P)
The subjective scope of the study on micro-enterprises providing passenger road transport services (TN-P)

Analiza potrzeb informacyjnych wykazata, ze badanie mobilnosci miejskiej powinno zostac rozszerzone o anali-
ze jakosci taboru i pracy przewozowej Swiadczonej w ramach ustug transportu zbiorowego. Gtowny ciezar tej
analizy miat by¢ potozony na transport miejski, jednakze po identyfikacji obszarow funkcjonalnych poszczegol-
nych aglomeracji ustalono, ze przewozy pasazerow w gminach osciennych dla miast-rdzeni nie zawsze sa pro-
wadzone w ramach komunikacji miejskiej. Badanie pasazerskiego transportu drogowego zaplanowano jako
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badanie skierowane do przewoznikéw Swiadczacych zarobkowo ustugi transportu pasazerskiego w ramach
komunikacji miejskiej i/lub obstugi stref podmiejskich. Zespot badawczy podjat probe objecia obserwacja sta-
tystyczna catej zdefiniowanej populacji.

W celu uzyskania zbioru danych dla petnej zbiorowosci, informacje o dziatalnosci podmiotow Srednich i duzych
(o liczbie pracujacych powyzej 9 osdb) dotyczace niskoemisyjnej mobilnoSci miejskiej zostaty uzyskane przy
wykorzystaniu wynikow badania rocznego na podstawie formularza T-06 ,Sprawozdanie o pasazerskim trans-
porcie drogowym” realizowanego na podstawie zapisow w programie badan statystycznych statystyki publicz-
nej, skierowanego do przewoznikdow Swiadczacych ustugi transportu pasazerskiego oraz zarzadcow infrastruk-
tury stuzacej transportowi miejskiemu. Wtorne wykorzystanie juz istniejacych zbiorow danych ze sprawozdania
T-06 znaczaco wptyneto na ograniczenie naktadu pracy oraz zapewnito racjonalizacje kosztow procesu badaw-
czego. Niewatpliwg zaleta wykorzystania danych z formularza T-06 z programu badan statystycznych statystyki
publicznej byt jego obligatoryjny charakter. Wptyneto to znaczaco na jakosc danych statystycznych w tej czesci
badania.

Zespot badawczy postawit hipoteze o istotnym udziale w rynku przewozoéw pasazerskim realizowanych trans-
portem drogowym przewoznikow funkcjonujacych jako mikroprzedsigbiorstwa. Wstepna analiza wykazata moz-
liwoS¢ wykorzystania wynikow badania rocznego SP-3 Sprawozdanie o dziatalnoSci gospodarczej przedsie-
biorstw, realizowanego na probie losowej, w czesci dotyczacej informacji specjalistycznych, z pytaniami skiero-
wanymi do podmiotow wykonujacych przewozy pasazerow transportem samochodowym zarobkowym (wtasnym
lub dzierzawionym). Analiza zakresu przedmiotowego badania SP-3 pokazata jednak jego braki wobec potrzeb
informacyjnych z zakresu potencjalnego wptywu uzytkowanego taboru na srodowisko. Przesadzito to o prze-
prowadzeniu osobnego badania wsrod przewoznikow o liczbie pracujacych do 9 0sob, z wykorzystaniem autor-
skiego formularza TN-P Badanie niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej — przewoznicy Swiadczgcy ustugi transpor-
tu pasazerskiego. W zatozeniach metodycznych badanie miato objac¢ cata podpopulacje.

Jednostka obserwacji w badaniu TN-P byty podmioty o liczbie pracujacych do 9 osob, wybrane na podstawie
doboru celowego wedtug podstawowego rodzaju prowadzonej dziatalnosci dla PKD 49.31.Z Transport lagdowy
pasazerski, miejski i podmiejski oraz 49.39.Z Pozostaty transport ladowy pasazerski. Wedtug stanu Bazy Jedno-
stek Statystycznych na koniec 2016 r. liczba podmiotow objetych badaniem wyniosta 11 123.

1.2. Zakres przedmiotowy nowych badan dedykowanych niskoemisyjnej mobil-
nosci miejskiej
1.2. The scope of new surveys dedicated to low-emission urban mobility

Zakres przedmiotowy badania aglomeracji objetych instrumentem ZIT (TN-S)
The scope of the study on agglomeration covered by the ITI instrument (TN-S)

W ramach pilotazowego badania ankietowego skierowanego do urzedow gmin, miast wojewodzkich oraz pod-
miotow odpowiedzialnych za wdrazanie instrumentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych pozyskano dane
charakteryzujace rozwiazania zastosowane w zakresie infrastruktury rowerowej w tym dotyczace dtugosci drog
dla rowerdw, takze zmodernizowanych, dtugosci pasow dla rowerow, liczby ktadek rowerowych, liczby parkin-
gow rowerowych. Pozyskane dane pozwolity ponadto na charakteryzowanie systemu roweru miejskiego pod
wzgledem liczby stacji, liczby i rodzajow rowerow jakie sa do dyspozycji uzytkownikdow roweru miejskiego oraz
liczby wypozyczen.

W zakresie infrastruktury dedykowanej pieszym zakres przedmiotowy zawiera informacje takie jak dtugosc¢
chodnikow, w tym zmodernizowanych, liczba wytyczonych przejsc dla pieszych, w tym przejs¢ aktywnych.

W badaniu zbierano ponadto dane dotyczace rozwigzah promujacych zmiany w sposobie podrézowania na
rzecz multimodalnej mobilnosci miejskiej, ruchu pieszego i rowerowego. Obejmowaty one informacje dotyczace
integracji Srodkow transportu, w tym:
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e zintegrowanych weztow przesiadkowych,
e obiektow Park&Ride i Bike&Ride, w tym: ich liczby, liczby miejsc postojowych, ktorymi dysponuja oraz
stopnia ich wykorzystania,

e stref ruchu uspokojonego,

e stref z wytaczonym ruchem samochodow.
Dodatkowym aspektem rozwigzah promujacych zmiany w sposobie podrézowania poddanym analizie byty dzia-
tania dotyczace poprawy warunkoéw ruchu pieszego i rowerowego, w tym liczby zastosowanych rozwigzan uta-
twiajacych poruszanie sie pieszym (w tym niepetnosprawnym) i rowerzystom oraz majacych wptyw na ich bez-
pieczehstwo takich jak:

e azyle na przejsciach dla pieszych,

e przejscia podziemne i nadziemne (ktadki) wyposazone w windy,

e skrzyzowania z pasami ruchu dla rowerow oraz sluzami rowerowymi,
a takze takich udogodnien jak:

e samoobstugowe punkty naprawy rowerow,

e ogolnodostepne punkty przechowalni dla rowerow.
W ramach zagadnienia dotyczacego poprawy warunkow ruchu pieszego i rowerowego przewidziano rowniez
analize takich dziatan jak likwidowanie barier komunikacyjnych i architektonicznych, w tym:

e obnizanie kraweznikow na przejsciach dla pieszych i przejazdach,

e stosowanie prowadnic dla rowerow na schodach,

e uwalnianie chodnikow blokowanych przez zaparkowane samochody.

Waznym zagadnieniem ujetym w zakresie przedmiotowym badania jest prowadzenie konsultacji spotecznych
dotyczacych infrastruktury ruchu pieszego oraz rowerowego, a takze prowadzenie pomiaréw ruchu rowerowe-

go.
Badanie ankietowe TN-S dotyczyto rowniez zagadnieh zwigzanych z organizacja i zarzadzaniem ruchem, w ra-
mach ktorych analizowane byty formy i zakres informacji dedykowanych pasazerom w publicznym transporcie
zbiorowym z uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych w tym:

e informacji zamieszczanych w Internecie,

e informacji z wykorzystaniem aplikacji na urzadzenia mobilne,

e informacji udzielanych w punktach obstugi pasazerow,

e informacji zamieszczanych na przystankach autobusowych, tramwajowych, na stacjach metra i kolei

miejskiej,

e identyfikacji wizualnej pojazdow komunikacji zbiorowej.

Ponadto analizowany byt zakres dostepnych informacji dedykowanych rowerzystom, w tym dotyczacych:

e siecitras rowerowych,
e rozmieszczenia stojakow rowerowych,

e systemu roweru miejskiego, w tym dotyczacych dostepnosci rowerdw, rozmieszczenia stacji, taryf i cen-
nika.

Zagadnienia dotyczace organizacji i zarzadzania ruchem obejmuja ponadto dane w zakresie dziatan promuja-
cych publiczny transport zbiorowy w tym:

e zarzadzanie optatami -np. bezptatne przejazdy, promocyjne ceny biletow,

e wykorzystywane sposoby dystrybucji biletow,

o realizacja zadania integracji biletowej w postaci wspodlnego biletu czy biletu metropolitalnego,
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e powotanie konsultanta mobilnosci odpowiedzialnego za prowadzenie i koordynacje dziatan promuja-
cych komunikacje zbiorowa,

e podejmowanie dziatan zmierzajacych do minimalizacji czasu przejazdu poprzez wprowadzanie opcji
szybkich potaczen pomiedzy centrum miasta a np. miejscami pracy, nauki czy rozrywki.

Wsrdd dziatan promujacych ruch pieszy i rowerowy analizie poddano takie dziatania jak:

e wspotpraca z rodzicami dzieci w zakresie prowadzenia ,pieszych autobusow”,
e wspotpraca z policja i szkotami w zakresie nauczania dzieci bezpiecznej jazdy rowerem,

e wspotpraca z podmiotami w zakresie sponsorowania prowadzonych dziatan na rzecz ruchu pieszego
i rowerowego,

e powotanie konsultanta mobilnosci odpowiedzialnego za prowadzenie i koordynacje dziatan promuja-
cych ruch pieszy i rowerowy.

Zakres przedmiotowy obejmowat ponadto dane dotyczace wysokosci wydatkow z budzetu na organizacje dzia-
tan promujacych publiczny transport zbiorowy oraz ruch pieszy i rowerowy

Zakres przedmiotowy badania mikroprzedsigbiorstw Swiadczacych ustugi pasazerskiego trans-
portu drogowego (TN-P)
The scope of the study on micro-enterprises providing passenger road transport services (TN-P)

Przedmiotem badania byta dziatalnos¢ przewoznikéw w transporcie drogowym zarobkowym w 2016 r., realizuja-
cych przewozy pasazerow taborem autobusowym. Przedmiotem ankiety byty zagadnienia dotyczace stanu
i eksploatacji taboru z wyszczegolnieniem taboru nowo zakupionego w 2016 r., jego stanu iloSciowego, liczby
miejsc pasazerskich, wieku, klasy emisji spalin EURO, rodzaju stosowanego paliwa z uwzglednieniem Sredniego
zuzycia paliwa na 100 km. Dane te pozyskiwane byty dla mikrobusow - pojazdow samochodowych przystosowa-
nych konstrukcyjnie do przewozu do 9 0sob tacznie z kierowca oraz dla autobusow - pojazdow samochodowych
przystosowanych konstrukcyjnie do przewozu od 10 osob tacznie z kierowca.

Kolejnym typem informacji stanowigcym zakres przedmiotowy badania TN-P byty dane dotyczace sieci komuni-
kacyjnej i przewozow pasazerow w 2016 r. Zebrane z tego zakresu informacje dotyczyty obstugiwanych przez
ankietowane podmioty linii komunikacyjnych, w tym:

e liczby i dtugosci w kilometrach linii komunikacji miejskiej oraz liczby przewiezionych pasazerow w ra-
mach obstugiwanych linii komunikacji miejskiej;

e liczby i dtugosci w kilometrach linii regularnej komunikacji autobusowej, a takze kierunkow przewozow
oraz liczby przewiezionych pasazerow w ramach obstugiwanych linii regularnej komunikacji autobuso-
wej z wyszczegolnieniem:

- linii miejskich,

- linii podmiejskich,

- linii regionalnych,

- linii dalekobieznych;

e liczby pasazeréw przewiezionych w komunikacji krajowej (miedzymiastowej) regularnej w tym z bileta-
mi:

- jednorazowymi,
- miesiecznymi pracowniczymi,
- miesiecznymi szkolnymi;

e liczby pasazerow przewiezionych w komunikacji krajowej (miedzymiastowej) regularnej specjalnej w tym
z biletami:

- pracowniczymi na podstawie umow (przewozy otwarte i zamkniete),
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- szkolnymi na podstawie umow (przewozy otwarte i zamknigte),
- okazjonalnymi;

e liczby pasazerow przewiezionych w komunikacji miedzynarodowe;j.

1.3. Kwestionariusze do badan niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej
1.3. Questionnaires of low-emission urban mobility surveys

Kwestionariusz TN-S
TN-S Questionnaires

W pilotazowym badaniu skierowanym do urzedow gmin miast wojewodzkich oraz podmiotow odpowiedzialnych
za wdrazanie instrumentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych wykorzystany zostat kwestionariusz o sym-
bolu TN-S, sktadajacy sie z czterech modutow.

Modut X dotyczyt identyfikacji podmiotu sprawozdawczego, dokonywanej na podstawie nazwy podmiotu oraz
identyfikatora jednostki podziatu terytorialnego.

Modut I dotyczyt rozwigzan w zakresie infrastruktury pieszej i rowerowej i sktadat sie z si¢ z dwdch czesci:

CzesC I.A - pytania dotyczace infrastruktury rowerowej i pieszej znajdujacej sie na terenie miasta wojewodzkie-
go lub gmin wchodzacych w sktad aglomeracji objetej instrumentem ZIT. Dane pozyskiwane byty wedtug stanu
w dniu 31.12.1015 r. oraz 31.12.2016 r.

CzesC I.B - pytania dotyczace systemu roweru miejskiego.

Pytania 1i 2 pozwolity na uzyskanie informacji, czy na terenie danego miasta wojewodzkiego lub gmin wcho-
dzacych w sktad aglomeracji objetej instrumentem ZIT funkcjonowat system roweru miejskiego (pyt. 1) oraz czy
swoim zasiegiem obejmowat on rowniez sasiednie gminy (pyt. 2). Dane pozyskiwane byty dla 2015 i 2016 roku

Pytanie 3 dotyczyto rodzajow rowerdw jakimi dysponowato miasto wojewodzkie lub gmina wchodzace w sktad
aglomeracji objetej instrumentem ZIT w ramach systemu roweru miejskiego w 2015 i 2016 roku
Pytania 4-6 dotyczyty:
e liczby stacji w systemie roweru miejskiego,
e liczby rowerow w systemie roweru miejskiego,
e liczby wypozyczen w systemie roweru miejskiego,
Dane te pozyskiwane byty wedtug stanu w dniu 31.12.1015 r. oraz 31.12.2016 r.

Modut Il dedykowany byt rozwigzaniom promujacym zmiany w sposobie podrézowania na rzecz multimodalnej
mobilnoSci miejskiej, ruchu pieszego i rowerowego i sktadat sie z dwoch czesci.

CzeSC II.A dotyczyta zagadnienia integracji Srodkow transportu i zawierata 12 pytah dotyczacych wdrazania
i funkcjonowania takich rozwigzan jak:

e zintegrowane wezty przesiadkowe,

e obiekty Park&Ride i Bike&Ride,

o strefy z wytaczonym ruchem samochodow,

e strefy z ruchem uspokojonym.
CzesC 11.B dotyczyta dziatah podejmowanych w celu poprawy warunkow ruchu pieszego i rowerowego obejmuja-
cych:

e rozwigzania stosowane w celu poprawy bezpieczefstwa pieszych i rowerzystow,
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e usprawnien utatwiajacych poruszanie sig pieszym, w tym osobom niepetnosprawnym,
e udogodnien dla rowerzystow.

Ponadto czesSc 11.B zawierata pytania dotyczace dziatah w zakresie prowadzenia konsultacji spotecznych odno-
$nie infrastruktury ruchu pieszego (pyt. 7) i rowerowego (pyt. 8). CzeS¢ ta zawierata rowniez pytanie odnosnie
prowadzenia pomiarow ruchu rowerowego (pyt. 9).

Modut Ill dotyczyt zagadnienia organizacji i zarzadzania ruchem i sktadat sie z dwoch czesci.

Czesé 1A dotyczyta informacji dedykowanych pasazerom w publicznym transporcie zbiorowym (pytania 1-6)
oraz informacji dla rowerzystow (pyt. 1-4), ich formach i zakresie. Dane pozyskiwane byty dla 2015 i 2016 roku.

Czesc¢ 111.B obejmowata pytania dotyczace dziatan promujgcych publiczny transport zbiorowy (pyt. 1-7) oraz ruch
pieszy i rowerowy (pyt. 1-7), w tym wysokos¢ wydatkow z budzetu na organizacje tych dziatan.

Wz6r ankiety TN-S stanowi Zatacznik 4 do raportu.

Kwestionariusz TN-P
TN-P Questionnaires

W pilotazowym badaniu skierowanym do przewoznikow Swiadczacych ustugi transportu pasazerskiego o liczbie
pracujacych 9 osdb i mniej, wykorzystany zostat kwestionariusz o symbolu TN-P, sktadajacy sie z trzech modu-
tow.

Modut X dotyczyt identyfikacji podmiotu sprawozdawczego, dokonywanej na podstawie numeru Regon. Modut
ten zawiera ponadto pytanie filtrujace, na podstawie ktorego teleankieter ustalit czy dany podmiot sprawoz-
dawczy w 2016 r. wykonywat przewozy pasazerow w transporcie drogowym zarobkowym. W przypadku pozytyw-
nej odpowiedzi na to pytanie teleankieter przechodzit do dalszej czesci ankiety, w przypadku odpowiedzi nega-
tywnej — ustalat przyczyne nieprowadzenia dziatalnosci w wymaganym zakresie, konczac tym samym wywiad.

Modut A dotyczacy uzytkowanego taboru sktadat sie z 4 pytan.

Pytanie 1 dotyczyto stanu ilosciowego uzytkowanego taboru (stan w dniu 31.12.2016 r. lub ostatnim dniu dziatal-
nosci) w podziale na kategorie wiekowe oraz wedtug liczby miejsc pasazerskich. Informacje te pozyskiwane byty
dla dwoch rodzajow taboru: samochodow osobowych (mikrobuséw) o liczbie miejsc do 9 tacznie z kierowca
oraz autobusow o liczbie miejsc od 10 tgcznie z kierowca

Pytanie 2 dotyczyto liczby nowo zakupionego taboru w podziale na mikrobusy i autobusy, wedtug liczby miejsc
pasazerskich.

Pytanie 3 dotyczyto liczby uzytkowanego taboru wedtug klasy emisji spalin (od 0 do 6) w podziale na mikrobusy
i autobusy, wedtug liczby miejsc pasazerskich.

Pytanie 4 odnosito sie do liczby uzytkowanego taboru w podziale na rodzaje stosowanego paliwa. Badane byto
rowniez Srednie zuzycie paliwa na 100 km oraz ogolny przebieg pojazdu w km. Dane te pozyskiwano dla taboru
w podziale na mikrobusy i autobusy.

Modut B zawierat 3 pytania dotyczace sieci komunikacyjnej i przewozow pasazerow.

Pytanie 1 dotyczyto podmiotow, ktore w 2016 r. realizowaty przewo6z pasazerow w komunikacji miejskiej i obej-
mowato informacje o liczbie i dtugoSci w km obstugiwanych linii w komunikacji miejskiej oraz liczbie przewie-
zionych w 2016 r. pasazerow.

Pytanie 2 skierowano do podmiotow, ktore w 2016 r. prowadzity przewozy pasazerow w komunikacji regularnej
na terenie kraju i/lub regularnej specjalnej i byto ztozone z dwoch czesci.

Czes$¢ 2a dotyczyta liczby i dtugosci w km linii regularnej komunikacji autobusowej, w podziale na linie miejskie,
podmiejskie, regionalne, dalekobiezne. Istotnym aspektem tego pytania, z punktu widzenia zatozen projektu,
byto pozyskanie informacji umozliwiajacych okreslenie kierunkow przewozow. Pozyskiwane bowiem byty infor-
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macje o przebiegu obstugiwanej linii na podstawie nazwy gminy na terenie ktorej linia ma swoj poczatek i na-
zwie gminy, na terenie ktorej linia ma swoj koniec.

CzesSC 2b zawierata pytanie o liczbe pasazerow przewiezionych w komunikacji krajowej regularnej i regularnej
specjalnej w podziale na rodzaje biletow:

e w komunikacji regularnej: jednorazowe, miesieczne pracownicze, miesieczne szkolne;

e w komunikacji regularnej specjalnej: pracownicze na podstawie umow (otwarte i zamkniete), szkolne na
podstawie umow (otwarte i zamkniete), okazjonalne.

Pytanie 3 dotyczyto podmiotow realizujacych przewozy pasazerow w komunikacji miedzynarodowej i dostarczy-
to informacji o liczbie przewiezionych pasazerow.

Wzor ankiety TN-P stanowi Zatacznik 5 do raportu.

1.4. Metody badania niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej
1.4. Methods of low-emission urban mobility survey

Badanie TN-S

Pilotazowe badanie niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej zrealizowane na formularzu TN-S prowadzone byto na
zbiorowosci 18 miast wojewoddzkich oraz 24 zwigzkéw ZIT odpowiedzialnych za wdrazanie instrumentu Zinte-
growanych Inwestycji Terytorialnych, zrzeszajacych tacznie 541 gmin, wybranych na podstawie doboru celowego
wedtug stanu na koniec 2016 r., zlokalizowanych na terenie catego kraju. Badanie polegato na wystaniu poczta
do podmiotow sprawozdawczych formularza TN-S w wersji papierowej, a nastepnie uzyskaniu t3 droga infor-
macji zwrotnej. Kwestionariusz sktadat sie z trzech dziatow zawierajacych tacznie 55 pytah z czego 25 miato
charakter pytan zamknietych (odpowiedz Tak/Nie), pozostate natomiast byty pytaniami otwartymi. Zawarte
w ankiecie pytania dotyczyty danych wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i w dniu 31.12.2016 r. oraz za 2015 i
2016 rok.

Badanie TN-P

Pilotazowe badanie niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej, zrealizowane na formularzu elektronicznym TN-P,
prowadzone byto na zbiorowosci 11 123 podmiotow wybranych z rejestru Regon na podstawie doboru celowego,
zlokalizowanych na terenie catego kraju, przy wykorzystaniu metody wspomaganego komputerowo wywiadu
telefonicznego przeprowadzanego przez teleankietera (metoda CATI).

Badaniem objeto wszystkie podmioty o liczbie pracujacych do 9 oséb, ktore w 2016 r. prowadzity dziatalnosc
zwigzang z zarobkowym transportem pasazerskim przy wykorzystaniu taboru autobusowego wtasnego i/lub
obcego, eksploatowanego przez jednostke sprawozdawcza na podstawie umowy leasingu i innych form dzier-
zawy Srodka transportu. Badanie polegato na uzyskaniu odpowiedzi na zadanych przez teleankietera podmio-
tom sprawozdawczym 7 pytan otwartych dotyczacych eksploatowanego taboru (pytania 1-4) oraz obstugiwa-
nych linii komunikacyjnych i przewiezionych pasazerow (pytania 5-7).

W sytuacji, gdy teleankieter w trakcie realizacji wywiadu uzyskat informacje, ze wybrany podmiot sprawozdaw-
czy w 2016 r. nie prowadzit dziatalnosSci lub nie prowadzit dziatalnoSci zwigzanej z wykonywaniem przewozow
pasazerow w zarobkowym transporcie drogowym, postepowanie polegato na uzyskaniu i wprowadzeniu
do systemu przez teleankietera informacji o przyczynie nieprowadzenia dziatalnosci i zakonczeniu wywiadu.
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1.5. Postepowanie w przypadku braku odpowiedzi
1.5. Proceeding in the absence of a response

Istotnym problemem, jaki pojawit w trakcie realizacji badania pilotazowego, byty roznego rodzaju trudnosci
z uzyskaniem odpowiedzi od jednostek sprawozdawczych. Problem ten byt nasilony w zwigzku z fakultatywnym
charakterem badania.

Przewidziano mozliwos¢ wystapienia dwoch rodzajow braku odpowiedzi:

e brak odpowiedzi jednostki (podmiotowy brak odpowiedzi), ktory pojawia sig, gdy dla okreslonej jed-
nostki nie zgromadzono zadnych danych (jednostka nie udzielita wywiadu);

e brak odpowiedzi na dane pytanie w ankiecie (przedmiotowy brak odpowiedzi), ktdry pojawia sie, gdy
dla okreslonej jednostki zostaja zgromadzone dane dotyczace niektorych, lecz nie wszystkich zmien-
nych.

W przypadku podmiotowego braku odpowiedzi przewidziano nastepujace dziatania:

e brak odpowiedzi zwigzany z brakiem kontaktu z podmiotem sprawozdawczym (dotyczy badania TN-P
realizowanego metoda CATI):

- brak numeru telefonu lub numer telefonu jest nieaktualny: podjete zostaja dziatania zwigzane
z proba nawiazania kontaktu z podmiotem sprawozdawczym poprzez przestanie informacji o pro-
wadzonym badaniu droga mailowa lub poczta;

- teleankieter trzykrotnie nie zastanie nikogo pod wskazanym numerem telefonu: zakohczenie wy-
wiadu;

e brak odpowiedzi zwigzany z odmowa udzielenia odpowiedzi przez podmiot sprawozdawczy:

- odmowa udzielenia odpowiedzi przez respondenta w czasie realizacji wywiadu telefonicznego lub
odmowa przestania wypetnionego kwestionariusza: zakohczenie wywiadu;

- trzykrotne niedotrzymanie terminu umowionego wywiadu telefonicznego lub terminu zwrotnego
przestania kwestionariusza: zakoficzenie wywiadu;

W przypadku przedmiotowego braku odpowiedzi przewidziano nastepujace dziatania:

e odmowa udzielenia odpowiedzi na niektore pytania: proba naktonienia do udzielenia brakujacych od-
powiedzi (np. udzielanie przez ankietera/teleankietera dodatkowych wyjasnien, podawanie przyktadow
utatwiajacych odpowiedz podmiotowi sprawozdawczemu). W przypadku kategorycznej odmowy: akcep-
tacja braku odpowiedzi i przejscie do kolejnych pytan;

e nieudzielenie odpowiedzi na niektore pytania wynikajace z niezamierzonego dziatania ankiete-
ra/teleankietera lub respondenta: brak odpowiedzi byt eliminowany dzieki zatozeniom do kontroli
w aplikacji dla ankieterow/teleankieterow. W przypadku przestania przez podmiot sprawozdawczy nie-
kompletnego kwestionariusza badania: brak odpowiedzi byt eliminowany przez kontakt ankietera z re-
spondentem w celu uzupetnienia brakujacych danych.

W procesie wyznaczania ocen wartosci globalnych na poszczegolne pytania z formularza TN-S zaistniata ko-
niecznoS¢ przeprowadzenia imputacji. Zastosowano podejsScie mieszane - imputacje regresyjna z powigzaniem
z kontrola wynikow pozyskanych z formularza SG-01 Statystyka gminy: samorzad i transport. Imputacje regre-
syjna prowadzono przy zestawie 50 zmiennych objasniajacych spoza formularza TN-S. 50 zmiennych objasniaja-
cych stanowito zbior wyjsciowy, liczba zmiennych redukowana byta osobno dla kazdej imputowanej cechy
z uwzglednieniem weryfikacji istotnoSci statystycznej korelacji. Zmienne te przygotowano dla wszystkich 541
jednostek z kartoteki, pochodzity one z obszaréw tematycznych: ludnoS¢, sie¢ drogowa, finanse publiczne,
transport.

W procesie wyznaczania ocen wartosci globalnych z poszczegolnych pytan z formularza TN-P zaistniata ko-
niecznoS¢ uogodlnienia wynikow przy zatozeniu, ze wyniki badania maja charakter proby nielosowej (patrz roz-
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dziat 2, analiza kompletnosci). Dla tych wynikdw opracowano wagi, ktorych konstrukcja wzorowane byta na
metodzie uogolniania wynikow badania pokrewnego SP-3. Wyznaczono je dla warstw w iloczynie kartezjanskim
zbiordéw: klasa wielkoSci (do 5 pracujacych i powyzej 5 pracujacych) oraz wojewddztwo.

1.6. Organizacja badan niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej
1.6. Organization of low-emission urban mobility surveys

Zespot realizujacy badanie niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej w ramach pracy badawczej pt. ,Pozyskiwanie
danych dotyczacych technologii niskoemisyjnego transportu miejskiego” zostat podzielony na podzespoty od-
powiadajace za rozny zakres dziatan, tj.:

e podzespot ekspertow wiodacych,
e podzespot ekspertow IT odpowiedzialnych za przygotowanie aplikacji do rejestracji danych zawartych

w badaniu ankietowym TN-S oraz przygotowanie aplikacji dla teleankieterow realizujagcych badanie
TN-P metoda CATI,

e podzespot koordynatorow badania TN-P,

e podzespot koordynatorow badania TN-S,

e podzespot teleankieterow realizujacych badanie TN-P,
e podzesp6t ankieterow realizujacych badanie TN-S.

Za monitorowanie i nadzorowanie prac zwiazanych z realizacja badania niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej
odpowiadat Kierownik Projektu. Za przygotowanie zasad metodyczno-organizacyjnych zawartych w raporcie,
kwestionariusza do badania, przeprowadzenie instruktazu koordynatorow badania TN-P i badania TN-S oraz
opracowywanie dokumentow z projektu odpowiadat podzespot ekspertow wiodacych.

Pilotazowe badanie ankietowe TN-P przeprowadzone zostato przy zastosowaniu metody CATI z wykorzystaniem
zaprojektowanej dla tego celu aplikacji.

Badanie polegato na przeprowadzeniu wywiadu przez teleankietera z respondentem wedtug ustalonego scena-
riusza i zarejestrowaniu pozyskanych danych w aplikacji. Po wypetnieniu przez teleankietera kwestionariusza
dane zostaty zapisane na dysku twardym komputera. Aplikacja do rejestracji i walidacji danych na komputer
zostata przygotowana przez podzespot ekspertow IT.

Badanie TN-P zostato przeprowadzone przez teleankieterow, ktorzy przed przystapieniem do realizacji prac
wzieli udziat w szkoleniu z zakresu zatozen metodycznych oraz funkcjonalnosci aplikacji. Szkolenie przeprowa-
dzone byto przez koordynatoréw badania TN-P oraz ekspertow wiodacych.

Do gtownych obowiagzkow teleankietera nalezato m.in.:

e nawigzanie kontaktu telefonicznego i przeprowadzenie wywiadu ze wszystkimi przypisanymi mu pod-
miotami oraz rejestracja danych pozyskanych w trakcie wywiadu w aplikacji,

e wykorzystanie dostepnych zrodet w celu uzupetnienia nieaktualnych lub brakujacych numeréw telefo-
now do podmiotow sprawozdawczych.

Pilotazowe badanie ankietowe TN-S przeprowadzono przy wykorzystaniu opracowanego do tego celu kwestio-
nariusza TN-S. Zostat on przestany poczta do podmiotow sprawozdawczych wraz z pismem informujacym o celu
realizowanego badania. Po uptywie terminu zwrotnego przestania wypetnionego kwestionariusza statystycy
rozpoczeli monitowanie podmiotow sprawozdawczych, ktore nie przestaty wypetnionego kwestionariusza. Pra-
ce realizowane przez ankieterow na tym etapie obejmowaty rejestracje danych z kwestionariuszy w systemie
informatycznym przygotowanym przez podzespot ekspertow IT, walidacje danych, kontakt z podmiotami celem
wyjasnienia watpliwosci dotyczacych danych zawartych w ankiecie i skorygowania ewentualnych btedow.
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Przed przystapieniem do realizacji badania TN-S statystycy wzieli udziat w szkoleniu z zakresu zatozeh meto-
dycznych oraz funkcjonalnosci aplikacji dedykowanej badaniu. Szkolenie przeprowadzone byto przez koordyna-
torow badania TN-S oraz ekspertow wiodacych.

Nadzor nad przebiegiem badan TN-P i TN-S sprawowali koordynatorzy badania.
Do podstawowych zadan koordynatorow nalezato:

e przeprowadzenie szkolenia dla ankieterow
e monitorowanie pracy ankieterow;
e biezaca kontrola kompletnoSci zbioru oraz wypetnienia kwestionariuszy w celu wdrozenia postepowa-
nia zwigzanego z brakiem odpowiedzi;
e opracowanie raportu kompletnoSci oraz uwag i spostrzezen po badaniu w odniesieniu do zakresu
przedmiotowego kwestionariusza oraz funkcjonowania aplikacji do rejestracji danych.
Koordynacje prac koordynatorow ankieterow prowadzit podzespot ekspertow wiodacych.

Do podmiotow objetych badaniem wraz z kwestionariuszem TN-S wystano listy intencyjne podpisane przez
Kierownika Zespotu. Listy podkreslaty znaczenie tego badania, zawieraty skrotowe informacje o jego przebiegu,
obowiagzkach wynikajacych z podjecia go oraz gwarantowanej w petni poufnosci zbieranych informacji. Infor-
macja o zamierzeniu podjecia badan TN-S i TN-P zostata takze zamieszczona na stronie Gtdwnego Urzedu Sta-
tystycznego i stronie Urzedu Statystycznego w Szczecinie.

Przygotowaniem oprogramowania i naliczeniem tablic wynikowych z danymi uogolnionymi oraz obliczeniem
wskaznikow zajat sie podzespot ekspertow IT.

W tablicy 1 zamieszczono definicje wybranych pojec stosowanych w badaniach niskoemisyjnej mobilnosci miej-
skiej.

Tablica 1. DEFINICJE WYBRANYCH POJEC
Nazwa pojecia Definicja pojecia
Aktywne przejscie dla pieszych System wspierajacy bezpieczenstwo pieszych i kierowcow. Aktywne przejscie dla pieszych

tworzy system czujnikow ruchu, elementow odblaskowych, znakow z lampami ostrzegaw-
czymi i specjalna antyposlizgowa nawierzchnia, ktore ostrzegaja kierowcow o zblizajacych
sie do pasow pieszych.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Autobus Pojazd samochodowy przystosowany konstrukcyjnie do przewozu od 10 0s6b tacznie z kie-
rowca.

Zrédto: ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym

Azyl na przejsciu dla pieszych Rozwigzanie w zakresie organizacji ruchu drogowego w postaci. wyspy rozdzielajacej prze-
ciwne relacje ruchu pojazdow. Lokalizacja takich wysp powoduje rozdzielenie drogi pieszego
przekraczajacego jezdnie na dwie czeSci, przy czym kazda z czeSci obejmuje przeciecie jed-
nej relacji ruchu pojazdow (kierunku ruchu). W tej sytuacji ulega redukgcji liczba potencjal-
nych punktow kolizji w relacjach pieszy - pojazd.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Bilet metropolitalny Bilet specjalny, do nabycia ktorego uprawnione sa osoby zamieszkate na terenie obszaru
metropolitalnego.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Bus-pas Czes¢ jezdni przeznaczona dla autobusow i wydzielona z jezdni podtuznymi znakami drogo-
wymi.

Zrédto: Glossary for transport statistics - 4th edition, UN Genewa.
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Tablica 1. DEFINICJE WYBRANYCH POJEC

Nazwa pojecia

Definicja pojecia

Ciag pieszo-rowerowy

Droga dla rowerow i pieszych, na ktorej ruch rowerowy i pieszy jest wymieszany, a takze, gdy
strona dla rowerdw jest oddzielona od strony dla pieszych wytacznie rodzajem kostki czy
wymalowana na drodze linia.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Dtugosc linii autobusowe;j

Dtugosc linii autobusowej jest to dtugosc trasy w km pomiedzy dwiema krancowymi miej-
scowosSciami niezaleznie od iloci kursow autobusow (wg ogtoszonego rozktadu jazdy) od-
bywajacych sie na tej linii.

Zrédto Stownik poje¢ Gtéwnego Urzedu Statystycznego
https://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/pojecia-stosowane-w-statystyce-
publicznej/180,pojecie.html.

Dtugosc linii komunikacji miejskiej

Suma dtugosci wszystkich statych dziennych linii autobusowych, tramwajowych i trolejbuso-
wych, po ktorych kursuja wozy oznaczone odrebnymi numerami lub znakami literowymi.

Zrédto: Stownik pojeé Gtéwnego Urzedu Statystycznego

https://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/pojecia-stosowane-w-statystyce-
publicznej/82,pojecie.html

Droga dla rowerow

Droga lub jej czeS¢ przeznaczona do ruchu rowerdw, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi; droga dla rowerow jest oddzielona od innych drog lub jezdni tej samej drogi
konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zrédto: ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 128, z
pézn. zm.).

Klasa emisji spalin EURO

Norma dopuszczalnych emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii
Europejskiej.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Komunikacja miejska

Gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta albo:
a) miasta i gminy,

b) miast, albo

¢) miast i gmin sasiadujacych

- jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu

wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy
pasazerskie.

Zrédto: ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2011 nr 5
poz. 13 (Art. 4 ust. 1 pkt 4)).

Komunikacja zamiejska

Przejazdy autobusami, autokarami i busami realizowane w ramach komunikacji miedzymia-
stowej lub migedzynarodowej. Uwzglednia sie rowniez przejazdy okazjonalne (wycieczkowe).

Zrédto: http://form.stat.gov.pl/formularze/2018/passive/T-06.pdf

Kontrapas dla rowerow

Wydzielony pas jezdni ulicy jednokierunkowej, przeznaczony dla ruchu rowerowego w kie-
runku przeciwnym do obowigzujacego pozostate pojazdy.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Linia autobusowa

Potaczenie komunikacyjne na okreSlonej drodze miedzy przystankami wskazanymi w rozkta-
dzie jazdy, po ktorej odbywaja si¢ regularne przewozy osob.

Zrédto: http://form.stat.gov.pl/formularze/2018/passive/T-06.pdf
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Nazwa pojecia

Definicja pojecia

Linia dalekobiezna w regularnej
komunikacji autobusowej

Linie o dtugoSci powyzej 160 kilometrow obejmujgce swym zasiegiem obszar dwoch lub
wiecej regionow, taczace miasta wojewodzkie oraz wazniejsze oSrodki przemystowe, kultu-
ralne i turystyczno-uzdrowiskowe z duzymi aglomeracjami miejsko-przemystowymi i stolica
kraju.

Zrédto: Stownik Pojec¢ Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

https://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/pojecia-stosowane-w-statystyce-
publicznej/180,pojecie.html

Linia komunikacyjna

Trasa taczaca krafncowe punkty przebiegu wozéw oznaczonych tym samym numerem lub
znakiem literowym.

Zrédto: Stownik poje¢ Gtownego Urzedu Statystycznego.

https://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/pojecia-stosowane-w-statystyce-
publicznej/82,pojecie.html

Linia miejska w regularnej komuni-
kacji autobusowej

Linie o dtugosci 5-10 kilometrow w obrebie miast z ewentualnym przekroczeniem granic
miasta do najblizszej strefy cigzenia.

Zrédto: Stownik Pojec¢ Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

https://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/pojecia-stosowane-w-statystyce-
publicznej/180,pojecie.html

Linia podmiejska w regularnej ko-
munikacji autobusowej

Linie o dtugosci 50-60 kilometrow taczace osiedla wiejskie z osrodkami gminnymi, powiato-
wymi i wojewddzkimi.
Zrédto: Stownik pojeé Gtéwnego Urzedu Statystycznego

https://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/pojecia-stosowane-w-statystyce-
publicznej/180,pojecie.html.

Linia regionalna w regularnej komu-
nikacji autobusowej

Linie o dtugoSci powyzej 50-60 kilometrow do 160 kilometrow linie obejmujace swym zasie-
giem obszar dwoch lub wiecej regionow, taczace miasta wojewodzkie oraz wazniejsze oSrod-
ki przemystowe, kulturalne i turystyczno-uzdrowiskowe z duzymi aglomeracjami miejsko-
przemystowymi kraju.

Zrédto: Stownik pojeé Gtéwnego Urzedu Statystycznego

https://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/pojecia-stosowane-w-statystyce-
publicznej/180,pojecie.html

Mikrobus

Pojazd samochodowy przystosowany konstrukcyjnie do przewozu do 9 o0séb tacznie z kie-
rowca.

Zrédto: opracowanie wtasne

Obiekt Bike&Ride

Parking dla rowerow, ktory umozliwia bezpieczne pozostawienie swojego roweru i kontynua-
cje dalszej podrozy przy uzyciu publicznego transportu zbiorowego.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Obiekt Park&Ride

Parking przeznaczony do parkowania samochodow przy przystankach, dworcach i weztach
przesiadkowych w celu przesiadki i kontynuacji jazdy publicznym transportem zbiorowym.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Pas autobusowo-rowerowy

Wydzielony w jezdni pas dla autobusow (buspas) z dopuszczonym ruchem dla rowerdw.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Pas ruchu dla rowerow

Czesc jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym kierunku, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi.

Zrédto: ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 128, z
pézn. zm.).

Pasazer

Osoba podrdzujaca przy wykorzystaniu publicznego lub prywatnego srodka transportu droga
ladowa, wodna lub powietrzna.

Zrédto: Eurostat’s Concepts and Definitions Database.
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Przewozy pasazerow

Suma pasazerow przewiezionych poszczegolnymi rodzajami transportu, tj. transportem
kolejowym, autobusowym i lotniczym oraz zegluga Srodladowa i zegluga morska.

Zrédto: Glossary for transport statistics - 4th edition, UN Genewa.

Przewoznik drogowy

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnoSci gospodarczej zakresie transportu
drogowego.

Zrédto: Ustawa z dnia 6.09.2001 r. o transporcie drogowym
(Dz. U. 22017 r. poz. 2200 (Art. 4 pkt 15)).

Publiczny transport zbiorowy

Powszechnie dostepny regularny przewoz oséb wykonywany w okreslonych odstepach czasu
i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej.
Obejmuje komunikacje miejska, komunikacje zamiejska, transport kolejowy.

Zrédto: Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2011 nr 5
poz. 13 (Art. 4 ust. 1 pkt 14)).

Strefa Ptatnego Parkowania

Strefe Ptatnego Parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujacych sie znacznym deficy-
tem miejsc postojowych, jezeli uzasadniaja to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwigkszenia
rotacji parkujacych pojazdow samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej,
w szczegblnosci w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla pojazdow samochodo-
wych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.

Zrédto: ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych z pézn. zm. (Dz.U.2017.0.2222,
art. 13 ust. 2)).

Strefa ruchu uspokojonego

Obszar, w ktorym celowo ogranicza sie predkosc i natezenie ruchu samochodowego w celu

poprawy jakoSci zycia mieszkancow. Najczesciej predkos¢ samochodow ograniczana jest do
30 km/h. Efekt taki uzyskuje sie poprzez odpowiednig organizacje ruchu, a takze zmiany w

profilu samej jezdni.

Zrédto: opracowanie wtasne.

System roweru miejskie-
go/publicznego

System samoobstugowych wypozyczalni roweréw publicznych organizowany przez samorza-
dy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Sluza dla rowerdw

CzesSc jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub wybranego pasa ruchu
przeznaczona do zatrzymania rowerow w celu zmiany kierunku jazdy lub ustapienia pierw-
szehstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi

Zrodto: Ustawa o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o kierujgcych po-
jazdami z 1 kwietnia 2011 roku (Dz. U.2011.92.530, art. 1 pkt. 1 lit. b)).

Wspolny bilet

Oferta taryfowa dajaca mozliwoS¢ zakupu jednego biletu na przejazd pojazdami wielu prze-
woznikow.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Zintegrowany wezet przesiadkowy

Miejsce umozliwiajace dogodna zmiane Srodka transportu wyposazone w niezbedna dla
obstugi podroznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komuni-
kacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie sig
zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjna lub siecig komunikacyjna.

Zrédto: ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2011 nr 5
poz. 13 art. 4. pkt. 27)).
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2. Ocena jakosci badan
2. Evaluation of the surveys’ quality

2.1. Badanie TN-S
2.1. TN-S Survey

Kompletnosc

Pilotazowym badaniem ankietowym TN-S -objeto 541 jednostek samorzadu terytorialnego (52 miast-rdzeni
i 489 gmin), z ktorych 515 ztozyto ankiete. Wskaznik kompletnosci badania wyniost 95,2 %. Jedyng przyczyna
niezrealizowania badania przez 26 podmioty (4,8%) byta odmowa udziatu w badaniu, z czego 20 gmin zobowia-
zato sie do sporzadzenia ankiety, jednak do momentu zamkniecia zbioru nie dostarczyto wypetnionych kwe-
stionariuszy. Tak wysoki wskaznik kompletnosci mozliwy byt do osiagniecia dzieki wspotpracy nawiazanej
z urzedami miast i gmin prowadzonej w trakcie catego etapu badania, pozwalajacej na monitorowanie i wspar-
cie procesu realizacji ankiety (np. poprzez udzielanie przez zesp6t ankieterow dodatkowych wyjasnien). Dodat-
kowym czynnikiem wptywajacym na kompletnoS¢ badania byto wyznaczenie osoby odpowiedzialnej za wypet-
nienie ankiety w gminie. Petnita ona bowiem czesto funkcje koordynujaca proces zbierania danych w sytuacji,
gdy znajdowaty sie one w zasobach réznych komérek w urzedzie lub w zasobach jednostek spoza urzedu (doty-
czy to zwtaszcza jednostek organizujacych transport). W gminach, w ktoérych osoba taka zostata wyznaczona
(w 298 gminach), prace nad wypetnieniem ankiety byty lepiej skoordynowane, co znacznie wsparto skutecznosc
dziatah ankieterow w zakresie pozyskiwania danych.

Tablica 2. Raport kompletnosci z badania TN-S wedtug ZIT
Jednostki, ktore
Liczba ztozyty Jednostki nieuczestniczace w badaniu z powodu:
PO jednostek sprawozdanie
Wyszczegolnienie
w karto-
t ) odmowy braku kontaktu pozostate
ece liczba % - - :
liczba % liczba % liczba %

OGOLEM 541 515 95,2 26 4,8
Dolnoslaskie 55 47 85,5 8 14,5
ZIT Wroctawskiego
Obszaru Funkcjonalnego 15 1 73,3 4 26,7

miasto rdzen 1 1 100,0

gminy 14 10 7,4 4 28,6
ZIT Aglomeracji
Jeleniogorskiej 18 17 944 1 5,6

miasto rdzeh 1 1 100,0

gminy 17 16 94,1 1 5,9
ZIT Aglomeracji
Watbrzyskiej 22 19 86,4 3 13,6

miasto rdzen 1 1 100,0

gminy 21 18 85,7 3 14,3
Kujawsko-pomorskie 23 21 91,3 2 8,7
ZIT Bydgosko- 23 7 91,3 2 8,7
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Tablica 2.

—

Rzeczpospolita
Polska

Raport kompletnosci z badania TN-S wedtug ZIT

Unia Europejska *
Fundusz Spojnosci

w*

Jednostki, ktore

Liczba ztozyty Jednostki nieuczestniczace w badaniu z powodu:
L jednostek sprawozdanie
Wyszczegolnienie
w karto-
t . odmowy braku kontaktu pozostate
ece liczba % - - -
liczba % liczba % liczba %

Torunskiego Obszaru
Funkcjonalnego

miasto rdzen 2 2 100,0

gminy 21 19 90,5 2 9,5
Lubelskie 16 14 87,5 2 12,5
ZIT Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego 16 14 87,5 2 12,5

miasto rdzen 1 1 100,0

gminy 15 13 86,7 2 13,3
Lubuskie 10 10 100,0
ZIT Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego
Gorzowa Wlkp. 5 5 100,0

miasto rdzen 1 1 100,0

gminy 4 4 100,0
ZIT Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego
Zielonej Gory 5 5 100,0

miasto rdzen 1 4 100,0

gminy 4 4 100,0
todzkie 28 28 100,0
ZIT Stowarzyszenia
todzkiego Obszaru
Metropolitalnego 28 28 100,0

miasto rdzen 1 1 100,0

gminy 27 27 100,0
Matopolskie 15 12 86,7 2 13,3
ZIT Stowarzyszenia
Metropolia Krakowska 15 13 86,7 2 13,3

miasto rdzeh 1 1 100,0

gminy 14 12 85,7 2 14,3
Mazowieckie 40 36 90,0 4 10,0
ZIT Metropolii Warszaw-
skiej 40 36 90,0 4 10,0

miasto rdzen 1 1 100,0

gminy 39 35 89,7 4 10,3
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Tablica 2.

—

Rzeczpospolita
Polska

Raport kompletnosci z badania TN-S wedtug ZIT

Unia Europejska *
Fundusz Spojnosci

w*

Jednostki, ktore

Liczba ztozyty Jednostki nieuczestniczace w badaniu z powodu:
L jednostek sprawozdanie
Wyszczegolnienie
w karto-
odmowy braku kontaktu pozostate
tece liczba %
liczba % liczba % liczba %

Opolskie 21 21 100,0
ZIT Stowarzyszenia
Aglomeracja Opolska 21 21 100,0

miasto rdzen 1 1 100,0

gminy 20 20 100,0
Podkarpackie 13 13 100,0
ZIT Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego 13 13 100,0

miasto rdzen 1 1 100,0

gminy 12 12 100,0
Podlaskie 10 9 90,0 1 10,0
ZIT Stowarzyszenia
Biatostockiego Obszaru
Funkcjonalnego 10 9 90,0 1 10,0

miasto rdzen 1 1 100,0

gminy 9 8 88,9 1 1,1
Pomorskie 49 48 98,0 1 2,0
ZIT Stowarzyszenia
Obszar Metropolitalny
Gdansk-Gdynia-Sopot 49 48 98,0 1 2,0

miasto rdzen 3 3 100,0

gminy 46 45 97,8 1 2,2
Slaskie 167 164 98,2 3 1,8
ZIT Zwigzku Gmin i
Powiatow Subregionu
Centralnego Wojewodz-
twa Slaskiego 73 73 100,0

miasto rdzen 23 23 100,0

gminy 50 50 100,0
Regionalne Inwestycje
Terytorialne Subregionu
Potudniowego Woje-
wodztwa Slaskiego
(Bielsko Biata) 38 38 100,0

miasto rdzen 1 1 100,0

gminy 37 37 100,0
Regionalne Inwestycje
Terytorialne Subregionu 31 28 90,3 3 97
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Tablica 2.

—

Rzeczpospolita
Polska

Raport kompletnosci z badania TN-S wedtug ZIT

Unia Europejska *
Fundusz Spojnosci

w*

Jednostki, ktore

Liczba ztozyty _ Jednostki nieuczestniczace w badaniu z powodu:
P jednostek sprawozdanie
Wyszczegolnienie w Karto-
odmowy braku kontaktu pozostate
LA liczba % - - -
liczba % liczba % liczba %
Potnocnego Wojewodz-
twa Slaskiego (Czesto-
chowa)
miasto rdzen 1 1 100,0
gminy 30 27 90,0 3 10,0
ZIT Zwigzku Gmin i
Powiatow Subregionu
Zachodniego Wojew6dz-
twa Slaskiego 25 25 100,0
miasto rdzen 1 1 100,0
gminy 24 24 100,0
Swietokrzyskie 12 12 100,0
ZIT Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 12 12 100,0
miasto rdzen 1 1 100,0
gminy 1 1 100,0
Warminsko-mazurskie 7 7 100,0
ZIT Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olszty-
na 7 7 100,0
miasto rdzen 1 1 100,0
gminy 6 6 100,0
Wielkopolskie 43 42 97,7 1 2,3
ZIT Stowarzyszenia
Metropolia Poznah 22 21 95,5 1 4,5
miasto rdzen 1 1 100,0
gminy 21 20 95,2 1 4,8
ZIT Stowarzyszenia
Aglomeracja Kalisko-
Ostrowska 21 21 100,0
miasto rdzen 2 2 100,0
gminy 19 19 100,0
Zachodniopomorskie 32 30 93,8 2 6,3
ZIT Stowarzyszenia
Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego 13 12 92,3 1 7,7
miasto rdzen 1 1 100,0
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Tablica 2.

—

Rzeczpospolita
olska

Raport kompletnosci z badania TN-S wedtug ZIT

Unia Europejska *
Fundusz Spojnosci

.

Jednostki, ktore

Liczba ztozyty Jednostki nieuczestniczace w badaniu z powodu:
L jednostek sprawozdanie
Wyszczegolnienie
w karto-
odmowy braku kontaktu pozostate
LA liczba % - - -
liczba % liczba % liczba %
gminy 12 1 91,7 8,3
ZIT Koszalinsko-
Kotobrzesko-
Biatogardzkiego Obsza-
ru Funkcjonalnego 19 17 89,5 10,5
miasto rdzen 3 3 100,0
gminy 16 14 87,5 12,5

Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie badania TN-S.

Najnizsza kompletnos¢ odnotowano w ZIT Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego - 73,3 %, natomiast w poto-
wie wszystkich ZIT-6w odnotowano petna kompletnosc (100 %). Wsréd ZIT-6w obejmujacych swoim zasiggiem
najwieksza liczbe gmin, petna kompletnos¢ uzyskano w ZIT Zwigzku Gmin i Powiatow Subregionu Centralnego
Wojewodztwa Slaskiego. Odsetek odmdw udziatu w badaniu uzasadnianych przez jednostki sprawozdawcze
przede wszystkim dobrowolnoscia ankiety, wyniost od 26,7 % w ZIT Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego do
2,0 % w ZIT Stowarzyszenia Obszaru Metropolitalnego Gdahsk-Gdynia-Sopot.

Przydatnosc

Jako odbiorcow wynikow badania TN-S wskazac¢ mozna:

e jednostki samorzadu terytorialnego,

e Ministerstwo Srodowiska

e Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju,

e  Ministerstwo Infrastruktury,

e Instytucje zarzadzajgce Programami Operacyjnymi: Programem Operacyjnym Infrastruktura i Srodowi-
sko, Programem Operacyjnym Polska Wschodnia, Regionalnymi Programami Operacyjnymi oraz fundu-
szami norweskimi

e inne instytucje zajmujace sie badaniami transportu,

e przedstawiciele Srodowisk naukowych,

e o0soby prywatne.

TerminowoSc¢ i punktualnosc

Zaplanowane dziatania zrealizowano terminowo i zgodnie z przyjetym harmonogramem badania.

Publikacja wynikow pilotazowego badania ankietowego TN-S nie byta przewidziana w planie wydawniczym.
Wyniki zostaty przedstawione w niniejszym raporcie w rozdziale 4.

Dostepnosc i przejrzystosc badania
Wyniki pilotazowego badania ankietowego TN-S, w tym wartosci podstawowych wskaznikow, zamieszczono
w Zataczniku 1 do raportu w oraz w formie tablic wynikowych stanowiacych Zatacznik 2. do raportu. Ich prezen-
tacja obejmuje forme opisowa jak i wizualizacje danych w postaci tablic i wykresow.
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Porownywalnosc
Badanie TN-S zostato przeprowadzone w 2018 r. po raz pierwszy, w zwiazku z tym nie wystepuja zadne szeregi
czasowe dla tego badania.

Koszty i obcigzenie respondentow
Koszty badania nie przekroczyty przewidzianych w budzecie pracy badawcze;j.

USrednianie czasu wypetniania ankiety jest niezasadne. Ankieta byta przekazywana wedtug kompetencji i uzu-
petniana przez osoby z roznych wydziatow w JST. Z tej przyczyny uzupetnianie trwato od kilku do kilkunastu dni.

Poufnosc, transparentnosc i bezpieczenstwo danych
W trakcie realizacji badania mobilnoSci przestrzegane byty zasady poufnosci danych i dostepu do danych jed-
nostkowych z badania.

Informacje pozyskane z JST dotyczace ich dziatalnosci stanowig informacje publiczna i podlegaja udostepnie-
niu.

Produktem finalnym pracy badawczej jest m.in. baza danych posiadajaca autoryzowany dostep dla upowaznio-
nych pracownikow.

2.2. Badanie TN-P
2.2. TN-P Survey

Kompletnosc

Pilotazowym badaniem ankietowym TN-P Badanie niskoemisyjnej mobilnoSci miejskiej - przewoznicy sSwiadczg-
cy ustugi transportu pasazerskiego objeto 11123 przedsiebiorstwa, z ktorych 1772 ztozyto sprawozdanie. Wskaz-
nik kompletnosci badania wyniost 28,0% (jednostki, ktore ztozyty sprawozdanie pozytywne, negatywne oraz
jednostki, dla ktorych dane podano zbiorczo przez inny podmiot) . Gtowna przyczyna niezrealizowania wywiadu
telefonicznego z ponad potowa respondentow byt brak kontaktu z jednostka.

Tablica 3 Raport kompletnosci z badania TN-P wedtug wojewddztw
Jednost!d, ktore
_ Liczba spraw;ztgg?:e Doz~ Jednostki nieuczestniczace w badaniu z powodu
Wyszczegolnienie Jf;\ldlr:::[';e_k tywne
tece odmowy braku kontaktu pozostate
liczba %
liczba % liczba % liczba %
POLSKA 11123 1772 15,93 1493 13,42 6323 56,85 1535 13,80
PKD 49.31 2950 301 10,2 447 15,15 1786 60,54 416 14,1
PKD 49.39 8173 1471 18 1046 12,8 4537 55,51 1119 13,69
Dolnoslaskie 975 154 15,79 119 12,21 573 58,77 129 13,23
Kujawsko-pomorskie 301 52 17,28 26 8,64 198 65,78 25 8,31
Lubelskie 759 142 18,71 146 19,24 409 53,89 62 8,17
Lubuskie 134 24 17,91 28 20,90 63 47,01 19 14,18
todzkie 496 97 19,56 61 12,30 296 59,68 42 8,47
Matopolskie 2447 253 10,34 279 11,40 1419 57,99 496 20,27
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Tablica 3 Raport kompletnosci z badania TN-P wedtug wojewodztw

Jednostki, ktore

. Liczba spraw;ztgzafi); pozy- Jednostki nieuczestniczace w badaniu z powodu
Wyszczegolnienie Jsvdlr::;?_k tywne
tece odmowy braku kontaktu pozostate
liczba %
liczba % liczba % liczba %

Mazowieckie 1581 216 13,66 167 10,56 986 62,37 212 13,41
Opolskie 263 53 20,15 33 12,55 154 58,56 23 8,75
Podkarpackie 509 94 18,47 63 12,38 263 51,67 89 17,49
Podlaskie 203 60 29,56 26 12,81 93 45,81 24 11,82
Pomorskie 449 70 15,59 47 10,47 277 61,69 55 12,25
Slqskie 1273 214 16,81 252 19,80 620 48,70 187 14,69
Swietokrzyskie 366 91 24,86 67 18,31 171 46,72 37 10,11
Warminsko-mazurskie 280 57 20,36 74 26,43 115 41,07 34 12,14
Wielkopolskie 644 133 20,65 79 12,27 376 58,39 56 8,70
Zachodniopomorskie 443 62 14,00 26 5,87 310 69,98 45 10,16

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie badania TN-P.

Specyfika badania polegajaca na objeciu nim podmiotow o liczbie pracujacych do 9 osdb, a wigc takich, ktore
na ogot nie sa objete sprawozdawczoscig statystyczna, powodowata wysoka nieche¢ podmiotow do udziatu
w badaniu. Odmowy uczestniczenia w badaniu zwigzane byty przede wszystkim z obawa przed ukrytymi dziata-
niami konkurencji, badz tez ogdlnej nieufnosci do przekazywania danych droga telefoniczna. Procedurg stoso-
wana w takich sytuacjach byto przekazywanie (najczesciej droga e-mailowa poprzez przestanie odnosnika do
informacji zamieszczonej na stronie GUS) informacji o szczegotach prowadzonego badania. W nielicznych przy-
padkach wykorzystano inne kanaty komunikacji w celu przestania ankiety: poczte tradycyjna (11 zebranych an-
kiet), poczte elektroniczng (52 zebrane ankiety). Nie bez znaczenia na liczbe odmoéw udziatu w badaniu miat fakt
dobrowolnego charakteru badania.

Czynnikiem, ktory w najwiekszym stopniu wptynat na wskaznik kompletnosci badania byt brak mozliwosci na-
wigzania kontaktu z podmiotami sprawozdawczymi (56,8 % podmiotow objetych badaniem), spowodowany
przede wszystkim brakiem numerow lub nieaktualnymi numerami telefonow.

Wojewodztwem, w ktorym zarejestrowanych zostato najwigecej podmiotow objetych badaniem (22,0% ogotu
podmiotow) byto matopolskie. Jednoczesnie w wojewodztwie tym odnotowano najnizszy odsetek wypetnionych
ankiet — 10,3%. Najwyzszy odsetek zrealizowanych ankiet odnotowano w wojewddztwie podlaskim — 29,6%,
w ktorym jednoczeSnie liczba wskazah braku kontaktu byta na jednym z najnizszych poziomow sposrod
wszystkich wojewodztw (45,8%). Najwigkszy odsetek podmiotow, z ktérymi nie udato sie nawigzac¢ kontaktu,
wystapit w wojewddztwie zachodniopomorskim - 70,0%.

Badanie TN-P miato z zatozenia dotyczy¢ petnej populacji. Niska kompletnosé badania realizowanego wsrod
mikroprzedsiebiorstw sktonita do potraktowania otrzymanego zbioru danych jako proby nielosowej. W analizie
wynikow TN-P wykorzystano wagi, ktore pozwolity na zastosowanie procedur uogodlniajacych wyniki. Wskazniki
charakteryzujace struktury przewiezionych pasazerow pochodza z opracowania eksperymentalnego. Ze wzgledu
na problemy z uzyskaniem wynikow od podmiotow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej w prezentowanych wy-
nikach pracy badawczej zaprezentowano szacunki, testujac nowa metode. Wyniki te nie sa oficjalnymi statysty-
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kami, ale ich analiza moze pozwoli¢ sformutowac zatozenia do ewentualnych zmian w sposobach badania mi-
kroprzedsiebiorstw branzy transportowe;.

Przydatnosc
Odbiorcy wynikow badania TN-P:
e jednostki samorzadu terytorialnego,
e Ministerstwo Srodowiska
e Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju,
e Ministerstwo Infrastruktury,

e Instytucje zarzadzajace Programami Operacyjnymi: Programem Operacyjnym Infrastruktura i Srodowi-
sko, Programem Operacyjnym Polska Wschodnia, Regionalnymi Programami Operacyjnymi oraz fundu-
szami norweskimi

e inne instytucje zajmujace sie badaniami transportu,

e przedstawiciele Srodowisk naukowych,

e osoby prywatne.

Terminowosc i punktualnosc
Zaplanowane dziatania zrealizowano terminowo i zgodnie z przyjetym harmonogramem badania.

Publikacja wynikow pilotazowego badania ankietowego TN-P nie byta przewidziana w planie wydawniczym.
Wyniki zostaty przedstawione w niniejszym raporcie w rozdziale 4 oraz w Zataczniku 3.

Dostepnosc i przejrzystosc badania

Analize wynikow pilotazowego badania ankietowego TN-P zamieszczono w niniejszym raporcie w rozdziale 4.
oraz w formie tablic wynikowych stanowigcych Zatacznik 3 do raportu. Ich prezentacja obejmuje forme opisowa
jak i - wizualizacje danych w postaci tablic i wykresow.

Porownywalnosc

Badanie TN-P zostato przeprowadzone w 2018 r. po raz pierwszy. W zwigzku z tym nie wystepuja zadne szeregi
czasowe dla tego badania.

Koszty i obcigzenie respondentow
Koszty badania nie przekroczyty przewidzianych w budzecie pracy badawcze;j.
Przecietne obciazenie respondentow podczas jednego kontaktu telefonicznego zwigzanego z realizacjg ankiety

TN-P wyniosto 20 minut.

Poufnos¢, transparentnosc i bezpieczenstwo danych
W trakcie realizacji badania mobilnoSci przestrzegane byty zasady poufnosci danych i dostepu do danych jed-
nostkowych z badania.

Produktem finalnym pracy badawczej jest m.in. baza danych posiadajaca autoryzowany dostep dla upowaznio-
nych pracownikow.
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3. Metody prezentacji informacji wynikowych z badan
3. Methods of presenting survey result information

Wyniki pilotazowych badan niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej prezentowane sa z uwzglednieniem nastepuja-
cych zagadnien:

e infrastruktura piesza i rowerowa z uwzglednieniem danych dotyczacych systemu roweru miejskiego
(w tym liczba stacji, liczba i rodzaje rowerdw, liczba wypozyczen );

e rozwigzania promujace zmiany w sposobie podrozowania na rzecz multimodalnej mobilnosci miejskiej,
ruchu pieszego i rowerowego:

- dotyczace integracji Srodkow transportu;
- dotyczace poprawy warunkow ruchu pieszego i rowerowego.
e zagadnienia zwigzane z organizacja i zarzadzaniem ruchem:
- formy i zakres informacji dla pasazerow w publicznym transporcie zbiorowym;
- zakres informacji dla rowerzystow;
- dziatania promujace publiczny transport zbiorowy;
- dziatania promujace ruch pieszy i rowerowy.
e tabor publicznego transportu zbiorowego wedtug:
- wieku, z uwzglednieniem taboru nowo zakupionego w 2016 r.;
- klasy emisji spalin EURO;
- rodzaju napedu;
- liczby miejsc pasazerskich.
e sie¢ komunikacyjna i przewozy pasazerow:
liczba i dtugosc linii regularnej komunikacji autobusowej w przewozach krajowych;

wykaz kierunkow przewozu pasazerow wedtug gmin w regularnej komunikacji krajowej;

liczba pasazerow przewiezionych w komunikacji miejskiej;
- liczba pasazerow przewiezionych w komunikacji zamiejskiej (krajowej).

Informacje wynikowe beda prezentowane jako dane wedtug wojewddztw, miast wojewodzkich oraz gmin sta-
nowiacych ich obszar funkcjonalny objety narzedziem ZIT.

3.1. Wskazniki do badania aglomeracji objetych instrumentem ZIT (TN-S)
3.1. Indicators of the study on agglomeration covered by the ITI instrument (TN-S)

Pilotazowe badanie niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej TN-S zostato przeprowadzone wsrod miast i ich obsza-
row funkcjonalnych objetych instrumentem ZIT. Objeto zatem obszary utworzone na zasadzie partnerstwa, na
ktore istotny wptyw ma narzedzie zwigzane ze Zintegrowanymi Inwestycjami Terytorialnymi. Takie podejscie
pozwolito na uzyskanie oraz ocene danych statystycznych dla nastepujacych obszarow:
ez zakresu infrastruktury pieszej i rowerowej:
- dtugosc drog dla rowerdow (w km),
- rozwigzania w zakresie infrastruktury rowerowej,

dtugos¢ chodnikéw (w km),
- liczba wytyczonych przejsc dla pieszych (w szt.),
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- liczba stacji w systemie roweru miejskiego (w szt.),
- liczba wypozyczen w systemie roweru miejskiego (w szt.),
ez zakresu rozwigzan promujacych zmiany w sposobie podrozowania na rzecz multimodalnej mobilnosci
miejskiej, ruchu pieszego i rowerowego:
- liczba zintegrowanych weztow przesiadkowych wedtug rodzaju (w szt.),
- liczba obiektow ‘Park&Ride’ (w szt.),
- liczba miejsc postojowych w obiektach ‘Park&Ride’ (w szt.),
- liczba sprzedanych biletow w obiektach ‘Park&Ride’ (w szt.),
- liczba obiektow ‘Bike&Ride’ (w szt.),
- liczba miejsc postojowych w obiektach ‘Bike&Ride’ (w szt.),
- liczba sprzedanych biletow w obiektach ‘Bike&Ride’ (w szt.),
- dtugosc drog publicznych z wytgczonym ruchem samochodow (w km),
- dtugosc drog publicznych w ramach strefy ruchu uspokojonego (w km),

- liczba zastosowanych rozwigzah stuzacych poprawie warunkow ruchu pieszego i rowerowego we-
dtug rodzaju

e zzakresu zagadnien dotyczacych organizacji i zarzadzania ruchem:
- rodzaje informacji dla pasazerow w publicznym transporcie zbiorowym
- rodzaje informacji dla rowerzystow
- wydatki poniesione na organizacje dziatah promujacych ruch pieszy i rowerowy (w tys. zt)
- wydatki poniesione na organizacje dziatah promujacych publiczny transport zbiorowy (w tys. zt),
- formy dystrybucji biletow

Po uzyskaniu wynikow obliczone zostaty nastepujace wskazniki:

Wskaznik 1
Gestosc sieci drog dla rowerow
Wskaznik wyliczony byt w dwoch wariantach:
I dla miasta-rdzenia aglomeracji objetej narzedziem ZIT

Metoda obliczen:

dtugosc¢ drég dla rowerdw na obszarze miasta-rdzenia

powierzchnia miasta-rdzenia
Licznik wskaznika obejmuje dtugosc drog dla rowerow w kilometrach na terenie miasta-rdzenia wedtug stanu
w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 .

Mianownik wskaznika obejmuje powierzchnie miasta-rdzenia wyrazong w km? wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r.
i31.12.2016 r.

Wartosc statej C zostata dopasowana do uzyskanego rzedu wielkoSci, wspolnego dla wszystkich jednostek tery-
torialnych.
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I dla gmin znajdujacych sie w granicach aglomeracji objetej narzedziem ZIT

Metoda obliczen:

dtugosc¢ drog dla roweréw w gminach c
powierzchnia gmin

Licznik wskaznika obejmuje dtugosc drog dla rowerow w kilometrach w gminach znajdujacych sie w granicach
obszaru aglomeracji wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 .

Mianownik wskaznika obejmuje powierzchnie gmin znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji wyrazona
w km? wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wartosc statej C zostata dopasowana do uzyskanego rzedu wielkoSci, wspolnego dla wszystkich jednostek tery-
torialnych.

Wskaznik 2
Udziat chodnikow wyremontowanych w danym roku w ogolnej dtugosci chodnikow

Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt w dwoch wariantach:
I dla miasta-rdzenia aglomeracji objetej narzedziem ZIT

Metoda obliczen:

dtugos¢ chodnikéw wyremontowanych na terenie miasta-rdzenia 100

dtugo$¢ chodnikéw na terenie miasta-rdzenia ogétem

Licznik wskaznika obejmuje dtugos¢ chodnikow wyremontowanych w danym roku w kilometrach na terenie
miasta-rdzenia wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje og6lna dtugos¢ chodnikéw w kilometrach na terenie miasta-rdzenia wedtug
stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 .

I. dla gmin znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji objetej narzedziem ZIT
Metoda obliczen:

dtugos¢ chodnikéw wyremontowanych na obszarze gmin 100

dtugos¢ chodnikéw na terenie gmin ogétem
Licznik wskaznika obejmuje dtugos¢ chodnikow wyremontowanych w danym roku w kilometrach w gminach
znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.
Mianownik wskaznika obejmuje ogolna dtugos¢ chodnikéw w kilometrach w gminach znajdujacych sie w grani-

cach obszaru aglomeracji wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wskaznik 3
Udziat aktywnych przejsc dla pieszych w ogolnej liczbie przejsc dla pieszych
Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt w dwoch wariantach:

I dla miasta-rdzenia aglomeracji objetej narzedziem ZIT

Metoda obliczen:

liczba aktywnych przejs$¢ dla pieszych na obszarze miasta-rdzenia

liczba przejs¢ dla pieszych na obszarze miasta-rdzenia ogétem
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Licznik wskaznika obejmuje liczbe aktywnych przejs¢ dla pieszych na obszarze miasta-rdzenia wedtug stanu
w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 .

Mianownik wskaznika obejmuje ogdlng liczbe przejsc dla pieszych na obszarze miasta-rdzenia wedtug stanu
w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 .

I dla gmin znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji objetej narzedziem ZIT

Metoda obliczen:

liczba aktywnych przejs¢ dla pieszych na obszarze gmin .

liczba przej$¢ dla pieszych na obszarze gmin ogotem
Licznik wskaznika obejmuje liczbe aktywnych przejsé dla pieszych w gminach znajdujacych sie w granicach ob-
szaru aglomeracji wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 .
Mianownik wskaznika obejmuje ogdlng liczbe przejsc¢ dla pieszych w gminach znajdujacych sie w granicach

obszaru aglomeracji wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wskaznik 4
Liczba rowerow w systemie roweru miejskiego w przeliczeniu na 1 mieszkanca
Wskaznik wyliczony byt w dwoch wariantach:

I dla miasta - rdzenia aglomeracji objetej narzedziem ZIT

Metoda obliczen:

liczba roweréw w systemie roweru miejskiego na obszarze miasta-rdzenia c

liczba mieszkancow na obszarze miasta-rdzenia
Licznik wskaznika obejmuje liczbe roweréw w systemie roweru miejskiego dostepnych na obszarze miasta-
- rdzenia wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 .

Mianownik wskaznika obejmuje liczbe ludnosci zamieszkujacej obszar miasta - rdzenia wedtug stanu w dniu
31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wartosc¢ statej C zostata dopasowana do uzyskanego rzedu wielkosci, wspolnego dla wszystkich jednostek tery-
torialnych.

I. dla gmin znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji objetej narzedziem ZIT
Metoda obliczen:

liczba roweréw w systemie roweru miejskiego na obszarze gmin C

liczba mieszkancéw na obszarze gmin
Licznik wskaznika obejmuje liczbe rowerow w systemie roweru miejskiego dostepnych w gminach znajdujacych
sie w granicach obszaru aglomeracji wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje liczbe ludnosci zamieszkujacej gminy znajdujace sie w granicach obszaru aglo-
meracji wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wartosc¢ statej C zostata dopasowana do uzyskanego rzedu wielkoSci, wspolnego dla wszystkich jednostek tery-
torialnych.
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Wskaznik 5
Liczba wypozyczen rowerow w systemie roweru miejskiego w przeliczeniu na 1 mieszkanca
Wskaznik wyliczony byt w dwoch wariantach:

I dla miasta-rdzenia aglomeracji objetej narzedziem ZIT

Metoda obliczen:

liczba wypozyczen roweréw w systemie roweru miejskiego na obszarze miasta-rdzenia

liczba mieszkancow na obszarze miasta-rdzenia
Licznik wskaznika obejmuje liczbe wypozyczen rowerow w systemie roweru miejskiego na obszarze miasta-
-rdzenia wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje liczbe ludnosci zamieszkujacej obszar miasta-rdzenia wedtug stanu w dniu
31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wartosc¢ statej C zostata dopasowana do uzyskanego rzedu wielkosci, wspolnego dla wszystkich jednostek tery-
torialnych.

I. dla gmin znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji objetej narzedziem ZIT
Metoda obliczen:

liczba wypozyczen rower6w w systemie roweru miejskiego na obszarze gmin c

liczba mieszkancéw na obszarze gmin
Licznik wskaznika obejmuje liczbe wypozyczen rowerow w systemie roweru miejskiego w gminach znajdujacych
sie w granicach obszaru aglomeracji wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje liczbe ludnosci zamieszkujacej gminy znajdujace sie w granicach obszaru aglo-
meracji wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wartosc¢ statej C zostata dopasowana do uzyskanego rzedu wielkosci, wspolnego dla wszystkich jednostek tery-
torialnych.

Wskaznik 6
Liczba zintegrowanych weztow przesiadkowych wedtug rodzaju w przeliczeniu na 1 mieszkanca
Wskaznik wyliczony byt w dwoch wariantach:

l. dla miasta-rdzenia aglomeracji objetej narzedziem ZIT

a) Liczba zintegrowanych weztow przesiadkowych o zasiegu krajowym w przeliczeniu na 1 mieszkanca

Metoda obliczen:

liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych o zasiegu krajowym na obszarze miasta-rdzenia

liczba mieszkancow na obszarze miasta-rdzenia

Licznik wskaznika obejmuje liczbe zintegrowanych weztow przesiadkowych o zasiegu krajowym na obszarze
miasta-rdzenia wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje liczbe zintegrowanych weztow przesiadkowych ogotem na obszarze miasta-
-rdzenia wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wartosc¢ statej C zostata dopasowana do uzyskanego rzedu wielkosSci, wspolnego dla wszystkich jednostek tery-
torialnych oraz wszystkich wskaznikow tego typu.
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b) Liczba zintegrowanych weztow przesiadkowych o zasiegu regionalnym* w przeliczeniu na 1 mieszkahca

Metoda obliczen:

liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych o zasiegu regionalnym na obszarze miasta-rdzenia

liczba mieszkancow na obszarze miasta-rdzenia
Licznik wskaznika obejmuje liczbe zintegrowanych weztow przesiadkowych o zasiegu regionalnym na obszarze
miasta-rdzenia wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje liczbe zintegrowanych weztow przesiadkowych ogotem na obszarze miasta-
-rdzenia wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wartosc¢ statej C zostata dopasowana do uzyskanego rzedu wielkoSci, wspolnego dla wszystkich jednostek tery-
torialnych oraz wszystkich wskaznikow tego typu.

c) Liczba zintegrowanych weztow przesiadkowych o zasiegu lokalnym® w przeliczeniu na 1 mieszkanca

Metoda obliczen:

liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych o zasiegu lokalnym na obszarze miasta-rdzenia c

liczba mieszkancow na obszarze miasta-rdzenia
Licznik wskaznika obejmuje liczbe zintegrowanych weztéw przesiadkowych o zasiegu lokalnym na obszarze
miasta-rdzenia wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje liczbe zintegrowanych weztow przesiadkowych ogotem na obszarze miasta-
-rdzenia wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wartosc¢ statej C zostata dopasowana do uzyskanego rzedu wielkosci, wspolnego dla wszystkich jednostek tery-
torialnych oraz wszystkich wskaznikow tego typu.

I. dla gmin znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji objetej narzedziem ZIT

d) Liczba zintegrowanych weztow przesiadkowych o zasiegu krajowym w przeliczeniu na 1 mieszkanca

Metoda obliczen:

liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych o zasiegu krajowym na obszarze gmin c

liczba mieszkancéw na obszarze gmin
Licznik wskaznika obejmuje liczbe zintegrowanych weztow przesiadkowych o zasiegu krajowym w gminach
znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje liczbe mieszkancow gmin znajdujacych sie¢ w granicach obszaru aglomeracji
wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wartosc statej C zostata dopasowana do uzyskanego rzedu wielkoSci, wspolnego dla wszystkich jednostek tery-
torialnych oraz wszystkich wskaznikow tego typu.

e) Liczba integrowanych weztow przesiadkowych o zasiegu regionalnym w przeliczeniu na 1 mieszkanca

Metoda obliczen:

liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych o zasiegu regionalnym na obszarze gmin C
liczba mieszkancédw na obszarze gmin

“ Wezty przesiadkowe wykorzystywane do obstugi ruchu pasazerskiego o zasiegu miejskim i podmiejskim.
® Wezty przesiadkowe wykorzystywane do obstugi ruchu pasazerskiego o zasiegu powiatowym i wojewodzkim.
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Licznik wskaznika obejmuje liczbe zintegrowanych weztow przesiadkowych o zasiegu regionalnym w gminach
znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje liczbe mieszkahcow gmin znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji
wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wartosc statej C zostata dopasowana do uzyskanego rzedu wielkoSci, wspolnego dla wszystkich jednostek tery-
torialnych oraz wszystkich wskaznikow tego typu.

f)  Liczba zintegrowanych weztow przesiadkowych o zasiegu lokalnym w przeliczeniu na 1 mieszkanca

Metoda obliczen:

liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych o zasiegu lokalnym na obszarze gmin C

liczba mieszkancdw na obszarze gmin

Licznik wskaznika obejmuje liczbe zintegrowanych weztow przesiadkowych o zasiegu lokalnym w gminach znaj-
dujacych sie w granicach obszaru aglomeracji wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje liczbe mieszkahcow gmin znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji
wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wartosc statej C zostata dopasowana do uzyskanego rzedu wielkosci, wspolnego dla wszystkich jednostek tery-
torialnych oraz wszystkich wskaznikow tego typu.

Wskaznik 7
Udziat drog publicznych z wytaczonym ruchem samochodéw w miescie w ogolnej dtugosci drog

Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt w dwoch wariantach:

I dla miasta - rdzenia aglomeracji objetej narzedziem zZIT

Metoda obliczen:

dtugos¢ drég publicznych z wytaczonym ruchem samochodéw na obszarze miasta-rdzenia 100

dtugos¢ drég publicznych na obszarze miasta-rdzenia ogétem

Licznik wskaznika obejmuje dtugos¢ drog publicznych z wytaczonym ruchem samochodow w kilometrach na
obszarze miasta-rdzenia wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje dtugos¢ drog publicznych na obszarze miasta-rdzenia w kilometrach wedtug
stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 .

I. dla miast na prawach powiatu znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji objetej narzedziem
ZIT
Metoda obliczen:

dtugos¢ drog publicznych z wytaczonym ruchem samochodéw na obszarze miast na prawach powiatu 100

dtugos$¢ drég publicznych na obszarze miast na prawach powiatu ogétem

Licznik wskaznika obejmuje dtugoS¢ drog publicznych z wytaczonym ruchem samochodow w kilometrach
w miastach na prawach powiatu znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji wedtug stanu w dniu
31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje dtugos¢ drog publicznych w kilometrach w miastach na prawach powiatu znaj-
dujacych sie w granicach obszaru aglomeracji w km wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.
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Wskaznik 8
Udziat drog publicznych w ramach stref ruchu uspokojonego w ogélnej dtugosci drog
Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt w dwoch wariantach:

I dla miasta-rdzenia aglomeracji objetej narzedziem ZIT

Metoda obliczen:

dtugo$¢ drog publicznych w ramach stref ruchu uspokojonego na obszarze miasta-rdzenia .

dtugos¢ drég publicznych na obszarze miasta-rdzenia ogétem

Licznik wskaznika obejmuje dtugosc drog publicznych w ramach stref ruchu uspokojonego w kilometrach na
obszarze miasta-rdzenia wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje dtugosc drog publicznych na obszarze miasta-rdzenia w kilometrach wedtug
stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Il dla miasta na prawach powiatu znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji objetej narze-
dziem ZIT
Metoda obliczen:

dtugos¢ drog publicznych w ramach stref ruchu uspokojonego na obszarze miast na prawach powiatu 100

dtugo$¢ drég publicznych na obszarze miast na prawach powiatu ogétem

Licznik wskaznika obejmuje dtugoS¢ drog publicznych w ramach stref ruchu uspokojonego w kilometrach
w miastach na prawach powiatu znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji wedtug stanu w dniu
31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje dtugos¢ drog publicznych w miastach na prawach powiatu znajdujacych sie
w granicach obszaru aglomeracji w kilometrach wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wskaznik 9
Udziat wydatkow na organizacje dziatan promujacych ruch pieszy i rowerowy w miescie/gminie w budzecie
miasta/gminy
Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt w dwoch wariantach:
l. dla miasta - rdzenia aglomeracji objetej narzedziem ZIT
Metoda obliczen:

wydatki na organizacje dziatan promujacych ruch pieszy i rowerowy na obszarze miasta-rdzenia 100

budzet miasta-rdzenia ogétem
Licznik wskaznika obejmuje sume wydatkow w tys. zt na organizacje dziatan promujacych ruch pieszy
i rowerowy terenie miasta-rdzenia ujetych w budzecie miasta wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje sume wydatkow w tys. zt w budzecie miasta-rdzenia ogotem wedtug stanu
w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 .

I. dla gmin znajdujacych sie w granicach aglomeracji objetej narzedziem ZIT
Metoda obliczen:

wydatki na organizacje dziatan promujacych ruch pieszy i rowerowy na obszarze gmin

100
budzet gmin ogétem
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Licznik wskaznika obejmuje sume wydatkow w tys. zt na organizacje dziatan promujacych ruch pieszy
i rowerowy w gminach znajdujacych sie w granicach obszaru aglomeracji ujetych w budzecie miasta-rdzenia
wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje sume wydatkow w tys. zt w budzecie gmin znajdujacych sie w granicach obszaru
aglomeracji ogotem wedtug stanu w dniu 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r.

Wskazniki do badania TN-S zostang zaprezentowane w postaci zagregowanej. Dodatkowym sposobem prezen-
tacji jest ujecie w raporcie konhcowym wskaznika ogolnego dla obszaru aglomeracji objetego narzedziem ZIT
(z wytaczeniem wskaznikow 7 - 9).

3.2. Wskazniki do badania mikroprzedsiebiorstw Swiadczacych ustugi pasazer-
skiego transportu drogowego (TN-P)

3.2. Indicators of the study on micro-enterprises providing passenger road transport
services (TN-P)

Pasazerski transport drogowy zostat scharakteryzowany w pracy badawczej w aspektach:

- jakoSci taboru w transporcie drogowym, z uwzglednieniem wptywu na Srodowisko,
- struktury ustug przewozowych,

- struktury sieci przewozow realizowanych za pomoca komunikacji autobusowej (tacznie z realizo-
wang przy pomocy mikrobusow).

Oszacowanie wskaznikow byto mozliwe dzigki:

- wtdérnemu wykorzystaniu wynikow badania T-06, prowadzonego w zbiorowosci podmiotow o licz-
bie pracujacych powyzej 9 0sob,

- oszacowaniu odpowiednich statystyk na podstawie wynikow badania TN-P, prowadzonego na pro-
bie® podmiotow realizujacych przewozy komunikacja zbiorowa.

Oba badania maja zbiezny, cho¢ nieidentyczny zakres przedmiotowy. Ich wyniki nie mogty zostac zaprezento-
wane dla obszarow funkcjonalnych objetych narzedziem Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. Wskazniki
charakteryzujace jakos¢ taboru, strukture ustug przewozowych i sieci zostaty przygotowane dla wojewodztw.
Wojewodztwo oznacza kazdorazowo siedzibe firmy realizujacej ustugi przewozowe, a nie zakres jej dziatania.

Badanie TN-P zostato przeprowadzone na nielosowej probie przewoznikéow Swiadczacych zarobkowo ustugi
transportu pasazerskiego w ramach komunikacji miejskiej i/lub obstugi stref podmiejskich i dostarczyto infor-
macji (lub umozliwi ich wyliczenie) dla nastepujacych zmiennych podstawowych:

e Tabor publicznego transportu zbiorowego:
- liczba taboru autobusowego w podziale na mikrobusy (do 9 miejsc tacznie z kierowca) i autobusy
(od 10 miejsc tacznie z kierowca), w tym liczba taboru nowo zakupionego w 2016 r. (w szt.),
- wiek taboru autobusowego w podziale na mikrobusy (do 9 miejsc tacznie z kierowca) i autobusy
(od 10 miejsc tacznie z kierowca),

- liczba taboru autobusowego w podziale na mikrobusy (do 9 miejsc tacznie z kierowca) i autobusy
(od 10 miejsc tacznie z kierowca), wedtug klas emisji spalin (w szt.),

© Pierwotne zatozenie o zbadaniu catej populacji przewoznikow z grupy tzw. mikroprzedsigbiorstw zostato zrewidowane w trakcie
badania. Niska kompletnos¢ warunkowata przyjecie otrzymanych zrealizowanych wywiadow jako nielosowej proby oraz zastosowa-
nie procedur pozwalajacych na uogodlnienie wynikow.
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- liczba taboru autobusowego w podziale na mikrobusy (do 9 miejsc tacznie z kierowca) i autobusy
(od 10 miejsc tacznie z kierowca), wedtug rodzaju napedu (w szt.),

- przebieg ogolny taboru autobusowego w podziale na mikrobusy (do 9 miejsc tacznie z kierowca)
i autobusy (od 10 miejsc tacznie z kierowca) (w km).

e Siec komunikacyjna i przewozy pasazerow
- dtugosc obstugiwanych linii komunikacji miejskiej (w km),
- liczba obstugiwanych linii komunikacji miejskiej (w szt.),
- liczba pasazerow przewiezionych w komunikacji miejskiej (w osobach),

- liczba obstugiwanych linii regularnej komunikacji autobusowej w podziale na rodzaje linii i kierun-
ki przewozu (w szt.),

- dtugosc obstugiwanych linii regularnej komunikacji autobusowej w podziale na rodzaje linii i kie-
runki przewozu (w km),

- liczba pasazerow przewiezionych w komunikacji regularnej i regularnej specjalnej,
- liczba pasazerow przewiezionych w komunikacji miedzynarodowej (w osobach).

Wskaznik 1
Udziat autobusow wedtug poszczegolnych klas emisji spalin EURO w ogolnej liczbie autobusow
Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt w 2 wariantach:
l. dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej. Wszystkie zmienne wykorzystane do wyznacze-

nia wskaznika oszacowane zostaty na podstawie wynikow badania TN-P po uogoélnieniu,

Il dla podmiotow o liczbie pracujacych powyzej 9 0os6b. Zmienne do wyznaczenia wskaznika pozyska-

no z danych zagregowanych wyznaczonych na podstawie badania T-06.

a) Udziat autobusow o klasie emisji spalin EURO od 0 do 2 w og6lnej liczbie autobusow
Metoda obliczen:

liczba autobuséw o klasie emisji spalin EURO od 0 do 2 100

liczba autobus6w ogdtem

Licznik wskaznika obejmuje sume liczby autobusow o klasie emisji spalin EURO 0,1,2 wedtug stanu na koniec
2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje ogdlna liczbe autobusow wedtug stanu na koniec 2016 r.
b) Udziat autobusow o klasie emisji spalin EURO 3 w ogolnej liczbie autobusow
Metoda obliczen:

liczba autobuséw o klasie emisji spalin EURO 3 100

liczba autobuséw ogoétem

Licznik wskaznika obejmuje liczbe autobusow o klasie emisji spalin EURO 3 wedtug stanu na koniec 2016 r.
Mianownik wskaznika obejmuje ogdlna liczbe autobusow wedtug stanu na koniec 2016 r.

c) Udziat autobuséw o klasie emisji spalin EURO 4 w ogblnej liczbie autobusow
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Metoda obliczen:

liczba autobuséw o klasie emisji spalin EURO 4 100
liczba autobuséw ogoétem

Licznik wskaznika obejmuje liczbe autobusow o klasie emisji spalin EURO 4 wedtug stanu na koniec 2016 r.
Mianownik wskaznika obejmuje ogdlna liczbe autobusow wedtug stanu na koniec 2016 r.

d) Udziat autobuséw o klasie emisji spalin EURO 5 i 6 w ogdlnej liczbie autobusow

Metoda obliczen:

liczba autobuséw o klasie emisji spalin EURO 5i 6

100
liczba autobuséw ogétem

Licznik wskaznika obejmuje sume liczby autobusow o klasie emisji spalin EURO 5 i 6 wedtug stanu na koniec
2016 r.
Mianownik wskaznika obejmuje ogolng liczbe autobusow wedtug stanu na koniec 2016 r.

Wskaznik 2
Udziat mikrobusow wedtug poszczegolnych klas emisji spalin EURO w ogolnej liczbie mikrobusow

Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt wytacznie dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej. Wszystkie
zmienne wykorzystane do wyznaczenia wskaznika oszacowane zostaty na podstawie wynikow badania TN-P
po uogolnieniu.

b) Udziat mikrobusow o klasie emisji spalin EURO od 0 do 2 w ogolnej liczbie mikrobusow
Metoda obliczen:

liczba mikrobuséw o klasie emisji spalin EURO od 0 do 2

100
liczba mikrobuséw ogétem

Licznik wskaznika obejmuje sume liczby mikrobusow o klasie emisji spalin EURO 0, 1, 2 wedtug stanu na koniec
2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje 0ogolng liczbe mikrobusow wedtug stanu na koniec 2016 r.
b) Udziat mikrobusow o klasie emisji spalin EURO 3 w ogolnej liczbie mikrobusow
Metoda obliczen:

liczba mikrobusdéw o klasie emisji spalin EURO 3 100

liczba mikrobus6éw ogétem

Licznik wskaznika obejmuje liczbe mikrobusow o klasie emisji spalin EURO 3 wedtug stanu na koniec 2016 r.
Mianownik wskaznika obejmuje ogolna liczbe mikrobusow wedtug stanu na koniec 2016 r.

c) Udziat mikrobuséw o klasie emisji spalin EURO 4 w ogdlnej liczbie mikrobusow

Metoda obliczen:

liczba mikrobusdéw o klasie emisji spalin EURO 4 100

liczba mikrobus6w ogétem

Licznik wskaznika obejmuje liczbe mikrobusow o klasie emisji spalin EURO 4 wedtug stanu na koniec 2016 r.
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Mianownik wskaznika obejmuje ogolna liczbe mikrobusow wedtug stanu na koniec 2016 r.

d) Udziat mikrobuséw o klasie emisji spalin EURO 5 i 6 w ogdlnej liczbie mikrobusow

Metoda obliczen:

liczba mikrobuséw o klasie emisji spalin EURO 5i 6 100

liczba mikrobuséw ogétem

Licznik wskaznika obejmuje sume liczby mikrobusow o klasie emisji spalin EURO 5 i 6 wedtug stanu na koniec
2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje ogolna liczbe mikrobusow wedtug stanu na koniec 2016 r.

Wskaznik 3
Udziat autobusow wedtug rodzaju paliwa w ogolnej liczbie autobusow

Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt wytacznie dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej. Wszystkie
zmienne wykorzystane do wyznaczenia wskaznika oszacowane zostaty na podstawie wynikow badania TN-P
po uogolnieniu.

Metoda obliczen:

liczba autobuséw wedtug rodzaju paliwa 100

liczba autobusow ogétem

Licznik wskaznika obejmuje liczbe autobusow wedtug rodzaju paliwa (olej napedowy, benzyna, gaz skroplony
- LPG, sprezony gaz ziemny - CNG, skroplony gaz ziemny - LNG, energia elektryczna; z wyszczegblnieniem po-
jazdow hybrydowych) wedtug stanu na koniec 2016 .

Mianownik wskaznika obejmuje ogolng liczbe autobusow wedtug stanu na koniec 2016 r.

Wskaznik 4
Udziat mikrobusow wedtug rodzaju paliwa w ogolnej liczbie mikrobusow

Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt wytacznie dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 0sob i mniej. Wszystkie
zmienne wykorzystane do wyznaczenia wskaznika oszacowane zostaty na podstawie wynikow badania TN-P
po uogolnieniu.

Metoda obliczen:

liczba mikrobuséw wedtug rodzaju paliwa 100

liczba mikrobuséw ogétem

Licznik wskaznika obejmuje liczbe mikrobusow wedtug rodzaju paliwa (olej napedowy, benzyna, gaz skroplony
- LPG, sprezony gaz ziemny - CNG, skroplony gaz ziemny - LNG, energia elektryczna; z wyszczegolnieniem po-
jazdow hybrydowych) wedtug stanu na koniec 2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje 0golna liczbe mikrobusow wedtug stanu na koniec 2016 r.

Wskaznik 5
Udziat autobusow w poszczegolnych grupach wieku w ogolnej liczbie autobusow

Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt wytacznie dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej. Wszystkie
zmienne wykorzystane do wyznaczenia wskaznika oszacowane zostaty na podstawie wynikow badania TN-P
po uogolnieniu
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c) Udziat autobusow w wieku do 5 lat w ogolnej liczbie autobusow
Metoda obliczen:

liczba autobuséw w wieku do 5 lat

=100
liczba autobuséw ogoétem

Licznik wskaznika obejmuje liczbe autobusow w wieku do 5 lat przewozacych pasazerow w 2016 .
Mianownik wskaznika obejmuje ogdlna liczbe autobusow przewozacych pasazerow w 2016 r.

b) Udziat autobusow w wieku od 5 do 10 lat w ogodlnej liczbie autobusow

Metoda obliczen:

liczba autobuséw w wieku od 5 do 10 lat

liczba autobuséw ogoétem

Licznik wskaznika obejmuje liczbe autobuséw w wieku od 5 do 10 lat przewozacych pasazerow w 2016 r.
Mianownik wskaznika obejmuje 0golna liczbe autobusow przewozacych pasazerow w 2016 r.

c) Udziat autobusow w wieku powyzej 10 lat w ogblnej liczbie autobuséw

Metoda obliczen:

liczba autobuséw w wieku powyzej 10 lat 100

liczba autobuséw ogoétem

Licznik wskaznika obejmuje liczbe autobusow w wieku powyzej 10 lat przewozacych pasazerow w 2016 r.
Mianownik wskaznika obejmuje ogdlna liczbe autobuséw przewozacych pasazerow w 2016 r.

Wskaznik 6
Udziat mikrobusow w poszczegolnych grupach wieku w ogélnej liczbie mikrobusow

Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt wytacznie dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej. Wszystkie
zmienne wykorzystane do wyznaczenia wskaznika oszacowane zostaty na podstawie wynikow badania TN-P
po uogolnieniu

a) Udziat mikrobusow w wieku do 5 lat w ogdlnej liczbie mikrobusow
Metoda obliczen:

liczba mikrobuséw w wieku do 5 lat 100

liczba mikrobus6éw ogétem

Licznik wskaznika obejmuje liczbe mikrobusow w wieku do 5 lat przewozacych pasazerow w 2016 r.
Mianownik wskaznika obejmuje ogdlna liczbe mikrobusow przewozacych pasazerow w 2016 r.

b) Udziat mikrobusow w wieku od 5 do 10 lat w ogolnej liczbie mikrobusow

Metoda obliczen:

liczba mikrobuséw w wieku od 5 do 10 lat 100

liczba mikrobuséw ogétem

Licznik wskaznika obejmuje liczbe mikrobusow w wieku od 5 do 10 lat przewozacych pasazerow w 2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje ogolna liczbe mikrobusow przewozacych pasazerow w 2016 r.
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c) Udziat mikrobuséw w wieku powyzej 10 lat w ogdlnej liczbie mikrobusdw

Metoda obliczen:

liczba mikrobusow w wieku powyzej 10 lat 100

liczba mikrobuséw ogétem

Licznik wskaznika obejmuje liczbe mikrobusow w wieku powyzej 10 lat przewozacych pasazerow w 2016 r.
Mianownik wskaznika obejmuje ogolna liczbe mikrobusow przewozacych pasazerow w 2016 r.

Wskaznik 7
Udziat nowych autobusow i mikrobusow w ogalnej liczbie autobusow i mikrobusow

Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt wytacznie dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 0sob i mniej. Wszystkie
zmienne wykorzystane do wyznaczenia wskaznika oszacowane zostaty na podstawie wynikow badania TN-P
po uogolnieniu

Metoda obliczen:

liczba nowych autobus6éw i mikrobuséw

liczba autobuséw i mikrobuséw ogétem

Licznik wskaznika obejmuje liczbe nowo zakupionych autobusow i mikrobusow wedtug stanu na koniec 2016 r.
przewozacych pasazerow.

Mianownik wskaznika obejmuje sume liczby autobusow i mikrobuséw wedtug stanu na koniec 2016 r. przewoza-
cych pasazerow.

Wskaznik 8
Udziat nowych autobusow w ogolnej liczbie autobusow

Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt wytacznie dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej. Wszystkie
zmienne wykorzystane do wyznaczenia wskaznika oszacowane zostaty na podstawie wynikow badania TN-P
po uogolnieniu

Metoda obliczen:

liczba nowych autobuséw

liczba autobus6éw ogdtem

Licznik wskaznika obejmuje liczbe nowo zakupionych autobusow wedtug stanu na koniec 2016 r.
Mianownik wskaznika obejmuje sume liczby autobusow wedtug stanu na koniec 2016 r.
Wskaznik 9.
Liczba pasazerow przewiezionych w ramach komunikacji miejskiej transportem zbiorowym w przeliczeniu
na 1 mieszkanca miast
Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt w 2 wariantach:
I dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej. Wszystkie zmienne wykorzystane do wyznacze-

nia wskaznika oszacowane zostaty na podstawie wynikow badania TN-P po uogoélnieniu,
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I dla podmiotow o liczbie pracujacych powyzej 9 0s6b. Zmienne do wyznaczenia wskaznika pozyska-
no z danych zagregowanych wyznaczonych na podstawie badania T-06.

Metoda obliczen:

liczba pasazerow przewiezionych transportem zbiorowym C

liczba ludno$ci w miastach

Licznik wskaznika obejmuje sume pasazerow przewiezionych transportem zbiorowym (w wariancie | - autobu-
sowym, w wariancie Il - autobusowym, tramwajowym, trolejbusowym oraz metrem) w ramach komunikacji
miejskiej w 2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje liczbe ludnoSci zamieszkujacej miasta wedtug stanu na 30 czerwca 2016 r.
Wartosc¢ statej C zostata dopasowana do uzyskanego rzedu wielkosci.

Wskaznik 10

Udziat pasazerow przewiezionych w komunikacji miejskiej przez podmioty o liczbie pracujacych 9 i mniej
(mikrobusy i autobusy) w ogélnej liczbie pasazeréw przewiezionych w komunikacji miejskiej

Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt wytacznie dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej.
Metoda obliczen:

liczba pasazeréw przewiezionych w komunikacji miejskiej przez mikrobusy i autobusy .

liczba pasazeréw przewiezionych w komunikacji miejskiej
Licznik wskaznika obejmuje sume liczby pasazerow przewiezionych przez mikrobusy i autobusy w komunikacji
miejskiej w 2016 r., oszacowana na podstawie wynikow badania TN-P po uogélnieniu.

Mianownik wskaznika obejmuje ogolna liczbe pasazerow przewiezionych w komunikacji miejskiej przez wszyst-
kie rodzaje Srodkow transportu (autobusy, tramwaje, trolejbusy, metro) w 2016 r. Wyznaczany jest jako suma
zmiennej z dla badania TN-P po uogoblnieniu oraz dla badania T-06.

Wskaznik 11
Liczba pasazerow przewiezionych w ramach komunikacji zamiejskiej transportem zbiorowym w przeliczeniu
na 1 mieszkanca

Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt w 2 wariantach:

I dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej. Wszystkie zmienne wykorzystane do wyznacze-
nia wskaznika oszacowane zostaty na podstawie wynikow badania TN-P po uogolnieniu,

I dla podmiotow o liczbie pracujacych powyzej 9 0s6b. Zmienne do wyznaczenia wskaznika pozyska-
no z danych zagregowanych wyznaczonych na podstawie badania T-06.

Metoda obliczen:

liczba pasazeréw przewiezionych w komunikacji zamiejskiej transportem zbiorowym C
liczba ludnosci

Licznik wskaznika obejmuje sume pasazerow przewiezionych transportem zbiorowym autobusowym (w warian-
cie I tacznie z mikrobusami) w ramach komunikacji zamiejskiej w 2016 r.
Mianownik wskaznika obejmuje liczbe ludnoSci wedtug stanu na 30 czerwca 2016 .

Wartosc¢ statej C zostata dopasowana do uzyskanego rzedu wielkoSci.
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Wskaznik 12

Udziat pasazerow przewiezionych w komunikacji regularnej krajowej w podmiotach o liczbie pracujacych do 9
0sob w ogolnej liczbie pasazerow przewiezionych w komunikacji regularnej krajowej w transporcie drogowym
Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt wytacznie dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej.

Metoda obliczen:

liczba pasazerdw przewiezionych w komunikacji regularnej krajowej

- — — S P - - - =100
liczba pasazeréw przewiezionych w komunikacji regularnej krajowej w transporcie drogowym ogétem

Licznik wskaznika obejmuje sume liczby pasazerow przewiezionych w komunikacji regularnej krajowej w 2016 r.,
oszacowana na podstawie wynikow badania TN-P po uogblnieniu.

Mianownik wskaznika obejmuje ogdlng liczbe pasazerow przewiezionych w komunikacji regularnej krajowej
w 2016 r. Wyznaczany jest jako suma zmiennej z dla badania TN-P po uogolnieniu oraz dla badania T-06.

Wskaznik 13
Udziat linii obstugiwanych przez podmioty o liczbie pracujacych 9 oséb i mniej w komunikacji miejskiej
w ogolnej dtugosci linii w komunikacji miejskiej

Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt wytacznie dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej. Wszystkie
zmienne wykorzystane do wyznaczenia wskaznika oszacowane zostaty na podstawie wynikow badania TN-P
po uogolnieniu.

Metoda obliczen:

dtugos¢ linii obstugiwanych przez mikroprzedsiebiorstwa w komunikacji miejskiej 100

dtugos¢ linii komunikacji miejskiej ogétem

Licznik wskaznika obejmuje sume dtugosci linii obstugiwanych przez podmioty o liczbie pracujacych 9 osob
i mniej (z wykorzystaniem autobuséw i mikrobusow) w komunikacji miejskiej w kilometrach wedtug stanu
na koniec 2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje ogolna dtugosc linii komunikacji miejskiej w kilometrach wedtug stanu na
koniec 2016 r.

Wskaznik 14
Udziat linii regularnej komunikacji autobusowej na terenie kraju wedtug rodzaju linii w ogolnej dtugosci linii
regularnej komunikacji autobusowej

Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt w 2 wariantach:

I dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej. Wszystkie zmienne wykorzystane do wyznacze-
nia wskaznika oszacowane zostaty na podstawie wynikow badania TN-P po uogoélnieniu,

Il dla podmiotow o liczbie pracujacych powyzej 9 osob. Zmienne do wyznaczenia wskaznika pozyska-
no z danych zagregowanych wyznaczonych na podstawie badania T-06.

d) Udziat linii miejskich regularnej komunikacji autobusowej w ogolnej liczbie linii regularnej komunikacji
autobusowej
Metoda obliczen:

liczba linii miejskich w regularnej komunikacji autobusowej 100

liczba linii w regularnej komunikacji autobusowej ogétem

55



Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskle Polska Fundusz Spéjnosci

Pomoc Techniczna

Licznik wskaznika obejmuje sume liczby linii miejskich (linii o zasiegu 5-10 km) obstugiwanych autobusy
(w wariancie | tgcznie z mikrobusami) w regularnej komunikacji autobusowej na terenie kraju wedtug stanu na
koniec 2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje sume liczby linii obstugiwanych przez mikrobusy i autobusy w regularnej ko-
munikacji autobusowej ogotem na terenie kraju wedtug stanu na koniec 2016 r. Wyznaczany jest jako suma
zmiennej z wariantu | (dla badania TN-P) raz wariantu Il (dla badania T-06).

b) Udziat linii podmiejskich regularnej komunikacji autobusowej w ogolnej liczbie linii regularnej komuni-
kacji autobusowej

Metoda obliczen:

liczba linii podmiejskich w regularnej komunikacji autobusowej .

liczba linii w regularnej komunikacji autobusowej ogoétem

Licznik wskaznika obejmuje sume liczby linii podmiejskich (linii o zasiegu 50-60 km) obstugiwanych przez auto-
busy (w wariancie | tacznie z mikrobusami) w regularnej komunikacji autobusowej na terenie kraju wedtug sta-
nu na koniec 2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje sume liczby linii obstugiwanych przez mikrobusy i autobusy w regularnej ko-
munikacji autobusowej ogotem na terenie kraju wedtug stanu na koniec 2016 r. Wyznaczany jest jako suma
zmiennej z wariantu | (dla badania TN-P) raz wariantu Il (dla badania T-06).

€)  Udziat linii regionalnych regularnej komunikacji autobusowej w ogolnej liczbie linii regularnej komunikacji
autobusowej

Metoda obliczen:

liczba linii regionalnych w regularnej komunikacji autobusowej

liczba linii w regularnej komunikacji autobusowej ogétem

Licznik wskaznika obejmuje sume liczby linii regionalnych (linii o zasiegu 60-160 km) obstugiwanych przez au-
tobusy (w wariancie | tacznie z mikrobusami) w regularnej komunikacji autobusowej na terenie kraju wedtug
stanu na koniec 2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje sume liczby linii obstugiwanych przez mikrobusy i autobusy w regularnej ko-
munikacji autobusowej ogotem na terenie kraju wedtug stanu na koniec 2016 r. Wyznaczany jest jako suma
zmiennej z wariantu | (dla badania TN-P) raz wariantu Il (dla badania T-06).

d) Udziat linii dalekobieznych regularnej komunikacji autobusowej w ogdlnej liczbie linii regularnej komuni-
kacji autobusowej

Metoda obliczen:

liczba linii dalekobieznych w regularnej komunikacji autobusowe;j 100

liczba linii w regularnej komunikacji autobusowej ogétem

Licznik wskaznika obejmuje sume liczby linii dalekobieznych (linii o zasiegu powyzej 160 km) obstugiwanych
przez autobusy (w wariancie | tacznie z mikrobusami) w regularnej komunikacji autobusowej na terenie kraju
wedtug stanu na koniec 2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje sume liczby linii obstugiwanych przez mikrobusy i autobusy w regularnej ko-
munikacji autobusowej ogotem na terenie kraju wedtug stanu na koniec 2016 r. Wyznaczany jest jako suma
zmiennej z wariantu | (dla badania TN-P) raz wariantu Il (dla badania T-06).
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Wskaznik 15
Udziat linii regularnej komunikacji autobusowej na terenie kraju wedtug rodzaju linii w ogolnej dtugosci linii
regularnej komunikacji autobusowej

Wskaznik wyrazony w % wyliczony byt w 2 wariantach:

I dla podmiotow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej. Wszystkie zmienne wykorzystane do wyznacze-
nia wskaznika oszacowane zostaty na podstawie wynikow badania TN-P po uogoélnieniu,

I dla podmiotow o liczbie pracujacych powyzej 9 0s6b. Zmienne do wyznaczenia wskaznika pozyska-
no z danych zagregowanych wyznaczonych na podstawie badania T-06.

a) Udziat linii miejskich regularnej komunikacji autobusowej w ogolnej dtugosci linii regularnej komunikacji
autobusowej
Metoda obliczen:

dtugos¢ linii miejskich w regularnej komunikacji autobusowej 100

dtugos¢ linii w regularnej komunikacji autobusowej ogétem

Licznik wskaznika obejmuje sume dtugosci linii miejskich (linii o zasiegu 5-10 km) obstugiwanych przez autobu-
sy (w wariancie | tacznie z mikrobusami) w regularnej komunikacji autobusowej na terenie kraju w kilometrach
na obszarze miasta-rdzenia w aglomeracji objetej narzedziem ZIT wedtug stanu na koniec 2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje sume dtugosci linii obstugiwanych przez mikrobusy i autobusy w regularnej
komunikacji autobusowej ogotem na terenie kraju w kilometrach wedtug stanu na koniec 2016 r. Wyznaczany
jest jako suma zmiennej z wariantu | (dla badania TN-P) oraz wariantu Il (dla badania T-06).

b) Udziat linii podmiejskich regularnej komunikacji autobusowej w ogdlnej dtugosci linii regularnej komuni-
kacji autobusowe;j
Metoda obliczen:

dtugos$¢ linii podmiejskich w regularnej komunikacji autobusowej 100

dtugo$¢ linii w regularnej komunikacji autobusowej ogétem

Licznik wskaznika obejmuje sume dtugosci linii podmiejskich (linii o zasiegu 50-60 km) obstugiwanych przez
autobusy (w wariancie | tgcznie z mikrobusami) w regularnej komunikacji autobusowej na terenie kraju
w kilometrach na obszarze miasta-rdzenia w aglomeracji objetej narzedziem ZIT wedtug stanu na koniec 2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje sume dtugosci linii obstugiwanych przez mikrobusy i autobusy w regularnej
komunikacji autobusowej ogotem na terenie kraju w kilometrach wedtug stanu na koniec 2016 r. Wyznaczany
jest jako suma zmiennej z wariantu | (dla badania TN-P) oraz wariantu Il (dla badania T-06).

c)  Udziat linii regionalnych regularnej komunikacji autobusowej w ogolnej dtugosci linii regularnej komuni-
kacji autobusowej
Metoda obliczen:

dtugo$¢ linii regionalnych w regularnej komunikacji autobusowe;j 100

dtugos¢ linii w regularnej komunikacji autobusowej ogétem
Licznik wskaznika obejmuje sume dtugosci linii regionalnych (linii o zasiegu 60-160 km) obstugiwanych przez

autobusy (w wariancie | tacznie z mikrobusami) w regularnej komunikacji autobusowej na terenie kraju
w kilometrach na obszarze miasta-rdzenia w aglomeracji objetej narzedziem ZIT wedtug stanu na koniec 2016 r.
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Mianownik wskaznika obejmuje sume dtugosci linii obstugiwanych przez mikrobusy i autobusy w regularnej
komunikacji autobusowej ogotem na terenie kraju w kilometrach wedtug stanu na koniec 2016 r. Wyznaczany
jest jako suma zmiennej z wariantu | (dla badania TN-P) raz wariantu Il (dla badania T-06).

d) Udziat linii dalekobieznych regularnej komunikacji autobusowej w ogdlnej dtugosci linii regularnej komu-
nikacji autobusowej
Metoda obliczen:

dtugos¢ linii dalekobieznych w regularnej komunikacji autobusowej

=100
dtugo$¢ linii w regularnej komunikacji autobusowej ogétem

Licznik wskaznika obejmuje sume dtugosci linii dalekobieznych (linii o zasiegu powyzej 160 km) obstugiwanych
przez autobusy (w wariancie | tgcznie z mikrobusami) w regularnej komunikacji autobusowej na terenie kraju
w kilometrach na obszarze miasta-rdzenia w aglomeracji objetej narzedziem ZIT wedtug stanu na koniec 2016 r.

Mianownik wskaznika obejmuje sume dtugosci linii obstugiwanych przez mikrobusy i autobusy w regularnej
komunikacji autobusowej ogotem na terenie kraju w kilometrach wedtug stanu na koniec 2016 r. Wyznaczany
jest jako suma zmiennej z wariantu | (dla badania TN-P) oraz wariantu Il (dla badania T-06).
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4. Analiza wynikow badan
Analysis of the surveys’ results

»

4. Badanie aglomeracji objetych instrumentem ZIT (TN-S)
4.1. Study on agglomeration covered by ITI instruments (TN-S)

Generowane przez transport zanieczyszczenie powietrza jest szczeg6lnie uciazliwe dla mieszkancow miast.
Podejmowane dziatania stuzace ograniczaniu tego kosztu zewnetrznego transportu obejmuje wiele elementow.
Zwiazane jest miedzy innymi z rozwojem publicznego transportu zbiorowego. WartoSciowa w tym zakresie jest
wymiana taboru na nowy, niskoemisyjny spetniajacy coraz wyzsze wymogi zwigzane z ochrona Srodowiska.
Elektryczne, hybrydowe czy tez utrzymujace najwyzsze normy emisji spalin Srodki transportu sprzyjaja ograni-
czaniu negatywnego wptywu komunikacji miejskiej na Srodowisko naturalne w obszarze miast.

Publiczny transport zbiorowy obok motoryzacji indywidualnej, stanowi gtowny sposob zaspokajania potrzeb
transportowych mieszkancow. W ostatnim okresie jego wartoSciowym uzupetnieniem, szczegolnie na obszarach
miejskich, staje sie transport rowerowy. W Polsce i za granica widoczny jest rozwoj systemow rowerowych na
obszarze miast. Uwzglednia on rozwoj i/lub modernizacje infrastruktury rowerowej oraz mozliwos¢ wypozycze-
nia roweru. Pojawiaja sie¢ pierwsze mozliwosci wypozyczania roweru elektrycznego. Dzigki inwestycjom prze-
mieszczanie rowerami staje sie tatwiejsze i bezpieczniejsze. Idee wzmacniania podazy roweroéw na obszarach
miejskich nalezy uzna¢ za wtaSciwa. Pozytywnie nalezy rowniez oceni¢ wzrost iloSciowy oraz rozwoj jakoSciowy
infrastruktury liniowej transportu rowerowego. Podobne dziatania podejmowane sa w zakresie modernizacji
i rozwoju ciagdw pieszo-rowerowych oraz pieszych.

Modernizacje taboru oraz dziatania sprzyjajace rozwojowi ruchu rowerowego i pieszego na miejskich obszarach
funkcjonalnych mimo, ze nalezy uznac za wtasciwe, to jednak niewystarczajace wobec problemoéw zwigzanych
z zanieczyszczeniem Srodowiska. Potrzebne sa rowniez dziatania wspierajace, okreslane jako miekkie, stuzace
zmianom postaw komunikacyjnych mieszkancow np. zachecajace do wykorzystywania dla mobilnosci niskoemi-
syjnych form przemieszczania.

W 2018r. zesp6t badawczy przeprowadzit badania w zakresie wdrazania w Polsce niskoemisyjnego transportu na
obszarach zurbanizowanych. Obszarem badawczym zostaty objete aglomeracje korzystajace z narzedzia Zinte-
growanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT). Tworza je miasta-rdzenie oraz obszary podmiejskie przylegajace do
miast-rdzeni. Na potrzeby realizowanej pracy badawczej dane statystyczne obejmuja lata 2015 oraz 2016. Nale-
zy podkreslic, ze w niektorych aspektach badania miaty charakter pionierski. Dotyczy to w szczegolnosci zagad-
nieh zwigzanych z ruchem pieszym oraz rowerowym, ktore wobec komunikacji miejskiej sa jeszcze mniej rozpo-
znanym zagadnieniem.

Przedmiot badah stanowity nastgepujace obszary:

e zarzadzanie mobilnoscia,
e infrastruktura transportu rowerowego,
e infrastruktura ruchu pieszego i pieszo-rowerowego.

Zarzadzanie mobilnoScia

Zarzadzanie mobilnoScia na obszarach miejskich, wykorzystuje najczesciej ograniczanie motoryzacji indywidu-
alnej na rzecz innych form transportu, przede wszystkim publicznego transportu zbiorowego ale rowniez ruchu
rowerowego i pieszego.

Strefy ptatnego parkowania sg jednym z narzedzi zwigzanych z zarzadzaniem mobilnoScig. Koniecznos¢ wno-
szenia optaty za miejsce parkingowe oraz ograniczona w stosunku do potrzeb liczba miejsc ptatnego parkowa-
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nia, sktania mieszkahcow do korzystania z transportu publicznego. Na obszarze analizowanych aglomeracji,
liczba miejsc parkingowych w strefach ptatnego parkowania w 2016 r. wyniosta 118,7 tys. i byta wyzsza o 5,5%.
w poroéwnaniu z 2015 r. Najwiecej miejsc parkingowych zlokalizowanych byto w miastach-rdzeniach - 111,4 tys.,
natomiast wyzsza dynamike wzrostu liczby miejsc parkingowych odnotowano na obszarach peryferyjnych,
ponad 10% (w miastach-rdzeniach wzrost ten wynidst 5,2%. Ponadto analiza danych statystycznych pozwala
zauwazyc ze:

e Najwieksza liczba miejsc parkingowych w ramach stref ptatnego parkowania byta w duzych oSrodkach
miejskich. W Warszawie liczba miejsc parkingowych wyniosta w 2016 r. - 29,6 tys., natomiast w Krakowie
19,6 tys. Wobec braku kompletnych danych z tego zakresu mozna przyjac, ze rowniez w innych duzych
polskich miastach, skoncentrowana jest najwieksza liczba miejsc parkingowych.

e Wyzsze tempo wzrostu liczby miejsc w strefach ptatnego parkowania na obszarach podmiejskich moze
wynikac z wyczerpywania sie miejsc w miastach-rdzeniach pod tworzenie nowych miejsc parkingowych.
Mozna rowniez przyjac, ze oSrodki te chca osiggac inne cele z tym zwigzane np. zasila¢ z optat za miej-
sca parkingowe budzety samorzadow lokalnych, czy tez przeciwdziata¢ tworzeniu i rozwojowi nielegal-
nych miejsc parkingowych. Temu procesowi sprzyja integracja transportu publicznego, ktora w Swietle
rozwoju porozumien miedzygminnych obejmuje rowniez obszary podmiejskie.
Zmiana funkcji drog poprzez ich wytaczanie z ruchu drogowego to inny przyktad zwigzany ze zarzadzaniem mo-
bilnoscia. Ogotem w Polsce na obszarach analizowanych aglomeracji wytaczonych z ruchu byto 142 km drog. Ich
dtugosé, wzgledem 2015 r., praktycznie nie ulegta zmianie. Podobnie jak w przypadku stref ptatnego parkowa-
nia, najwiecej drog wytaczonych z ruchu drogowego zlokalizowana byta na obszarach miast-rdzeni.

0 wiele wiekszym zainteresowaniem na obszarach analizowanych aglomeracji cieszy sie tworzenie obszarow
o uspokojonym ruchu. Charakteryzuja sie one miedzy innymi ograniczaniem predkosci na drogach (najczesciej
do 30 km/h), wyposazeniem infrastrukturalnym wptywajacym na uksztattowanie jezdni oraz poprawa jakosci
ruchu pieszego. tacznie w 2016 r. w Polsce na obszarach objetych instrumentem ZIT dtugos¢ drog o uspokojo-
nym ruchu wyniosta blisko 3 tys. km, przy ponad 10% dynamice ich wzrostu. Okoto 3/4 drog o uspokojonym
ruchu, zlokalizowanych byto na obszarach miast-rdzeni. Rowniez ich przyrost byt wyzszy na tych obszarach.
Uwzgledniajac lokalizacje obszarow o uspokojonym ruchu, najwigeksza dtugos¢ drég potozonych na obszarach
o uspokojonym ruchu zostata oszacowana w miastach tworzacych rdzefn: Gdansku - Gdyni - Sopocie — 582 km,
Warszawie - 209 km, miastach Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego - 176 km oraz Poznaniu
- 334 km.

Integracja transportu jest waznym czynnikiem stuzacym poprawie funkcjonowania publicznego transportu zbio-
rowego. Moze dotyczy¢ czasu, wymogow technicznych (infrastrukturalnych, taborowych), aspektow ekonomicz-
nych (taryf). W tym zagadnieniu miesci si¢ pojecie zintegrowanych weztow przesiadkowych jako miejsc, ktore
usprawniaja proces podrozy. W zaleznosci od obstugiwanego obszaru mozna wyrozni¢ wezty o charakterze kra-
jowym, regionalnym oraz lokalnym. W 2016 r. liczba zintegrowanych weztow przesiadkowych na obszarach ana-
lizowanych aglomeracji wyniosta niespetna 600. W stosunku do 2015 r. odnotowano ich wzrost tylko na obsza-
rze miast - rdzeni; nalezy jednak zauwazyc, ze ok 65% zintegrowanych weztow przesiadkowych, zlokalizowanych
byto poza tymi miastami. W strukturze, niezaleznie od ich potozenia, dominowaty wezty przesiadkowe o lokal-
nym znaczeniu (ok 60%). Powyzsza sytuacja Swiadczy o stabosci, w znaczeniu integracyjnym, systemu transpor-
towego, przede wszystkim w ujeciu krajowym oraz regionalnym.

Integracja dotyczy¢ tez moze innych aspektow np. systemow Park&Ride (P&R) i Bike&Ride (B&R). Dla tych sys-
temow charakterystyczna jest lokalizacja parkingow blisko przystankow transportu publicznego. Kierow-
cy/rowerzySci pozostawiaja swoje pojazdy/rowery w wyznaczonych miejscach i dalej przemieszczaja sie wyko-
rzystujac system komunikacji miast.

Na obszarach objetych narzedziem ZIT w Polsce w 2016 r. zlokalizowane byty 62 parkingi P&R. Ich liczba wzrosta
0 14 w stosunku do roku poprzedniego. Blisko 2/3 parkingow P&R zlokalizowanych byto na terenie miast-
rdzeni. Uwzgledniajac istote tego rozwigzania, szybszy rozwoj powinien odbywac sie na obszarach potozonych
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poza miastami-rdzeniami. W 2016 r. najwiecej obiektow P&R zlokalizowanych byto w Warszawie (14), Gdansku
- Gdyni - Sopocie (13) oraz Wroctawiu (7).

W Polsce na obszarach aglomeracji w ramach systemow P&R dostepnych byto ponad 8,5 tys. miejsc do parko-
wania. Liczba miejsc zwigkszyta sie w stosunku do 2015 r. o ponad 2 tys. Wiecej nowych miejsc w ramach syste-
mu P&R powstato na obszarach miast-rdzeni (ok 1,2 tys.). Najwiecej miejsc parkingowych zlokalizowanych byto
w Warszawskim Obszarze Funkcjonalnym (ponad 5,1 tys.), w tym ponad 80 % - w Warszawie.

Srednioroczne wykorzystanie miejsc parkingowych w systemie P&R w 2016 r. wyniosto 64,2 %. i byto wynikiem
gorszym o 3,8 p. p. w stosunku do 2015 r. Wptyw na to miato przede wszystkim stabsze wykorzystywanie syste-
mu P&R na obszarach miast-rdzeni. W 2016 r. na tych obszarach Srednioroczne wykorzystanie miejsc parkingo-
wych wyniosto 61,6% (spadek o 7 p. p.). Inaczej ksztattowato sie wykorzystanie systemu na obszarze poza mia-
stami-rdzeniami. Na tych obszarach w 2016r. Srednioroczne wykorzystanie wyniosto 73,1% i byto wyzsze niz
w 2015 r. 0 8,2 p. p. Poprawa wskaznika wykorzystania miata miejsce w Krakowskim Obszarze Funkcyjnym
(02,0 p. p.), Warszawskim Obszarze Funkcjonalnym (o 4,3 p. p.) oraz t6dzkim Obszarze Metropolitarnym (2,0 p. p.).

W 2016 r. na obszarach analizowanych aglomeracji liczba parkingdow B&R wzrosta do 147 (ze 139 w 2015 r.). Par-
kingi zlokalizowane byty gtownie na obszarach miast-rdzeni (86%). Najwiecej parkingow B&R w 2016 r. wystapi-
to w Warszawie (68), todzi (32) oraz na obszarze miast tworzacych rdzen: Gdanska-Gdyni-Sopotu (21). Parkingi
typu B&R dysponowaty w 2016 r. ponad 7 tys. miejsc postojowych. W stosunku do 2015 r., liczba miejsc postojo-
wych wzrosta o 881. Najwiecej miejsc parkingowych byto na terenie miast-rdzeni (ok 95%). Najwyzsza liczba
miejsc parkingowych wystepowata w Warszawie (ok. 1,5 tys.) oraz miastach tworzacych rdzen: Gdansk-Gdynia-
Sopot (ok. 4,5 tys.).

Srednioroczny wskaznik wykorzystania parkingdw B&R w 2016 r. wynidst 68,3% i byt to wynik zblizony do 2015 .
Podobnie, w zakresie Sredniorocznego wykorzystania ksztattowaty rowniez sie wskazniki na obszarach miast-
rdzeni oraz obszarach potozonych poza nimi.

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym na obszarze objetym instrumentem ZIT w Polsce to kolejny
element poddany analizie. Uzytkownicy transportu w badanym okresie mogli ja pozyskac z Internetu, aplikacji
mobilnych, punktow obstugi klienta czy wykorzystac informacje umieszczone na przystankach komunikacyj-
nych.

Dostepny w Internecie zakres informacji o publicznym transporcie zbiorowym obejmuje: trasy poszczegolnych
linii komunikacyjnych, rozktady jazdy, mapy z przebiegiem linii, mozliwoS¢ wyszukiwania potaczenia, system
taryfowy, usprawnienia dla osob niepetnosprawnych. Istnieje rowniez mozliwoS¢ sprawdzenia utrudnien lub
opo6znien w uktadzie komunikacyjnym. Najczesciej w Internecie mozna byto znalez¢ informacje dotyczace prze-
biegu poszczegolnych linii komunikacyjnych oraz rozktad jazdy dla poszczegolnych linii. W mniejszym zakresie
udostepniane byty informacje dotyczace opoznien Srodkow transportu, mozliwosci wyszukiwania potaczen oraz
o0 urzadzeniach i udogodnieniach dla 0sob niepetnosprawnych.

Tradycyjne formy informowania pasazerow o publicznym transporcie zbiorowym obejmuja: tablice statej tresci,
tablice elektroniczne wyswietlajace informacje w czasie rzeczywistym oraz informacje gtosowa. Najczesciej
dostepna dla pasazerow byta informacja obejmujaca tablice statej treSci. Podobna sytuacja wystepowata
w przypadku metra i kolei miejskiej.

Wydatki na promocje transportu publicznego na obszarach objetych narzedziem ZIT w 2016 r. wyniosty ponad
20 mln zt. Wiecej na ten cel przeznaczaty miasta-rdzenie.

Promocja transportu publicznego w 2016 r. uwzgledniata na nastepujace dziatania:

e powotanie stanowiska konsultanta mobilnosci odpowiedzialnego za prowadzenie i koordynacje dziatan
promujacych komunikacje zbiorowa,

e minimalizacje czasu przejazdu (np. szybkie potaczenia pomigdzy miejscami pracy, nauki, rozrywki a cen-
trum miasta),

e organizowanie bezptatnych przejazdow np. dzien bez samochodu,
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e stosowanie promocyjnych cen biletow,
e zwiekszanie mozliwosci zakupu biletow,
e integracje biletowa np. wspolny bilet, bilet metropolitalny.

Infrastruktura transportu rowerowego

Na obszarze analizowanych aglomeracji, w ramach systemu roweru miejskiego analizowano:

e liczbe stacji rowerowych w systemie transportu rowerowego,

e liczbe rowerow w systemie transportu rowerowego,

e rodzaje rowerow w systemie transportu rowerowego,

e rodzaje rowerow w systemie transportu rowerowego,

o liczbe wypozyczen rowerdow w systemie transportu rowerowego,

e informacje dla uczestnikow ruchu rowerowego,

e dziatania stuzace poprawie ruchu rowerowego (konsultacje spoteczne),
e dziatania promujace ruch rowerowy i pieszy.

W analizowanych obszarach funkcjonalnych w Polsce w 2016 r. zlokalizowane byty 854 stacje rowerowe w sys-
temie roweru miejskiego. W poréwnaniu z 2015 r. nastapit wzrost ich liczby o 38%. W wigkszosci stacje rowero-
we zlokalizowane byty na obszarze miast-rdzeni. Najwiecej, bo okoto 1/4 stacji rowerowych, zlokalizowanych
byto w Warszawie (204), natomiast w todzi ich liczba nieznacznie przekroczyta 100.

Liczba rowerow w systemie wyniosta 9,3 tys., co oznacza wzrost w porownaniu z 2015 r. o ponad 2 tys. Zdecydo-
wana wiekszos¢, bo blisko 9 tys. rowerow, dostepnych byto w 2016 r. na obszarze miast-rdzeni, a tylko 353 ro-
wery poza tymi obszarami. Taka nierownowaga oznacza, ze mozliwoS¢ korzystania z systemu rowerowego byta
ograniczona wtasciwie do obszaru miast-rdzeni, o czym Swiadczy rowniez scharakteryzowana powyzej lokaliza-
cja stacji rowerowych. Najwieksza liczba roweréw, w ramach systemu rowerowego, dostepna byta w Warszawie.
Mieszkancy mieli mozliwosc korzystania z ponad 3 tys. rowerow. Jest to rowniez obszar, na ktorym wystepowaty
rowery poza miastem-rdzeniem.

W systemie transportu rowerowego wykorzystywane byty w badanym okresie rozne rodzaje rowerow, domino-
waty jednak rowery tradycyjne. Zdecydowanie rzadziej mozna byto wypozyczy¢ rowery typu tandem, dzieciece
lub typu cargo. Rowery typu tandem oraz dzieciece byty oddane do uzytkowania na obszarze Lubelskiego Ob-
szaru Funkcjonalnego, Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnym, Stowarzyszenia Rzeszowskiego Obszaru Funk-
cjonalnego, Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego, natomiast typu Cargo na obszarze Stowarzyszenia Aglome-
racji Opolskiej. W ofercie systemu nie wystapit rower elektryczny.

Liczba wypozyczeh rowerow w systemie rowerow miejskich, wyniosta w 2016 r. blisko 7,5 mln i byta wyzsza niz
w 2015 r. 0 35 %, co Swiadczy o coraz wigkszej jego popularnosci w mobilnosci na obszarze miast. Z uwagi na
dostepnosé, zdecydowana wiekszoS¢ podrozy rowerami odbywa sie na obszarze miast-rdzeni. Na tych obsza-
rach odnotowano wzrost liczby wypozyczen, natomiast na obszarach potozonych poza miastami-rdzeniami
- spadek 0 7,5%. Liczba wypozyczein rowerow w 2016 r. najwyzsza byta w Warszawie - blisko 2 mln. Wysoka byta
rowniez w todzi ok 1,5 mln oraz Wroctawiu ok 1 mln.

Konsultacje spoteczne mozna uznac za wazny element stuzacy prawidtowemu rozwojowi systemu transportu
rowerowego. W 2016 r. w analizowanych aglomeracjach przeprowadzono ogotem 74 takie dziatania. Czesciej
odbywaty sie one poza obszarem miast-rdzeni (ok 2/3). Najwigcej konsultacji spotecznych w 2016r. odbyto sie
w Bydgosko - Toruhskim Obszarze Funkcjonalnym (8), Warszawskim Obszarze Funkcjonalnym (9), oraz na tere-
nie Obszaru Metropolitalnego Gdansk - Gdynia - Sopot (13).

W 2016 r. na promocje ruchu rowerowego oraz pieszego w analizowanych obszarach funkcjonalnych wydano
ponad 100 mln zt i byto to o ok. 50% wiecej niz w 2015 r. Co ciekawe, wiekszos¢ Srodkow (ok 90%) pochodzita
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z budzetow obszaréw potozonych poza miastami-rdzeniami. Srodki wydawane byty gtownie przez Warszawski
Obszar Funkcjonalny (blisko 54 mln zt) oraz Subregion Potudniowy Wojewédztwa Slaskiego (34 min zt).

Dziatania polegajace na promocji ruchu pieszego i rowerowego uwzgledniaja:

e wspotprace z policja, szkotami w zakresie nauczania dzieci bezpiecznej jazdy rowerem; w 2016 r. podjeto
255 takich dziatan,

e wspotprace z podmiotami w zakresie sponsorowania prowadzonych dziatan promujacych ruch pieszy
i rowerowy; w 2016 r. podjeto 55 takich dziatan,

e powotanie stanowiska konsultanta mobilnosci odpowiedzialnego za prowadzenie i koordynacje dziatan
promujacych ruch rowerowy, takich stanowisk w 2016 r. byto 24,

e powotanie stanowiska konsultanta mobilnosci odpowiedzialnego za prowadzenie i koordynacje dziatan
promujacych ruch pieszy; takich stanowisk w 2016 r. byto 7,

e wspotprace z rodzicami dzieci w zakresie prowadzenia ,pieszych autobusow” (grupowego dojscia do
szkoty, przedszkola pod opieka dorostych); w 2016 r. zrealizowano 53 takie dziatania.

Ocena zmian w zakresie infrastruktury rowerowej uwzgledniata:

e dtugos¢ drog rowerowych z uwzglednieniem ich zarzadcy,

e dtugos¢ zmodernizowanych drog rowerowych,

e dtugosc wydzielonych drog rowerowych,

e dtugosc kontrapasow dla rowerow na ulicach jednokierunkowych.
e samoobstugowe punkty napraw rowerow,

Dtugosc drog rowerowych na obszarze analizowanych aglomeracji wyniosta w 2016 r. 5323 km. Najwiecej drog
rowerowych przypada na: Subregion Centralny Wojewoddztwa Slaskiego — 914 km, Warszawski Obszar Funkcjo-
nalny — 668 km oraz Obszar Metropolitarny Gdansk-Gdynia-Sopot — 588 km. Warto rowniez zauwazyc, ze wsrod
wymienionych aglomeracji, wiekszos¢ drog rowerowych, potozona byta poza miastami-rdzeniami.

W 2016 r. w analizowanych obszarach funkcjonalnych udato sie przebudowac 202 km drég rowerowych (w 2015
r. — 220 km). Uwzgledniajac zarzadcow infrastruktury transportu, dominowaty inwestycje prowadzone przez
gminy. Uwzgledniajac miejsce modernizacji infrastruktury wida¢, ze dominowaty inwestycje prowadzone na
obszarze miast-rdzeni. W 2016r. najwiecej drog rowerowych zmodernizowano na obszarze Subregionu Central-
nego Wojewodztwa Slaskiego 41 km (w 2015r. byto to 122 km).

Dtugosc wydzielonych pasow dla rowerow w badanych jednostkach terytorialnych wzrosta w 2016 r. do 349 km
(0 19%). Widoczna jest rownowaga pomiedzy miastami-rdzeniami a pozostatymi gminami objetymi narzedziem
ZIT w zakresie dtugosci wydzielonych pasow. Najwiecej wydzielonych pasow zlokalizowanych jest w Warszaw-
skim Obszarze Funkcjonalnym — 69 km oraz Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym — 64 km.

Dtugosc kontrapasow dla rowerow na ulicach jednokierunkowych wyniosta 88 km i wzrosta w porownaniu
z 2015 r. 0 10 km. Ten rodzaj infrastruktury zlokalizowany byt przede wszystkim w miastach-rdzeniach. Na tych
obszarach funkcjonowaty 82 km kontrapaséw dla roweréw (6 km poza miastem-rdzeniem), najwiecej (48 km)
z nich zlokalizowanych byto w Obszarze Metropolitarnym Gdansk-Gdynia-Sopot.

Elementem poprawiajacym funkcjonowanie systemu rowerowego jest mozliwoS¢ wykonywania drobnych na-
praw (najczesciej w czasie podrozy rowerem). W 2016 r. na obszarze analizowanych aglomeracji rowerzysci mieli
do dyspozycji 302 samoobstugowe punkty napraw rowerow. Liczba ta, w porownaniu z 2015 r. byta wyzsza
0 25%. WigkszoS¢ punktow naprawczych (80%) zlokalizowanych byto na terenie miast-rdzeni, chociaz wigksza
dynamike zaobserwowano na obszarach potozonych poza nimi. Najwiecej takich punktow byto w Warszawie
- 140, miastach tworzacych rdzeh Gdansk-Gdynia-Sopot — 27 oraz miastach tworzacych rdzeh Subregionu Cen-
tralnego Wojewddztwa Slaskiego - 44.
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Infrastruktura ruchu pieszego i pieszo-rowerowego
Analiza infrastruktury dla ruchu pieszych oraz ciaggow pieszo-rowerowych uwzglednia:

e liczbe ktadek dla pieszych i rowerzystow,

e dtugosc¢ ciggow pieszo-rowerowych z uwzgledniam ich zarzadcy,

e dtugos¢ chodnikow z uwzglednieniem ich zarzadcy,

e dtugos¢ wyremontowanych chodnikow,

e liczbe przejsc dla pieszych,

e dziatania stuzace poprawie ruchu pieszego oraz pieszo-rowerowego.

Ktadki pieszo-rowerowe stanowia istotny element infrastrukturalny stuzacy poprawie bezpieczenstwa uczestni-
kow ruchu. Na obszarach gmin objetych narzedziem ZIT w Polsce w 2016 r. zlokalizowanych byto 165 ktadek
(wzrost w skali roku o 4,4%). Ok 2/3 ktadek pieszo-rowerowych, zlokalizowanych byto poza miastami-rdzeniami.
Najwiecej ktadek odnotowano w Subregionie Centralnym Wojewoddztwa Slaskiego (44 takie obiekty) oraz Subre-
gionie Potudniowym Wojewddztwa Slaskiego (30).

Dtugosc ciggow pieszo-rowerowych zwiekszyta sie w 2016 r. do 1680 km; w porownaniu z 2015 r. oznacza to
wzrost o 10,5%. Mozna zauwazyC rownowage pomiedzy dtugosSciag ciggow pieszo-rowerowych w miastach-
rdzeniach i obszarach potozonych poza nimi. Najwiecej ciggow pieszo-rowerowych wystapito w Subregionie
Centralnym Wojewddztwa Slaskiego — 266 km

Oszacowano, ze dtugosc chodnikow w badanych aglomeracjach w 2016 r. wynosita ponad 28 tys. km. W stosun-
ku do 2015 r. ich dtugosc wzrosta o 2,9%. Uwzgledniajac dynamike zmian w przyroscie dtugosci chodnikow, wie-
cej zostato wybudowanych na obszarach poza miastami rdzeniami. Na tych obszarach przybyto w badanym
okresie 3,4% chodnikow, w miastach-rdzeniach przybyt natomiast 1%. Nieznacznie wigecej chodnikow zlokalizo-
wanych byto na obszarze miast-rdzeni. Uwzgledniajac lokalizacje najwigcej chodnikow byto w: Subregionie
Centralnym Wojewddztwa Slaskiego blisko 3,8 tys. oraz Obszarze Metropolitarnym Gdansk-Gdynia-Sopot blisko
3,1tys. km.

Dtugosc wyremontowanych chodnikow w 2016 roku wyniosta 774 km. Chodniki w tym okresie byty remontowane
gtownie poza miastami-rdzeniami. Najwiecej chodnikow wyremontowano na obszarze Subregionu Centralnego
Wojewodztwa Slaskiego 105 km (w 2015 nieznacznie mniej) oraz Obszarze Metropolitarnym Gdafsk-Gdynia-
Sopot — 199 km.

Dziatania zwigzane z poprawa ruchu pieszego i pieszo rowerowego obejmuja likwidowanie barier komunikacyj-
nych i architektonicznych. W tym zakresie podejmowane s3 inwestycje polegajace na: obnizaniu kraweznikow
na przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych, stosowaniu prowadnic dla roweréw na schodach, uwal-
nianiu chodnikow blokowanych przez zaparkowane samochody.

Najczesciej na obszarach objetych narzedziem ZIT w Polsce w 2016 r. byty podejmowane dziatania polegajace
na obnizaniu kraweznikow na przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych (270). W stosunku do 2015 roku
nastapit nieznaczny wzrost takich inwestycji. Czesciej takie dziatania podejmowane s3 poza miastami-
rdzeniami. Najczesciej (47), takie dziatanie byto podejmowane na obszarze Subregionu Centralnego Wojewddz-
twa Slaskiego. Mniej byto dziatah zwigzanych z uwalnianiem chodnikdw blokowanych przez samochody osobo-
we (ogotem okoto 100). Okoto 2/3 dziatah zostato podjetych poza miastami-rdzeniami. Najmniejsza popularno-
Scia ciesza sie inwestycje infrastrukturalne zwigzane z montazem prowadnic dla roweréw na schodach. Ogotem
takich dziatan inwestycyjnych podjeto w 2016 r. 38 (w 2015 - 36).

Cennym elementem w rozwoju systemu ruchu pieszego stanowia konsultacje spoteczne z zainteresowanymi
(pieszymi). W 2016 r. na obszarach analizowanych aglomeracji w Polsce obyty sie 62 konsultacje, nieznacznie
wiecej niz w 2015 r. spotkan (o ok. 2/3) odbyty sie przede wszystkim na terenie obszaréw potozonych poza mia-
stami-rdzeniami; najwiecej w Subregionie Centralnym Wojewddztwa Slaskiego (8) oraz Obszarze Metropolitar-
nym Gdahsk-Gdynia-Sopot (9).
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Rozwoj infrastruktury ruchu pieszego powinien uwzgledniac aspekty zwigzane z poprawa jego bezpieczenstwa.
Sprzyja temu budowa: azyli na przejSciach dla pieszych, przejs¢ podziemnych i nadziemne (ktadek) wyposazo-
nych w windy oraz skrzyzowan z pasami dla ruchu rowerow oraz sluzami rowerowymi. W 2016 roku wybudowano
na analizowanych obszarach 176 azyli. tacznie ich liczba wzrosta do 2,2 tys. W wiekszosci (2/3) s3 one zlokalizo-
wane na drogach zarzadzanych przez gminy. Wiecej azyli zlokalizowanych jest na obszarach miast-rdzeni.

Liczba przejs¢ podziemnych i nadziemnych (ktadek) wyposazonych w windy na obszarach objetych instrumen-
tem ZIT w Polsce w 2016 r. wyniosta 206. W pordwnaniu z 2015 rokiem liczba ta wzrosta o 4,6%. Zdecydowanie
wiecej przejsc zlokalizowanych jest na obszarach miast-rdzeni (ok 90%). Najwiecej przejs¢ (stan na 2016 r.) byto
w Warszawie (112) oraz miastach Trojmiasta (23). Natomiast liczba skrzyzowan z pasami dla ruchu roweréw oraz
$luzami rowerowymi wzrosta do 1143. Takze w tym przypadku wiekszos¢ (ok 80%) skrzyzowan zlokalizowana jest
na obszarach miast-rdzeni oraz na drogach zarzadzanych przez gminy. Warto podkresli¢ ze wieksza dynamika
wzrostu liczby skrzyzowan widoczna jest na obszarach potozonych poza miastami-rdzeniami.

W ramach prowadzonego badania analizie poddano rowniez zagadnienia dotyczace organizacji i zarzadzania
ruchem w miastach-rdzeniach oraz w pozostatych gminach znajdujacych sie w granicach obszaru funkcjonalne-
go objetego narzedziem ZIT. Ponizej zaprezentowano wyniki jakie otrzymano w odpowiedzi na pytania dotycza-
ce form i zakresu informacji dla pasazerow w publicznym transporcie zbiorowym, informacji dla rowerzystow
oraz zakresie dziatan podejmowanych w celu promowania ruchu pieszego i rowerowego.

Najczesciej wykorzystywang forma przekazywania informacji uzytkownikom publicznego transportu zbiorowego
dotyczacych jego funkcjonowania w 2016 r. na obszarach objetych instrumentem Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych byty informacje zamieszczane na przystankach autobusowych i tramwajowych. NoSnikiem wyko-
rzystywanym w udostepnianiu informacji w tej formie byty najczesSciej tablice o statej tresci. Sposrod udzielo-
nych odpowiedzi taka forme informacji pasazerskiej wskazato 69,4% jednostek samorzadu terytorialnego reali-
zujacych instrument ZIT (wobec 69,3% w 2015 r.). Czesto wykorzystywana jest rowniez informacja zamieszczana
w Internecie, szczegolnie dotyczaca tras poszczegolnych linii komunikacyjnych i rozktadow jazdy. Taka forme
informacji pasazerskiej realizowato w 2016 r. 59,4% jednostek samorzadu terytorialnego realizujacych instru-
ment ZIT, w tym 100% miast - rdzeni.
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Z udzielonych odpowiedzi wynika, ze ponad 15 % jednostek samorzadu terytorialnego realizujacych instrument
ZIT oraz ponad potowa miast-rdzeni realizowato w badanym okresie na swoim terenie dziatania dotyczace
integracji biletowej w publicznym transporcie zbiorowym poprzez wprowadzenie wspodlnego biletu lub biletu
metropolitalnego. Takie rozwigzania umozliwiaty pasazerom zakup jednego biletu obowigzujacego w Srodkach
transportu dwoch lub wiekszej liczby przewoznikdw (organizatorow), pozwalajagcego na przemieszczanie sie
roznymi rodzajami srodkow transportu zbiorowego, np. autobusem regionalnym, koleja podmiejska, miejskim
tramwajem bez koniecznosci znajomosci taryf poszczegblnych przewoznikdw (organizatoréw) czy poszukiwania
miejsc zakupu biletow.

Sposrod mozliwych form dystrybucji biletow, najczesciej stosowana w zarowno w badanych jednostkach samo-
rzadu terytorialnego (2016 r. - 63,1%, 2015 r. - 63,0%) jak i w miastach-rdzeniach (2016 r. - 98,1%, 2015 r. - 96,2%)
byt zakup biletow u kierowcy.

Wykres 3. Dziatania promujace publiczny transport zbiorowy na terenie JST realizujacych instrument ZIT

Integracja biletowa np. wspolny bilet, bilet metropolitalny

zakup u kierowcy
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Dystrybucja biletow

biletomaty mobilne (w pojazdach)
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promocyjne ceny biletow

bezptatne przejazdy

Zarzadzanie optatami

Minimalizacja czasu przejazdu (np. szybkie potaczenia pomiedzy miejscami pracy,
nauki, rozrywki a centrum miasta)
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Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie badania TN-S.
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Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie badania TN-S.
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Sposrad dziatan promujacych ruch pieszy i rowerowy w jednostkach samorzadu terytorialnego objetych in-
strumentem ZIT, najczeSciej realizowanym w 2016 r. byta wspotpraca z policja, szkotami w zakresie nauczania
dzieci bezpiecznej jazdy rowerem, wskazywanym przez 47,2% jednostek. Rozwiazanie to stosowato rowniez
59,6% miast-rdzeni, w ktorych znaczaca liczba wskazah w zakresie dziatah promujacych (2016 r. - 40,4%) doty-
czyta takze powotania stanowiska konsultanta mobilnosci odpowiedzialnego za prowadzenie i koordynacje
dziatan promujacych ruch rowerowy. Jego dziatalnos¢ polega na dostarczaniu opinii, wnioskow i rekomendacji
zwigzanych z funkcjonowaniem i podejmowaniem przedsiewzie¢ dotyczacych transportu rowerowego.
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Wykres 5. Dziatania promujace ruch pieszy i rowerowy

na terenie JST objetych instrumentem ZIT na terenie miast-rdzeni objetych instrumentem ZIT
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Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie badania TN-S.
Analizie poddano rowniez dziatania podejmowane w celu poprawy ruchu pieszego i rowerowego, sposrod kto-
rych najczesSciej wskazywanym byto likwidowanie barier komunikacyjnych i architektonicznych, w tym obnizanie

kraweznikow na przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych zarowno w badanych jednostkach samorza-
du terytorialnego (2016 r. - 50,0%, 2015 r. - 48,9%) jak i w miastach-rdzeniach (2016 r. - 90,4%, 2015 r. - 90,4%).
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Wykres 6. Dziatania dotyczace poprawy ruchu pieszego i rowerowego na terenie JST realizujacych
instrument ZIT
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Wykres 7. Dziatania dotyczace poprawy ruchu pieszego i rowerowego na terenie miast-rdzeni aglomeracji
realizujacych instrument ZIT
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Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie badania TN-S.

4.2. Badanie pasazerskiego transportu drogowego (TN-P oraz T-06)
4.2. Survey on passenger road transport (TN-P and T-06)

Wskazniki dotyczace jakosci taboru w transporcie zbiorowym

Wskaznik 1 Udziat autobusow wedtug poszczegolnych klas emisji spalin EURO w ogolnej liczbie
autobusow

W podmiotach o liczbie pracujacych powyzej 9 osob udziat pojazdow z poszczegolnych klas emisji spalin EURO
w ogolnej liczbie pojazdow wykorzystywanych do zbiorowego przewozu w transporcie samochodowym dla
Polski najwiekszy byt w klasie EURO od 0 do 2 - 58,16%, a najmniejszy w klasie EURO 4 - 9,66%. Wskaznik dla
EURO 5,6 wyniost — 13,35%. W 2016 r. liczba autobusow dla tych podmiotow wyniosta 15993 sztuk.

W podmiotach o liczbie pracujacych do 9 os6b najwiekszy udziat w ogolnej liczbie autobusow miaty autobusy w
klasie emisji spalin EURO od 0 do 2. Wskaznik udziatu dla Polski wyniost 35,03%. Dla klasy emisji spalin EURO 3
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wskaznik dla Polski wyniost 29,69%, a dla EURO 4 - 18,21%. Najmniejszy udziat miaty autobusy w klasie EURO 5
i 6, dla Polski wskaznik wyniost - 17,07%. W 2016 r. liczba autobusow dla tych podmiotow wyniosta 35186 sztuk.

Przeprowadzone powyzej analizy jednoznacznie wskazuja, ze posiadany przez przedsigbiorstwa tabor jest prze-
starzaty i w duzej mierze bazuje na silnikach spalinowych zasilanych paliwami pochodzenia naftowego. Powo-
duje to wydalanie do Srodowiska szkodliwych substancji. W celu ograniczenia emisji szkodliwych substancji
Unia Europejska stosuje Europejskie Normy Emisji Spalin (EURO). Obecnie dla nowych autobuséw obowigzuje
norma EURO 6.

Tablica 4. Udziat autobusow wedtug poszczegolnych klas emisji spalin EURO w ogblnej liczbie
autobusow w %
Podmioty o liczbie pracujacych
powyzej 9 0sob 9 0s6b i mniej
Wyszczegolnienie
z tego w klasie emisji spalin EURO z tego w klasie emisji spalin EURO
razem razem
0,1,2 3 4 5,6 0,1,2 3 4 5,6

Polska 100,00 58,16 18,83 9,66 13,35 100,00 35,03 29,69 18,21 17,07
Dolnoslaskie 100,00 57,87 22,31 9,07 10,75 100,00 28,54 32,64 22,09 16,72
Kujawsko-pomorskie 100,00 71,92 14,33 6,19 7,56 100,00 46,95 32,51 11,79 8,74
Lubelskie 100,00 60,85 17,97 8,05 13,12 100,00 46,44 33,05 10,13 10,37
Lubuskie 100,00 51,04 30,71 10,79 7,47 100,00 40,57 29,25 6,60 23,58
todzkie 100,00 75,72 15,04 4,26 4,98 100,00 32,78 27,59 18,10 21,52
Matopolskie 100,00 32,25 32,39 15,77 19,58 100,00 29,99 29,74 21,54 18,73
Mazowieckie 100,00 55,14 14,69 9,41 20,76 100,00 33,39 28,88 20,09 17,64
Opolskie 100,00 41,03 23,59 11,96 23,42 100,00 47,76 25,96 13,78 12,50
Podkarpackie 100,00 57,52 17,02 12,81 12,64 100,00 42,71 32,35 12,47 12,47
Podlaskie 100,00 60,69 16,54 11,08 11,70 100,00 40,69 33,25 16,87 9,18
Pomorskie 100,00 51,45 27,36 9,81 11,38 100,00 31,92 29,09 23,19 15,79
Slqskie 100,00 52,17 17,89 13,54 16,40 100,00 30,58 27,73 14,63 27,07
Swigtokrzyskie 100,00 57,28 18,35 11,08 13,29 100,00 38,42 33,58 13,21 14,79
Warminsko- 100,00 48,95 22,37 13,06 15,62 100,00 53,18 26,82 16,36 3,64
mazurskie

Wielkopolskie 100,00 64,19 | 16,36 8,85 10,60 | 100,00 44,21 25,93 18,81 11,05
Zachodniopomorskie 100,00 64,74 15,81 7,15 12,30 | 100,00 29,12 27,28 28,33 15,26

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikow badania T-06 oraz TN-P.
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Wykres 8. Struktura autobusow o klasie emisji spalin EURO od 4 do 6 w komunikacji krajowej wedtug
liczby pracujacych w przedsiebiorstwie
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Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie badania T-06 i TN-P.

Wskaznik 2 Udziat mikrobusow wedtug poszczegolnych klas emisji spalin EURO w ogolnej liczbie
mikrobusow

Liczba mikrobusow dla Polski w podmiotach o liczbie pracujacych do 9 oséb wyniosta 5133 sztuk. W podmiotach
o liczbie pracujacych powyzej 9 0sob nie s3 badane mikrobusy (w sprawozdaniu T-06 podlegaja badaniu pojaz-
dy samochodowe przystosowane konstrukcyjnie do przewozu wigcej niz 9 osob tacznie z kierowca).

Udziat pojazdow z poszczegdlnych klas emisji spalin EURO w ogdlnej liczbie pojazdow wykorzystywanych do
zbiorowego przewozu w transporcie samochodowym dla Polski najwigkszy byt dla klas 5 i 6 — 57,55% a naj-
mniejszy dla klas 0,1,2 - 6,06%.
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Tablica 5.

mikrobusow w %

—

Rzeczpospolita
Polska

Unia Europejska

Fundusz Spojnosci

Udziat mikrobusow wedtug poszczegolnych klas emisji spalin EURO w ogolnej liczbie

**

Wyszczegolnienie

Podmioty o liczbie pracujacych 9 osob i mniej

z tego w klasie emisji spalin EURO

razem
0,1,2 3 4 5,6
Polska 100,00 6,06 1,71 24,68 57,55
Dolnoslaskie 100,00 17,63 9,15 27,12 46,10
Kujawsko-pomorskie 100,00 2,40 5,60 27,20 64,80
Lubelskie 100,00 1,17 7,60 25,15 66,08
Lubuskie 100,00 0,00 62,50 12,50 25,00
todzkie 100,00 5,77 7,69 28,85 57,69
Matopolskie 100,00 2,37 12,72 17,03 67,89
Mazowieckie 100,00 1,75 15,79 27,19 55,26
Opolskie 100,00 9,23 16,92 35,38 38,46
Podkarpackie 100,00 24,19 9,68 11,29 54,84
Podlaskie 100,00 3,13 16,67 21,88 58,33
Pomorskie 100,00 8,90 3,42 29,79 57,88
Slaskie 100,00 13,13 15,00 38,75 33,13
Swietokrzyskie 100,00 25,81 12,90 22,58 38,71
Warminsko-mazurskie 100,00 0,00 40,00 33,33 26,67
Wielkopolskie 100,00 1,59 10,82 19,19 68,40
Zachodniopomorskie 100,00 0,00 7,46 17,54 75,00

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikoéw badania TN-P.
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Wskaznik 3

—

Udziat autobusow wedtug rodzaju paliwa w ogolnej liczbie autobusow w %

Rzeczpospolita
olska

Unia Europejska
Fundusz Spojnosci

**

W 2016 r. w przedsiebiorstwach (o liczbie pracujacych do 9 osob) gtownym rodzajem paliwa dla autobuséw
obstugujacych przewozy krajowe byt olej napedowy (99,96%), pozostaty odsetek stanowit gaz skroplony LPG -
0,01% i sprezony gaz ziemny CNG - 0,03%.

Tablica 6.

Udziat autobusow wedtug rodzaju paliwa w ogolnej liczbie autobusow w przewozach
krajowych w %

Z tego wykorzystujace

Wyszczegolnienie e nap?glgi) wy benzyna flao Znilkltlg-G ;ggezfgr?]y Sglgzofileogy hybrydowe elglr:fr ;gci:na
ny CNG ny LNG
Podmioty o liczbie pracujacych 9 osob i mniej

Polska 100,00 99,96 - 0,01 0,03 - - -
Dolnoslaskie 100,00 99,73 - - 0,27 - - -
Kujawsko-pomorskie 100,00 100,00 - - - - - -
Lubelskie 100,00 100,00 - - - - - -
Lubuskie 100,00 100,00 - - - - - -
todzkie 100,00 100,00 - - - - - -
Matopolskie 100,00 100,00 - - - - - -
Mazowieckie 100,00 100,00 - - - - - -
Opolskie 100,00 100,00 - - - - - -
Podkarpackie 100,00 100,00 - - - - - -
Podlaskie 100,00 100,00 - - - - - -
Pomorskie 100,00 100,00 - - - - - -
Slaskie 100,00 100,00 - - - - - -
Swietokrzyskie 100,00 100,00 - - - - - -
Warminsko-mazurskie 100,00 100,00 - - - - - -
Wielkopolskie 100,00 99,71 - 0,29 - - - -
Zachodniopomorskie 100,00 100,00 - - - - - -

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badania TN-P.

Wskaznik 4

Udziat mikrobusow wedtug rodzaju paliwa w ogolnej liczbie mikrobusow w %

W 2016 r. w przedsigbiorstwach o liczbie pracujacych do 9 oso6b gtdbwnym rodzajem paliwa dla mikrobusow ob-
stugujacych przewozy krajowe byt olej napedowy (98,45%), pozostaty odsetek stanowita benzyna (1,55%).
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Tablica 7. Udziat mikrobusow wedtug rodzaju paliwa w ogolnej liczbie mikrobuséw w przewozach
krajowych w %
Podmioty o liczbie pracujacych 9 osob i mniej
Wyszczegolnienie 2 tego wykorzystujgce
razem olej
napedowy benzyna pozostate

Polska 100,00 98,45 1,55 -
Dolnoslaskie 100,00 98,45 1,55 -
Kujawsko-pomorskie 100,00 93,97 6,03 -
Lubelskie 100,00 100,00 0,00 -
Lubuskie 100,00 100,00 0,00 -
todzkie 100,00 100,00 0,00 -
Matopolskie 100,00 93,48 6,52 -
Mazowieckie 100,00 100,00 0,00 -
Opolskie 100,00 96,43 3,57 -
Podkarpackie 100,00 100,00 0,00 -
Podlaskie 100,00 100,00 0,00 -
Pomorskie 100,00 100,00 0,00 -
Slaskie 100,00 100,00 0,00 -
Swigtokrzyskie 100,00 94,66 5,34 -
Warminsko-mazurskie 100,00 100,00 0,00 -
Wielkopolskie 100,00 100,00 0,00 -
Zachodniopomorskie 100,00 100,00 0,00 -

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikoéw badania TN-P.

Wskaznik 5 Udziat autobusow w poszczeg6lnych grupach wieku w ogolnej liczbie autobusow

W 2016 r. udziat autobusow w wieku do 5 lat w ogolnej liczbie autobusow wyniost 5,94% dla Polski. Wskaznik ten
najwyzszy byt dla wojewodztwa matopolskiego (9,29%), a najnizszy dla podlaskiego (2,73%). W kategorii wieko-
wej od 5 do 10 lat wskaznik dla Polski wyniost 19,12%, najwyzszy byt dla wojewodztwa $laskiego (30,97%), najniz-
szy dla warminsko-mazurskiego (3,18%). W kategorii wiekowej powyzej 10 lat dla Polski uksztattowat sie na
poziomie 74,94% i najwyzszy byt w wojewddztwie warminsko-mazurskim (96,82%), a najnizszy w $laskim
(63,86%).

Wiek autobusow determinuje ich gotowos¢ techniczng i zdolnos¢ realizacji przewozow. Istnieje wyrazna korela-
cja pomiedzy wiekiem autobusow a Srednim przebiegiem.
Wskaznik 6 Udziat mikrobusow w poszczegolnych grupach wieku w ogolnej liczbie mikrobusow

W 2016 r. udziat mikrobusow w wieku do 5 lat w ogdlnej liczbie mikrobusow wyniost 36,61% dla Polski. Wskaznik
ten najwyzszy byt dla wojewddztwa wielkopolskiego (58,44%), najnizszy dla wojewddztwa warminsko-
mazurskiego (6,67%). W kategorii wiekowej od 5 do 10 lat wskaznik dla Polski wyniost 34,42%, najwyzszy byt dla
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego (65,60%), najnizszy dla podkarpackiego (12,90%). Analogicznie w wieku
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powyzej 10 lat wyniost 28,97%, najwyzszy byt w wojewddztwie warmifsko-mazurskim (60,00%), a najnizszy w
kujawsko-pomorskim (4,80%).

Tablica 8. Udziat mikrobuséw, autobuséw w grupach wieku w ogélnej liczbie mikrobuséw, autobuséw w %
Podmioty o liczbie pracujacych 9 osob i mniej
Wyszczegdlnienie . z tego w wieku z tego w wieku

mIKOPUSY | ostat | 510 at p:’(‘)"’f’:tej MDY | 4o 5 Lat 5-10 lat p°""gf" 10
Polska 100,00 36,61 34,42 28,97 100,00 5,94 19,12 74,94
Dolnoslaskie 100,00 20,00 42,71 37,29 100,00 5,66 20,37 73,97
Kujawsko-pomorskie 100,00 29,60 65,60 4,80 100,00 4,72 11,79 83,50
Lubelskie 100,00 35,09 32,75 32,16 100,00 3,50 9,41 87,09
Lubuskie 100,00 0,00 62,50 37,50 100,00 0,00 15,09 84,91
rodzkie 100,00 32,69 50,00 17,31 100,00 4,86 21,96 73,18
Matopolskie 100,00 53,99 23,06 22,95 100,00 9,29 18,74 71,97
Mazowieckie 100,00 31,58 35,96 32,46 100,00 7,75 21,20 71,04
Opolskie 100,00 20,77 61,54 17,69 100,00 3,85 13,46 82,69
Podkarpackie 100,00 45,16 12,90 41,94 100,00 2,96 12,90 84,14
Podlaskie 100,00 34,38 45,83 19,79 100,00 2,73 21,09 76,18
Pomorskie 100,00 19,52 30,82 49,66 100,00 3,33 26,85 69,83
Slaskie 100,00 18,75 48,75 32,50 100,00 5,16 30,97 63,86
Swietokrzyskie 100,00 12,90 48,39 38,71 100,00 6,04 11,70 82,26
Warminsko-mazurskie 100,00 6,67 33,33 60,00 100,00 0,00 3,18 96,82
Wielkopolskie 100,00 58,44 29,15 12,41 100,00 4,11 14,35 81,54
Zachodniopomorskie 100,00 57,46 14,04 28,51 100,00 6,84 18,95 74,21
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikow badania TN-P.
Wskaznik 7 Udziat nowych autobusow i mikrobusow w ogolnej liczbie autobusow i mikrobusow w %

Wskaznik udziatu nowych autobusow i mikrobusow w ogolnej liczbie autobusow i mikrobusow dla Polski wy-
niost - 1,51%. Najwiekszy odsetek zakupu nowych pojazdow byt w wojewddztwie matopolskim - 0,32%, zas
w wojewodztwie lubuskim nie dokonano zadnego zakupu nowych wozow.

Wskaznik 8 Udziat nowych autobusow w ogolnej liczbie autobusow w %

Udziat nowych autobusow w ogolnej liczbie autobusow wyniost dla Polski - 0,82%. Najwiekszy byt w wojewodz-
twie matopolskim - 0,14%. W wojewddztwie: lubuskim, opolskim, podkarpackim, pomorskim i warminsko-
mazurskim nie dokonano zakupu nowych autobusow.
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Tablica 9. Udziat nowych mikrobusow i autobusow w ogolnej liczbie mikrobusow i autobusow w %
Podmioty o liczbie pracujacych 9 osob i mniej
Wyszczegolnienie
autobusy i mikrobusy razem autobusy mikrobusy

Polska 1 1,51 0,82 6,20
Dolnoslaskie 2 0,08 0,09 0,00
Kujawsko-pomorskie 3 0,07 0,03 0,31
Lubelskie 4 0,10 0,09 0,23
Lubuskie 5 0,00 0,00 0,00
todzkie 6 0,15 0,13 0,35
Matopolskie 7 0,32 0,14 1,58
Mazowieckie 8 0,17 0,08 0,78
Opolskie 9 0,02 0,00 0,16
Podkarpackie 10 0,03 0,00 0,23
Podlaskie 1 0,04 0,04 0,06
Pomorskie 12 0,06 0,00 0,47
Slaskie 13 0,07 0,07 0,12
Swietokrzyskie 14 0,09 0,10 0,08
Warminsko-mazurskie 15 0,01 0,00 0,10
Wielkopolskie 16 0,23 0,05 1,42
Zachodniopomorskie 17 0,05 0,02 0,31

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikow badania TN-P.

4.3. Wskazniki dotyczace struktury ustug oraz sieci przewozow w drogowym
transporcie zbiorowym
4.3. Indicators on structure of services and network of collective road transport

Wskazniki charakteryzujace struktury przewiezionych pasazerow pochodza z opracowania eksperymentalnego
podejscia wykorzystujacego wyniki badania dedykowanego mikroprzedsiebiorstwom (do 9 pracujacych) TN-P
oraz badania duzych i Srednich podmiotow (powyzej 9 pracujgcych) T-06. Podobne badanie wsrdod mikroprzed-
siebiorstw jest prowadzone z czestotliwoScig roczng, na probie losowej, przy pomocy kwestionariusza SP-3.
Badanie SP-3 zaspokaja wytacznie podstawowe potrzeby informacyjne, a jego zakres w stosunku do formularza
TN-P jest znaczaco ograniczony. Ponizej prezentujemy wskazniki, ktorych wartoS¢ oszacowano w wyniku reali-
zacji pracy badawczej testujac nowa metode. Wyniki te nie sa oficjalnymi statystykami, ale ich analiza moze
pozwoli¢ sformutowac zatozenia do ewentualnych zmian w sposobach badania mikroprzedsigebiorstw branzy
transportowej.
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Wskaznik 9. Liczba pasazerow przewiezionych w ramach komunikacji miejskiej transportem zbiorowym
w przeliczeniu na 1 mieszkahca miast

Liczba pasazerow przewiezionych przez podmioty o liczbie pracujacych powyzej 9 0sdb transportem zbiorowym
w przeliczeniu na 1 mieszkanca (dla ludnosci miast) dla Polski wyniosta 171 osob. Najwigksza liczbe przewiezio-
nych pasazerow na 1 mieszkanca odnotowano dla wojewddztwa mazowieckiego - 322 osoby (tacznie z przewo-
zem pasazerow metrem), a najmniejsza dla wojewodztwa opolskiego - 49 osob.

W podmiotach o liczbie pracujacych do 9 osdb liczba pasazeréow przewiezionych transportem zbiorowym
w przeliczeniu na 1 mieszkafca (dla ludnoSci miast) dla Polski wyniosta 0,5 osoby.

Przewoz pasazerow w ramach komunikacji miejskiej transportem zbiorowym realizowany byt gtownie przez
podmioty o klasie wielko3ci jednostki duzej i Sredniej (liczba pracujacych powyzej 9 0s6b).

Tablica 10. Liczba pasazerow przewiezionych w ramach komunikacji miejskiej transportem zbiorowym
w przeliczeniu na 1 mieszkanca miast

Przewozy dokonane przez podmioty o liczbie pracujacych
Wyszczegolnienie Ogotem
powyzej 9 0sob 9 0sob i mniej
Polska 171,11 170,63 0,48
Dolnoslaskie 137,20 135,26 1,95
Kujawsko-pomorskie 147,32 147,32 -
Lubelskie 143,31 143,31 -
Lubuskie 64,94 64,94 -
todzkie 192,88 191,41 1,47
Matopolskie 257,94 255,75 2,19
Mazowieckie 321,89 321,84 0,05
Opolskie 49,75 49,40 0,35
Podkarpackie 63,25 63,25 -
Podlaskie 151,47 150,68 0,79
Pomorskie 196,19 196,19 -
Slaskie 117,66 117,61 0,05
Swietokrzyskie 83,86 83,65 0,21
Warminsko-mazurskie 74,47 74,47 -
Wielkopolskie 157,30 157,30 -
Zachodniopomorskie 153,24 153,24 -

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie badania T-06 i TN-P.

Wskaznik 10  Udziat pasazerow przewiezionych w komunikacji miejskiej przez podmioty o liczbie pracu-
jacych 9 0sob i mniej (mikrobusy i autobusy) w ogolnej liczbie pasazerow przewiezionych
w komunikacji miejskiej w %

W ogolnej liczbie pasazerow przewiezionych komunikacja miejska udziat pasazerow przewiezionych przez
przedsiebiorstwa (o liczbie pracujgcych do 9 0sdb) stanowit 0,28% dla ogdotem Polski. Dla tych przedsigbiorstw
odnotowano udziat w przewozach w komunikacji miejskiej tylko dla o$miu wojewddztw (dolnoslaskie - 0,10%,
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todzkie - 0,06%, matopolskie - 0,09%, podlaskie - 0,01%, mazowieckie, opolskie, Slaskie, Swietokrzyskie - poni-
zej 0,01%).

Dla o$miu wojewddztw w badaniu TN-P nie wystapity przewozy w komunikacji miejskiej (kujawsko-pomorskim,
lubelskim, lubuskim, podkarpackim, pomorskim, warminsko-mazurskim, wielkopolskim, zachodniopomorskim).
Najwiekszy udziat w przewozach pasazerow w komunikacji miejskiej maja przedsiebiorstwa o liczbie pracuja-
cych powyzej 9 osob.

Wskaznik 11.  Liczba pasazerow przewiezionych w ramach regularnej komunikacji zamiejskiej transpor-
tem zbiorowym w przeliczeniu na 1 mieszkanca

Liczba pasazerow przewiezionych w ramach komunikacji zamiejskiej transportem zbiorowym w przeliczeniu na
1 mieszkanca (dla ludnosci miast) dla Polski wyniosta 12 0s6b.

W podmiotach o liczbie pracujacych powyzej 9 0sob liczba ta wyniosta 8 0sob na 1 mieszkanca, a w podmiotach
o liczbie pracujacych do 9 osob wyniosta 4 osoby.

Tablica 11. Liczba pasazerow przewiezionych taborem autobusowym w komunikacji krajowej regularnej
w przeliczeniu na 1 mieszkanca

Przewozy dokonane przez podmioty o liczbie pracujacych
Wyszczegolnienie Ogotem
powyzej 9 0sob 9 0sob i mniej
Polska 11,86 8,23 3,63
Dolnoslaskie 11,32 7,36 3,95
Kujawsko-pomorskie 21,65 19,42 2,23
Lubelskie 16,93 8,46 8,47
Lubuskie 14,25 13,55 0,70
todzkie 9,49 7,16 2,32
Matopolskie 12,72 3,21 9,51
Mazowieckie 10,05 8,26 1,79
Opolskie 10,28 8,62 1,66
Podkarpackie 17,65 15,48 2,18
Podlaskie 10,23 9,29 0,94
Pomorskie 11,16 10,20 0,96
Slaskie 5,75 4,52 1,23
Swietokrzyskie 15,64 3,82 11,82
Warminsko-mazurskie 11,68 8,32 3,36
Wielkopolskie 8,43 6,01 2,42
Zachodniopomorskie 16,96 8,98 7,98

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie badania T-06 i TN-P.
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Wskaznik 12 Udziat pasazerow przewiezionych w komunikacji regularnej krajowej w podmiotach
o liczbie pracujacych do 9 os6b w ogblnej liczbie pasazerow przewiezionych w komunikacji
regularnej krajowej w transporcie drogowym w %

W ogolnej liczbie pasazerow przewiezionych komunikacja regularng krajowa w transporcie drogowym udziat
pasazerow przewiezionych (w komunikacji regularnej krajowej przez przedsiebiorstwa o liczbie pracujacych do
9 0s0b) wynidst 30,58% dla ogbtem Polski. Dla tych przedsigbiorstw najwiekszy udziat odnotowano w woje-
wodztwie Swigtokrzyskim - 75,57%, a najmniejszy w lubuskim - 4,88%.

Tablica 12. Udziat pasazerow przewiezionych w komunikacji regularnej krajowej w ogolnej liczbie
pasazerow przewiezionych w komunikacji krajowej w transporcie drogowym w %
Przewozy dokonane przez podmioty o liczbie pracujacych
Wyszczegolnienie Ogotem
powyzej 9 0sob 9 0sob i mniej

Polska 100,00 69,42 30,58
Dolnoslaskie 100,00 65,07 34,93
Kujawsko-pomorskie 100,00 89,69 10,31
Lubelskie 100,00 49,99 50,01
Lubuskie 100,00 95,12 4,88
todzkie 100,00 75,50 24,50
Matopolskie 100,00 25,24 74,76
Mazowieckie 100,00 82,19 17,81
Opolskie 100,00 83,81 16,19
Podkarpackie 100,00 87,68 12,32
Podlaskie 100,00 90,77 9,23
Pomorskie 100,00 91,36 8,64
Slqskie 100,00 78,60 21,40
Swietokrzyskie 100,00 24,43 75,57
Warminsko-mazurskie 100,00 71,20 28,80
Wielkopolskie 100,00 71,32 28,68
Zachodniopomorskie 100,00 52,94 47,06

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie badania T-06 i TN-P.
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Wykres 9. Struktura pasazerow przewiezionych w komunikacji regularnej krajowej wedtug liczby
pracujacych w przedsiebiorstwie

Polska

Dolnoslaskie

Kujawsko-pomorskie

Lubelskie

Lubuskie

todzkie

Matopolskie

Mazowieckie

Opolskie
Podkarpackie
Podlaskie

Pomorskie

Slaskie
Swietokrzyskie
Warminsko-mazurskie
Wielkopolskie

Zachodniopomorskie
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B W przedsigbiorstwach o liczbie pracujacych do 9 0sob [Tl W przedsigbiorstwach o liczbie pracujacych powyzej 9 0sob
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie badania T-06 i TN-P.
Wskaznik 13 Udziat linii obstugiwanych przez podmioty o liczbie pracujacych 9 0sob i mniej w komuni-
kacji miejskiej w ogolnej dtugosci linii w komunikacji miejskiej w %

W ogblnej dtugosci linii w komunikacji miejskiej udziat linii obstugiwanych przez przedsigbiorstwa (o liczbie
pracujacych do 9 os6b) stanowit 10,53% dla ogdtem Polski. Dla tych przedsigbiorstw odnotowano udziat w ko-
munikacji miejskiej tylko dla odmiu wojewddztw (dolnoslaskie - 1,75%, todzkie - 3,18%, matopolskie - 3,39%,
mazowieckie - 1,08%, opolskie - 0,28%, podlaskie - 0,13%, $laskie - 0,21%, Swigtokrzyskie - 0,51%).
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Tablica 13. Struktura dtugosci linii komunikacji miejskiej wedtug klas wielkoSci podmiotow
Przewozy dokonane przez podmioty o liczbie pracujacych
Wyszczegolnienie Ogotem
powyzej 9 0sob 9 0sob i mniej

Polska 100,00 90,47 9,53
Dolnoslaskie 100,00 78,93 21,07
Kujawsko-pomorskie 100,00 100,00 -
Lubelskie 100,00 100,00 -
Lubuskie 100,00 100,00 -
todzkie 100,00 67,17 32,83
Matopolskie 100,00 74,30 25,70
Mazowieckie 100,00 91,79 8,21
Opolskie 100,00 81,65 18,35
Podkarpackie 100,00 100,00 -
Podlaskie 100,00 94,18 5,82
Pomorskie 100,00 100,00 -
Slaskie 100,00 99,00 1,00
Swietokrzyskie 100,00 88,37 11,63
Warminsko-mazurskie 100,00 100,00 -
Wielkopolskie 100,00 100,00 -
Zachodniopomorskie 100,00 100,00 -

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie badania T-06 i TN-P.

Wskaznik 14  Udziat poszczegolnych rodzajow linii regularnej komunikacji autobusowej w ogolnej
liczbie linii regularnej komunikacji autobusowej w %

W podmiotach o liczbie pracujacych 9 osob i mniej dla Polski, wskaznik udziatu w ogolnej liczbie linii regularnej
komunikacji autobusowej dla linii miejskich wyniost - 7,04%, dla podmiejskich - 78,92%, regionalnych - 9,47%
i dalekobieznych - 4,57%.

W podmiotach o liczbie pracujacych powyzej 9 osob dla Polski, wskaznik ten dla linii miejskich wyniost - 21,03%,
dla podmiejskich - 63,40%, regionalnych - 12,88% i dalekobieznych - 2,70%.

Wskaznik 15 Udziat linii regularnej komunikacji autobusowej na terenie kraju wedtug rodzaju linii
w ogolnej dtugosci linii regularnej komunikacji autobusowe;j

W podmiotach o liczbie pracujacych 9 osob i mniej dla Polski, wskaznik udziatu w og6lnej dtugosci linii regular-
nej komunikacji autobusowej dla linii miejskich wyniost - 1,95%, dla podmiejskich — 51,00%, regionalnych
-19,93% i dalekobieznych - 27,11%.

W podmiotach o liczbie pracujacych powyzej 9 osob dla Polski, wskaznik udziatu w ogélnej dtugosci linii regu-
larnej komunikacji autobusowej dla linii miejskich wyniost - 7,27%, dla podmiejskich — 45,81%, regionalnych
-22,69% i dalekobieznych - 24,22%.
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Tablica 14.

Rzeczpospolita
Polska

linii regularnej komunikacji autobusowej w %

Unia Europejska *
Fundusz Spojnosci Tk

**

Udziat poszczegolnych rodzajow linii regularnej komunikacji autobusowej w ogolnej liczbie

Udziat poszczegolnych rodzajow linii regularnej komunikacji autobusowej

w ogolnej liczbie linii regularnej komunikacji autobusowe;j

miejskie podmiejskie regionalne dalekobiezne
Wyszczegolnienie
liczba dtugosc liczba dtugosc liczba dtugosc liczba dtugosc
linii linii w km linii linii w km linii linii w km linii linii w km
Podmioty o liczbie pracujacych powyzej 9 0osob
Polska 21,03 7,27 63,40 45,81 12,88 22,69 2,70 24,22
Dolnoslaskie 18,17 7,00 68,48 49,73 10,90 17,57 2,45 25,69
Kujawsko-pomorskie 7,44 2,02 70,08 52,33 20,22 29,20 2,26 16,45
Lubelskie 12,40 3,74 63,25 44,90 21,05 28,32 3,30 23,04
Lubuskie 11,38 4,62 75,47 58,50 11,63 22,72 1,52 14,16
todzkie 19,84 7,19 66,40 47,24 10,90 23,17 2,86 22,40
Matopolskie 63,59 38,82 32,40 40,32 3,48 14,41 0,52 6,45
Mazowieckie 17,78 4,84 65,70 37,87 12,28 20,66 4,24 36,63
Opolskie 10,10 5,57 85,98 83,38 3,92 11,05 0,00 0,00
Podkarpackie 23,68 7,03 64,20 48,12 8,76 16,51 3,37 28,35
Podlaskie 13,51 2,87 63,51 36,81 17,53 23,73 5,46 36,59
Pomorskie 23,23 7,68 60,93 49,36 14,47 26,31 1,37 16,64
Slqskie 53,97 31,24 40,82 41,53 3,97 12,03 1,24 15,20
Swietokrzyskie 27,92 10,26 59,79 32,90 7,92 14,39 4,38 42,45
Warminsko-mazurskie 13,79 3,27 63,79 41,68 17,01 25,71 5,40 29,33
Wielkopolskie 24,28 12,76 65,25 59,46 9,78 22,37 0,68 5,41
Zachodniopomorskie 14,29 3,38 61,74 40,04 21,48 31,64 2,49 24,94
Podmioty o liczbie pracujacych 9 osob i mniej

Polska 7,04 1,95 78,92 51,00 9,47 19,93 4,57 27,11
Dolno3laskie - - 74,66 39,99 18,95 38,56 6,39 21,45
Kujawsko-pomorskie 10,06 3,97 80,47 68,27 7,69 11,92 1,78 15,84
Lubelskie - - 72,92 39,37 20,31 31,27 6,77 29,36
Lubuskie - - 100,00 100,00 - - - -
todzkie 2,44 0,27 81,71 31,67 1,22 1,10 14,63 66,96
Matopolskie 15,96 4,95 75,46 61,60 7,20 21,85 1,38 11,59
Mazowieckie 13,33 7,03 81,11 79,38 5,56 13,58 - -
Opolskie - - 80,43 63,57 17,39 33,35 2,17 3,08
Podkarpackie 11,29 2,10 72,58 42,90 8,06 9,35 8,06 45,65
Podlaskie - - 88,89 82,46 1,1 17,54 - -
Pomorskie 10,53 1,87 80,00 28,01 3,16 31,60 6,32 38,52
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Tablica 14. Udziat poszczegolnych rodzajow linii regularnej komunikacji autobusowej w ogolnej liczbie
linii regularnej komunikacji autobusowej w %

Udziat poszczegolnych rodzajow linii regularnej komunikacji autobusowej
w ogolnej liczbie linii regularnej komunikacji autobusowe;j

o miejskie podmiejskie regionalne dalekobiezne

Wyszczegolnienie - — - — - — - —

liczba dtugosc liczba dtugosc liczba dtugosc liczba dtugosc

linii linii w km linii linii w km linii linii w km linii linii w km

Podmioty o liczbie pracujacych powyzej 9 0osob

Slqskie 4,80 0,95 89,60 71,18 4,00 4,29 1,60 23,58
Swietokrzyskie - - 93,61 68,29 2,22 4,53 4,17 27,18
Warminsko-mazurskie - - 76,54 35,59 11,1 18,84 12,35 45,57
Wielkopolskie 13,18 2,04 80,62 56,91 3,88 9,36 2,33 31,69
Zachodniopomorskie 11,88 4,80 73,75 45,00 10,63 27,52 3,75 22,69

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie badania T-06 i TN-P.

86




Pomoc Techniczna

Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie Polska Fundusz Spéjnosci

5. Podsumowanie i rekomendacje
5. Summary and recommendations

Jednym z elementdw Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)
- dokumentu przyjetego uchwata Rady Ministrow w dniu 14 lutego 2017 r. - jest wprowadzenie preferencji i za-
chet przyczyniajacych sie do zmian dotychczasowych zachowah komunikacyjnych mieszkancow miast na rzecz
uzytkowania transportu zbiorowego (a takze komunikacji rowerowej i pieszej), jako podstawowego Srodka ko-
munikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich. W polskich miastach, w szczegdlnosci w tych poni-
zej 200 000 mieszkahcow stale rosnie udziat transportu indywidualnego w zaspokajaniu potrzeb transporto-
wych. Dzieje sie tak pomimo licznych inwestycji w poprawe jakosci transportu publicznego.

Samorzady potrzebuja danych na temat skutecznoSci narzedzi, ktére pomoga promowac podroze transportem
pieszym, rowerowym i publicznym - poczawszy od dobrych potaczen regionalnych i aglomeracyjnych (w tym
kolejowych), poprzez udang wspotprace pomiedzy samorzadami, udostepnianie infrastruktury rowerowej
i rowerow, ksztattowanie polityki taryfowej i rozktadow jazdy, a takze wykorzystywanie planistycznych narzedzi
smart city, skonczywszy na ograniczaniu ruchu samochodowego. Realizacja pracy badawczej Pozyskiwanie da-
nych dotyczgcych technologii niskoemisyjnego transportu miejskiego byta odpowiedzia na te potrzeby.

Wyniki pracy badawczej pozwalaja na scharakteryzowanie pojecia niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej poprzez
dostarczenie zestawu wskaznikow opisujacych szereg nowych trendow w mobilnosci miejskiej. Obejmuja one
m.in.:

e zmiane zachowah komunikacyjnych, w tym wzrost popularnoSci wynajmowania rowerow,
e taczenia roznych rodzajow transportu (dzigki m.in. rozwojowi aplikacji mobilnych),

e rozwiazania zwiekszajace atrakcyjnosc komunikacji zbiorowej (m.in. parkingi P&R, strefy ograniczonego
ruchu samochodowego obejmujace centra aglomeracji,

e inwestycje w tabor niskoemisyjny w transporcie zbiorowym.

Opracowanie wskaznikow charakteryzujacych te obszary mozna uznac za jedno z gtownych osiagniec projektu
badawczego.

Zebrane w toku realizacji zadan badawczych doswiadczenia pozwalaja na sformutowanie nastgpujacych wnio-
skow i rekomendacji:

1. Wspotpraca z jednostkami samorzadu terytorialnego zazwyczaj przebiega sprawnie, jednak w wielu
przypadkach gminy nie byty w stanie odpowiedzie¢ na kluczowe pytania - o dtugosc Sciezek rowero-
wych oraz chodnikow. Ewentualne kolejne edycje badania o podobnej tematyce powinny by¢ w dal-
szym ciggu realizowane jako prace eksperymentalne.

2. Opracowane statystyki pozwola na prowadzenie analiz poréwnawczych z wynikami otrzymanymi za ko-
lejne lata

3. Analiza dziatalnoSci mikroprzedsiebiorstw Swiadczacych ustugi przewozu pasazerow byta mozliwa po-
przez wykorzystanie wynikow badania SP-3. Jednak w wyniku przeprowadzonej pracy badawczej rozpo-
znano, ze badanie SP-3 zaspokaja niezbedne potrzeby w zakresie danych finansowych, zas z duzo
mniejszg pewnosScig odpowiada na potrzeby informacyjne w zakresie stanu taboru i struktury Swiad-
czonych ustug. Rekomendujemy kolejne proby testowania zaproponowanego sposobu badania prze-
woznikow o liczbie pracujacych 9 osob i mniej. Osobne badanie mogtoby uzupetnia¢ informacje doty-
czace transportu samochodowego zarobkowego o strukturach taboru wedtug klasy emisji spalin EURO
i wieku pojazdow. Ewentualne kolejne edycje prac badawczych o zblizonej tematyce nalezy poszerzyc o
dane dotyczace elektromobilnosci oraz zakupow taboru niskoemisyjnego.

4. W powiazaniu z rekomendacja dotyczaca koniecznoSci dalszego testowania formy badania przewozni-
kow, zarowno tych o liczbie pracujacych 9 osob i mniej, jak i wiekszych podmiotow, widzimy potrzebe

87



Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie Polska Fundusz Spéjnosci
Pomoc Techniczna
szerszego wykorzystania zrodet administracyjnych na etapie tworzenia kartoteki i ewentualnego
operatu losowania. Niewatpliwy potencjat ptynacy z Krajowego Rejestru Elektronicznego Przed-

sigbiorcow Transportu Drogowego (KREPTD) utworzonego przez Gtowny Inspektorat Transportu
Drogowego jest jedng z takich mozliwosci, cho¢ wymaga jeszcze przetestowania.

88



Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie Polska Fundusz Spéjnosci

Pomoc Techniczna

Zataczniki
Annexes

e Zatacznik 1 - Charakterystyka aglomeracji objetych narzedziem zIT
e Annex 1- Characteristic of the agglomerations covered by ITI instruments
e Zatacznik 2 - TN-S tablice Excel

e Annex 2-TN-S Tables Excel

e Zatacznik 3 - TN-P tablice Excel

e Annex 3 -TN-P Tables Excel

e  Zatacznik 4 - kwestionariusz ankiety TN-S

e Annex 4 - TN-S Questionnaire

e Zatacznik 5 - kwestionariusz ankiety TN-P

e Annex5 - TN-P Questionnaire

e Zatacznik 6 - Raport jakosci badan

e Annex 6 - Surveys’ Quality Report
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