Prace studialne
Research studies

Ankietowe badanie mobilnosci
transportowej ludnosci na poziomie lokalnym

Survey of Passenger transport mobility at a local level

Raport koricowy

Final report

Gléwny Urzad Statystyczny Statistics Poland
Departament Handlu i Ustug

Warszawa, wrzesien Warsaw, September2018

Glowny
Urzad Statystyczny



Centrum Badar )
. | Eduikacji Stanysayezne GLIS

Wykonawca

Contractor
Centrum Badan | Edukacji Statystycznej GUS

Statistics Poland Research and Statistical Education Centre

Opracowanie merytoryczne
Content-related works
Departament Handlu i Ustug
Trade and Services Department

Zespot autorski

Editorial team

Ewa Adach-Stankiewicz, Elzbieta Alke, Barbara Btachut, dr inz. Andrzej Brzezinski, dr Marek Cierpiat-Wolan,
Alina Dominiczak-Astin, dr inz. Tomasz Dybicz, Tomasz Dziedzic, Bartosz Grancow, Matgorzata Kaczor,
Dorota Kilis, Leszek Lubieniecki, Jakub Maskiewicz, Barttomiej Mikulski, Michat Mokrzanski, dr Tomasz
Piasecki, dr hab. inz. Andrzej Szarata prof. Politechniki Krakowskiej, Jadwiga Uchman

Kierujacy

Supervisor

Dorota Turek

Sktad i opracowanie graficzne
Typesetting and graphics
Matgorzata Kaczor

ISBN

Publikacja dostepna na stronie:
Publication available on website:

http://stat.gov.pl

Przy publikowaniu danych GUS prosimy o podanie zrodta.
Then publishing Statistics Poland data - please indicate the source.

Fundusze . s H
Europejskie Rzeczpospolita Unia Europejska
5 Pomoc Techniczna - Polska . G U S Fundusz Spéjnosci

Druk publikacji wspofinansowany ze Srodkow Unii Europejskiej w ramach projektu ,Statystyka dla polityki spojnosci. Wsparcie systemu
monitorowania polityki spojnosci w perspektywie finansowej 2014-2020 oraz programowania i monitorowania polityki spojnosci
po 2020 roku”.

Publication print co-financed by the European Union within the project ,Statistics for Cohesion Policy. Support for the Monitoring
System of Cohesion Policy in Financial Perspective 2014-2020 as well as Programming and Monitoring of Cohesion Policy after 2020”

(H1-925 WARSZAWA, AL, NIEPODLEGEOGCI 20
. g-:tH.'-d ‘-‘-'y‘d.‘l'-l-\'ﬂll:lw Informacie w Sprfl.'-.ran:h spree azfy [ Eﬁkacj? - tel.: (22) 608 32 10, 608 38 10
tatystycznych


http://stat.gov.pl/

Fundusze Uni . g
jski i nia Europejska o
Europejskie Rzeczpospolita G U S ; :
Polsk &i ; * *

Pomoc Techniczna - oKa ‘ Fundusz Spéjnosci Ay

*

Przedmowa

Transport oraz dziatalnosci z nim zwigzane to bardzo wazne czynniki, ktore determinuja
rozwoj spoteczno-gospodarczy poszczegolnych spotecznosci, w tym rowniez spotecznosci
lokalnych. Zwigkszaniu znaczenia transportu sprzyjaja procesy zwigzane z coraz wigksza
dostepnoscia  Srodkow transportu, mozliwoScig coraz szybszego i efektywniejszego
przemieszczania towarow oraz osob, atakze walory pozwalajace na sprawna logistyke
procesow produkcyjnych oraz komunikacyjnych.

Niniejszy raport jest podsumowaniem prac prowadzonych w zakresie mobilnosci
transportowej ludnosci przez Zespot badawczy ztozony z ekspertow Politechniki
Warszawskiej, Politechniki Krakowskiej, Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, PKP
Polskich Linii Kolejowych S.A., Gtownego Urzedu Statystycznego oraz niezaleznych
konsultantow do spraw statystyki i metodologii. Celem prowadzonej pracy byto
przygotowanie, na podstawie dotychczasowych prac analitycznych oraz pilotazowych badan
eksperymentalnych, zestawu jednolitych zasad adresowanych do podmiotow
zainteresowanych prowadzeniem badania mobilnosci transportowej gtownie na poziomie
lokalnym. Rola analiz w zakresie zachowan komunikacyjnych ma coraz wigksze znaczenie dla
procesow organizacji oraz modelowania transportu lokalnego i dlatego tez wzrasta
zainteresowanie mozliwoSciami pozyskiwania coraz bardziej szczegotowych informacji
dotyczacych preferencji, wymagan oraz sposobow przemieszczania sie. Przygotowany przez
zespot badawczy zestaw zasad istandardow badawczych zostat opracowany w postaci
.Poradnika w zakresie przeprowadzania ankietowego badania mobilnoSci transportowej
ludnosci” (zwanego dalej Poradnikiem). Zawarte w Poradniku rekomendacje dotycza
wszystkich elementow niezbednych do przeprowadzenia badania, tj. opisu zakresu

podmiotowego i przedmiotowego badania, scenariusza przebiegu badania oraz
indywidualnego uwarunkowania jego prowadzenia. Ponadto opracowanie zostato
wzbogacona o liczne definicje pojec, ktore moga utatwiC zrozumienie i analize

prezentowanych zjawisk.

Planujac dalszy rozwoj badan oraz opracowan w tym obszarze bedziemy wdzigczni za kazda
sugestie dotyczaca elementow oraz uwarunkowan majgcych wptyw na zjawiska mobilnosci
transportowej ludnosci, ktore mogtyby byc przedmiotem przysztych prac badawczych
dotyczacych obserwacji tego zjawiska.

Autorzy wyrazaja nadzieje, ze niniejsza publikacja w postaci Poradnika oraz raport
podsumowujacy prace badawczg, spotka sig z Panstwa pozytywnym przyjeciem. Dodatkowo,
przygotowujac zestaw zestandaryzowanych zasad oraz rekomendacji do prowadzenia badan
w tym zakresie, mamy nadzieje wesprze¢ wtadze samorzadowe w pozyskiwaniu informacji
niezbednych do opracowywania regionalnych systemow transportowych, co bedzie miato
wptyw na konkurencyjnoS¢ regionow oraz poprawe warunkdow komunikacyjnych dla
lokalnych spotecznosci.
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Transport and related activities are very important factors, which determine social and
economic development of specific communities, of which also local communities. Increase in
importance of transport is facilitated by the processes related to an increasing accessibility
to the means of transport, possibility of faster and more effective movement of goods and
persons, as well as advantages enabling efficient logistics of production and communication
processes.

This report constitutes a summary of the works conducted in the scope of Passenger transport
mobility by the research team comprised of experts from the Warsaw University of Technology,
the Krakow University of Technology, the General Directorate for Roads and Motorways, PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., Statistics Poland, and independent consultants for statistics and
methodologies. The objective of the work carried out was development of a set of unified
principals addressed to the entities interested in conducting Passenger transport mobility
mainly at the local level, on the basis of the previous analytical works and pilot experimental
surveys. The role of analyses in the scope of Passenger mobility has a growing importance for
organisation and modeling processes of local transport, and thus there is an increasing
interest in possibilities of obtaining more detailed information concerning preferences,
requirements and travel modes. The set of principals and research standards developed by
the team was prepared in the form of “Guidelines on conducting a survey of Passenger
transport mobility” (further referred to as as the Guidelines). The recommendations included
in the Guidelines concern all the elements necessary to conduct such a survey, i.e. description
of subject and object of the survey, scenario of the survey and individual conditions for
conducting it. Moreover, the study includes many definitions of terms, which enable
understanding and analysis of the presented phenomena.

Planning further development of survey and studies in this area, we will be grateful for any
suggestion concerning the elements and conditions affecting the phenomena of Passenger
transport mobility, which could be the subject for future research study, concerning
observation of this phenomenon.

The authors hope that this publication in the form of the Guidelines and the report
summarising the research will receive positive comments from the Readers. Additionally,
while preparing the set of standardised principles and recommendations for conducting
survey in this area, we hope to support the local government authorities in obtaining
information necessary for development of regional transport systems, which will affect
competitiveness of regions and improvement of transportation conditions for local
communities.
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GUS Gtowny Urzad Statystyczny
Statistics Poland

TERYT Krajowy Rejestr Podziatu Terytorialnego Kraju
National Official Register of the Territorial Division of the Country

CAll Ankieta internetowa nadzorowana przez system komputerowy
Computer-Assisted-Internet-Interview

CAPI Wywiad osobisty ze wspomaganiem komputerowym
Computer-Assisted-Personal-Interview

PAPI Wywiad przy wykorzystaniu papierowego kwestionariusza
Paper-and-Pencil-Interview

BMT Badanie mobilnosci transportowej ludnosci w wojewodztwie podkarpackim
Survey of Passenger transport mobility in Podkarpackie voivodship

POPT Program Operacyjny Pomoc Techniczna
Operational Program Technical Assistance

woj. wojewodztwo
voivodship

Definicje najwazniejszych pojec
Definition of most important terms

Pojecie
Term

Definicja
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dzieh roboczy

Wtorek, Sroda i czwartek.

Tuesday, Wensday, Thursday.

work day
weekend Sobota i niedziela. Saturday and Sunday.
W przypadku wyjazdow na weekend In the case of travels on the weekend
- okres od piatku od godz. 12:00 - the period from Friday from 12:00
do poniedziatku do godz. 12:00. to Monday until 12.00.
mobilnos¢ | Zespdtcechzachowan The set of communication behavior
transportowa ludnosci komunikacyjnych uzytkownikow sieci characteristics of users of the
Passenger transport transportowej przypisane miejscu, transport network assigned to the
mobility motywacji i Srodkom transportu w place, motivation and means of

realizacji.

podejmowaniu podrozy i sposobach jej

transport in making trip and ways of
its implementation.
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Niniejszy dokument jest raportem kohcowym stanowigcym podsumowanie pracy
badawczej pt. ,Ankietowe badanie mobilnosci transportowej ludnosci na poziomie
lokalnym”, realizowanej w ramach projektu ,Statystyka dla polityki spojnosci. Wsparcie
systemu monitorowania polityki spojnoSci w perspektywie finansowej 2014-2020 oraz
programowania i monitorowania polityki spojnosci po 2020 roku”.

Celem pracy byto przygotowanie kompleksowych wytycznych do prowadzenia badania
na poziomie lokalnym w obszarze mobilnosci transportowej ludnosci. Przygotowanie
metodologii badania oraz wskazowki do jego przeprowadzenia to efekt pracy Zespotu
badawczego sktadajacego sie z ekspertow w dziedzinie badan transportu. Podjecie sie
prac w tym zakresie wynikato z rosnacego zapotrzebowania na dane dotyczace zachowan
komunikacyjnych ludnoSci w warunkach stale obserwowanych duzych i dynamicznych
zmian m.in. w sposobach oraz w komforcie podrozowania. Przybywa rowniez czynnikow,
ktore decyduja o zachowaniach komunikacyjnych i determinuja podejmowane w tym
zakresie decyzje. Badania tych decyzji i zachowah maja na celu dostarczenie informacji,
ktore sa niezbedne dla odpowiedniego planowania i ksztattowania polityk
transportowych, gtownie w odniesieniu do polityk lokalnych. Rozpoznanie zachowan
komunikacyjnych moze ponadto sprzyjac tworzeniu efektywnych i odpowiadajgcych
zapotrzebowaniu  podréznych  systemow transportowych dopasowanych do
charakterystyki danego regionu.

Raport zawiera opis prac zrealizowanych w okresie od czerwca 2017 r. do lipca 2018 r.
Prace realizowane byty w trzech etapach. W pierwszym etapie uszczegotowiono
i doprecyzowano metodyke badania ankietowego mobilnoSci transportowej ludnosci
w wojewodztwie podkarpackim oraz opracowano graficznie wzor kwestionariusza dla
badania ankietowego, a takze utworzono operat losowania i wylosowano probe do
badania. W drugim etapie prac przeprowadzono badanie pilotazowe z wykorzystaniem
opracowanego oprogramowania informatycznego, ktore odbyto sie w terminie
pazdziernik - listopad 2017 r. na terenie wojewodztwa podkarpackiego. Trzeci etap prac
obejmowat opracowanie wynikow badania pilotazowego, utworzenie baz: produkcyjnej
i operacyjnej oraz ocene jakoSci badania, a takze sporzadzenie raportu kohcowego wraz
z Aneksem.

Zasadnicza czeS¢ niniejszego raportu stanowi ,Poradnik w zakresie przeprowadzania
ankietowego badania mobilnosci transportowej ludnosci” (zwany dalej Poradnikiem),
ktory zamieszczono w Czesci A Aneksu dotaczonego do niniejszego raportu. Opracowanie
to stanowi zestaw zasad i standardow badawczych. Przedstawione w Poradniku zalecenia
wynikaja m.in. zempirycznych doswiadczen pozyskanych w ramach badania pilotazowego
przeprowadzonego w oparciu o kwestionariusz badawczy w 8 tys. mieszkan i 150 pokojach
w 10 domach studenckich wybranych losowo na terenie wojewoddztwa podkarpackiego.
Wyniki prowadzonego badania wskazuja na dynamike zjawisk obserwowanych w zakresie
mozliwoSci transportowych i wskazuja na koniecznos¢ ciggtego monitorowania zjawisk
w tym obszarze ze wzgledu na jego duza zmiennosS¢ i pojawiajace sie stale nowe czynniki.
Poradnik zawiera w zwiazku z tym nie tylko informacje dotyczace sugerowanych metod
badawczych oraz zakresu badania, ale rowniez praktyczne wskazowki dotyczace
organizacji oraz promocji badania. Podmioty podejmujace sig¢ realizacji badah musza
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bowiem brac pod uwage czynniki charakterystyczne i specyficzne dla danego rejonu,
tj. jego wielkoS¢, stopien urbanizacji oraz rejony komunikacyjne w miastach.
Rownoczesnie niezbedne jest okreSlenie zasobow, ktore pozwola na realizacje badania
w sposob zapewniajacy jego odpowiednia jakoSc.

Rezultatem prowadzonych prac jest takze baza danych zawierajgca informacje
0 mobilnosci transportowej ludnosci pozyskane z badania pilotazowego w wojewodztwie
podkarpackim. Jest to zanonimizowany zbior danych jednostkowych, ktory moze stanowic
podstawe do tworzenia iweryfikacji modeli transportowych. Na ich podstawie
opracowano wyniki badania wraz z wskaznikami dotyczacymi transportu pasazerskiego.
W szczegblnosci zaprezentowane wyniki badania obejmuja: charakterystyke gospodarstw
domowych i ich wyposazenie w Srodki transportu, charakterystyke osob, liczbe ich
podrozy w dniu roboczym i w weekend wedtug motywacji, pory odbywania podrozy oraz
gtownego sposobu podrozowania lub gtownego Srodka transportu (z wytaczeniem
podrozy pieszych).

Jedna z istotniejszych czeSci raportu koncowego stanowi opis metodologii badania
mobilnoSci transportowej ludnosci w wojewodztwie podkarpackim. Zamieszczona zostata
krotka charakterystyka badania oraz informacje o jego przebiegu, a takze ocena jakoSci
badania.

Raport kohcowy obejmuje rowniez podsumowanie, w ktorym zaprezentowano wnioski
i rekomendacje dotyczace przeprowadzenia badania mobilnosci transportowej ludnosci
na poziomie lokalnym.

13
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This paper is a final report constituting the summary of the research study, entitled “Survey
of Passenger transport mobility at a local level” within the project , Statistics for Cohesion
Policy. Support for the Monitoring System of Cohesion Policy in Finacial Perpective 2014-
2020 as well as Programming and Monitoring of Cohesion Policy after 2020".

The purpose of this research study was to develop comprehensive guidelines on
conducting survey at the local level in the scope of Passenger transport mobility.
Development of methodology for the survey and instructions for conducting it resulted
from work carried out by the research team comprised of the transport research experts.
Undertaking works in this field resulted from an increasing demand for data concerning
communicational behaviours of population in the constantly observed conditions of
significant and dynamic changes, constantly observed, among others, in the travel modes
and comfort of travelling. There is also an increasing number of factors, which affect
Passenger mobility and determine decisions made in this respect. The purpose of the
research study on those decisions is to provide information, which is necessary for the
relevant planning and development of transport policies, mainly in relation with the local
policies. Moreover, recognising Passenger mobility may facilitate creation of effective
transport systems meeting the needs of the trip makers, adjusted to the characteristics of
a particular region.

The report contains description of the works carried out in the period from June 2017 to
July 2018. The works were carried out in three stages. The first stage included detailing and
specification of methodology for the survey of Passenger transport mobility in
Podkarpackie voivodship and graphic development of draft of the survey questionnaire,
as well as creation of sampling frame and drawing of sample for the survey. The second
stage included pilot survey, which was conducted in the period from October to November
2017 within the area of Podkarpackie voivodship using the developed IT software. The third
stage included development of results of the pilot survey, creation of production and
operation databases and assessment of the survey quality and preparing the final report
together with the Annex.

The essential component of this report comprises of the “Guidelines on conducting
a survey of Passenger transport mobility” (further the Guidelines), which was placed in
Part A of the Annex attached to this report. The research study constitutes a set of
principals and research standards. The recommendations presented in the Guidelines
result, among others, from the experiences obtained from the pilot survey conducted on
the basis of the survey questionnaire in the random sample of 8 thous. of dwellings and
of 150 rooms in 10 student houses within the area of Podkarpackie voivodship. Results of
the conducted survey indicate the dynamic character of the phenomena observed in the
field of transport possibilities and the necessity for ongoing monitoring of the phenomena
in this area due to its large variation and constantly emerging new factors. Therefore, the
Guidelines contain not only the information concerning the suggested research methods
and the scope of the survey but also practical instructions for organisations and
promotion of the survey. The entities undertaking performance of the survey have to take
into consideration the factors which are characteristic and specific for the given region,
i.e. its size, degree of urbanisation and communication regions in the cities. At the same
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time, it is necessary to define the resources enabling implementation of the survey and
ensuring its in relevant quality.

The results of the conducted works also includes the database with the information on
Passenger transport mobility obtained from the pilot survey in Podkarpackie voivodship.
It is an anonymised mircodata set, which may constitute the basis for creation and
verification of transport models. They were the basis for development of the survey results
along with the coefficients concerning passenger transport. The presented results include,
in particular: characteristics of households and their equipment in means of transport,
characteristics of persons, number of their trips during a work day and at weekend by
reasons and trip time and the main travel mode or the main mean of transport (excluding
trip by foot).

One of the more significant part of the final report is the description of methodology for
the survey of Passenger transport mobility in Podkarpackie voivodship. There was also
included a short characteristics of the survey and the information on its course as well as
assessment of the survey quality.

The final report also contains the summary presenting conclusions and recommendations
concerning conducting Passenger transport mobility survey at a local level.

15
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Il. Synteza

Gtownym celem pracy badawczej pt.: ,Ankietowe badanie mobilnoSci transportowej ludnosci
na poziomie lokalnym” byto opracowanie pt.: ,Poradnik w zakresie przeprowadzania
ankietowego badania mobilnosci transportowej ludnosci” (zwany dalej Poradnikiem) dla
jednostek samorzadu terytorialnego. Poradnik przygotowano w oparciu o doswiadczenia
zdobyte w trakcie realizacji pilotazu na terenie wojewddztwa podkarpackiego, dzieki ktoremu
przetestowano przygotowana metodologie badania i dokonano dodatkowych
uszczegotowien.

Praca badawcza zostata podzielona na trzy etapy. Kazdy z tych etapow kohczyt sie
opracowaniem raportu podsumowujacego zrealizowane dziatania.

W etapie | uaktualniono zasady metodyczne, opracowane w 2015 r. w ramach POPT 2007-2013,
w oparciu o nowe zasoby wiedzy, ktorymi byty m.in. zalecenia i wytyczne, dotyczace badan
zachowan komunikacyjnych ludnoSci, opracowywane przez Eurostat, rekomendacje
krajowych Srodowisk naukowych (pracownikdow naukowych Politechniki Warszawskiej
i Politechniki Krakowskiej) posiadajacych doSwiadczenie w tej tematyce. Zostaty
wykorzystane takze informacje od praktykow - Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad.

Przeprowadzono konsultacje w formie spotkah roboczych, wideokonferencji i wymiany
korespondencji poprzez poczte elektroniczna. Omawiane byty m.in. sprawy organizacyjne,
w tym podziat zadan, zasady metodyczne, budowa i zawartoS¢ kwestionariusza, a takze
metody przeprowadzenia badania ankietowego. W szczegdlnoSci dokonano aktualizacji
zakresu przedmiotowego (zmodyfikowano wzor kwestionariusza) i podmiotowego badania
(utworzono operat losowania i okreslono sposdb losowania oraz zasady doboru jednostek
do proby rezerwowej, a takze obnizono dolna granice wieku respondentow z 15 lat do 6 lat
w celu doktadniejszego odwzorowania zachowan komunikacyjnych ludnosci).

Etap Il polegat na przygotowaniu pod wzgledem metodycznym, organizacyjnym, technicznym
i informatycznym badania ankietowego mobilnosci transportowej ludnoSci na terenie
wojewodztwa podkarpackiego, podczas ktorego ankieterzy przeprowadzali wywiady pod
wylosowanymi punktami adresowymi. Dla zapewnienia wtaSciwej reprezentacji probe
podzielono na warstwy, obejmujace: miasto Rzeszow, gminy oScienne wokot Rzeszowa,
Miejskie Obszary Funkcjonalne dla miast Przemysl i Stalowa Wola oraz pozostata czesc
wojewodztwa w podziale na miasto i wies.

W wyniku prac przygotowawczych m.in. wydrukowano zmodyfikowany kwestionariusz,
uszczegotowiono definicje, przygotowano strone internetowa dedykowana badaniu oraz
przeprowadzono akcje informacyjng i promocyjna badania, a takze przygotowano dwie
aplikacje informatyczne do: rejestracji danych oraz dodatkowej kontroli i weryfikacji danych.
Sporzadzono tez materiaty szkoleniowe oraz zorganizowano i przeprowadzono spotkanie
ekspertow wiodacych i specjalistow (cztonkdw Zespotu badawczego odpowiedzialnych za
metodyke i organizacje badania ankietowego, w tym specjalistow IT) z ankieterami i ze
specjalistami wspomagajacymi prace ankieterow w terenie.

Badanie pilotazowe realizowane byto na przetomie pazdziernika i listopada 2017 r.
w wojewodztwie podkarpackim i objeto obserwacja statystyczng jeden dzien roboczy
(miniony wtorek, Srode, lub czwartek) oraz weekend poprzedzajacy wizyte ankietera. Dane
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zbierano metoda CAIl', CAPI? lub mieszang (PAPI}, a potem CAPI). W trakcie badania testowano
dobor jednostek do proby rezerwowej zarowno w postaci wykazu adresow, jak i w oparciu
o metode random route, a takze - oprocz mieszkan - badano rowniez dobrane losowo
pokoje w 10 wylosowanych domach studenckich.

Po przeprowadzonym badaniu pilotazowym sformutowano wnioski dotyczace zakresu
przedmiotowego kwestionariusza i funkcjonowania aplikacji do rejestracji danych zawartych
w kwestionariuszu dziatajacej na tablecie/komputerze w oparciu o raporty ankieterow
zrealizacji badania ankietowego oraz o dosSwiadczenia wtasne cztonkow Zespotu
badawczego zdobyte w trakcie realizacji tego badania w terenie.

Etap Il obejmowat dodatkowa kontrole danych uzyskanych w badaniu na terenie
wojewodztwa podkarpackiego oraz ich weryfikacje. Uzupetniono nazwy ulic i numery domow
dla miejsc poczatku i kohca podrozy zlokalizowanych w Rzeszowie w oparciu o informacje
opisowe zawarte w kwestionariuszu oraz na podstawie danych z kartoteki badania. Po
ustaleniu doktadnego adresu w Rzeszowie wykorzystano darmowa aplikacje internetowa
w celu przyporzadkowania wspoétrzednych geodezyjnych. Nastepnie na podstawie wykazu
granic rejonow statystycznych w Rzeszowie (pozyskanego z bazy Geoportalu) zastosowano
algorytm przeliczeniowy, ktory umozliwit identyfikacje rejonow statystycznych w Rzeszowie.

Efektem finalnym etapu Il byty:

e niniejszy raport kohcowy zawierajacy podsumowanie zrealizowanych dziatah podczas
pracy badawczej,

e Poradnik w zakresie przeprowadzania ankietowego badania mobilnosci transportowej,
ktory stanowi zestaw zalecen i rekomendacji do przeprowadzania takiego rodzaju
badania gtownie przez samorzady terytorialne wsrod mieszkancow danego terenu.
Poradnik powinien zosta¢ udostepniony zainteresowanym podmiotom na stronach
internetowych Gtoéwnego Urzedu Statystycznego (GUS) i ministerstwa, w gestii ktorego
sg zadania zwigzane z systemem transportowym w Polsce,

e wyniki badania wraz ze wskaznikami dotyczacymi transportu pasazerskiego
w wojewodztwie podkarpackim w 2017 r.,

e baza danych w postaci 4 zestawow zanonimizowanych danych jednostkowych, ktore
moga w przysztosci stuzy¢ do tworzenia i weryfikacji modeli transportowych lub bazy
porownawczej dla wynikow uzyskanych z badan przeprowadzonych w przysztoSci przez
jednostki samorzadu terytorialnego na swoim terenie zgodnie z rekomendowana
metodologia.

Computer Assisted Internet Interview - technika wywiadu bezposredniego prowadzona za posSrednictwem aplikacji,
w ktorej znajduje sie kwestionariusz do samodzielnego wypetnienia.

Computer Assisted Personal Interview - technika polegajaca na przeprowadzeniu wywiadu z respondentem przy uzyciu
urzadzein mobilnych, na ktorych zapisywane s3 udzielone odpowiedzi.

Paper and Pencil Interview - metoda zbierania informacji od respondentow w wywiadzie bezposrednim prowadzonym
przez ankietera z uzyciem kwestionariusza papierowego.

17



Fundusze Uni .

jski i nia Europejska o

Europejskie Rzeczpospolita G U S ; :
Polsk Sinocci *

**

The main objective of the research study paper entitled: “Survey of Passenger transport mobility
at the local level” was to prepare “Guidelines on conducting a survey of Passenger transport
mobility” (further the Guidelines) for the local government units. The Guidelines were
developed on the basis of the experiences obtained during performance of pilotage within the
area of Podkarpackie voivodship, which resulted in testing the prepared survey methodology
and performance of additional specifications.

The research study was divided into three stages. Each of them concluded with development of
the report summarising the carried out activities.

During the 1°tstage, the methodological principles, developed in 2015 under the POPT 2007- 2013
were updated on the basis of the new knowledge resources, which were, among others, the
recommendations and guidelines on Passenger mobility survey developed by Eurostat,
recommendations by the national scientific societies (researchers of the Warsaw University of
Technology and the Krakow University of Technology) with relevant experience. There were also
information used from practitioners - the General Directorate for Roads and Motorways.
Consultations in the form of working meetings, video-conferences and exchanges of e-mail
correspondence were also conducted. They included, among others, organisational matters, of
which allocation of tasks, methodological principles, structure and contents of the
questionnaire as well as the methods of conduting the survey. In particular, there was carried
out an actualisation of the objective scope (modification of the questionnaire draft) and
updated subject of the survey (creation of the sample frame and definition of the drawing
method and the principals of selection of the units for the reserve sample, as well as lowering
the minimum age for the respondents from 15 to 6 years, in order to describe Passenger
mobility more accurate).

The 2" stage consisted in methodological, organisational, technical and IT development of the
survey of Passenger transport mobility within the area of Podkarpackie voivodship, during
which the interviewers conducted interviews at the sampled address points. In order to ensure
relevant representation the sample was divided into strata, including: the city of Rzeszow,
neighboring communities around Rzeszow, functional urban areas for the cities of Przemysl and
Stalowa Wola and the remaining part of the voivodship by urban and rural areas.

The works resulted, among others, in: printing the modified questionnaire, specification of
definitions, development of the website dedicated to the survey and conducting the information
and promotional campaign as well as development of two IT applications for data registration
and additional control and verification of the data. Additionally, there were prepared the
training materials and organised a meeting of the leading experts and specialists (members of
the Research Team responsible for methodology and organisation of the survey, including the
IT specialists) with interviewers and specialists supporting the interviewers’ worR in the survey
area.
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The pilot survey was conducted between October and November 2017 in Podkarpackie
voivodship and statistical units were one work day (the last Tuesday or Wednesday or Thursday)
and a weekend before the visit of an interviewer. The data were collected with CAIl*, CAPF or
mixed method (PAPI%, and then CAPI). The survey tested the selection of units for the reserve
sample both in the form of a list of addresses and the random route method, as well as - aside
from dwellings - tested the randomly drawn rooms in the selected 10 student houses.

After the pilot survey had been conducted, there were formulated conclusions concerning
the subject of the questionnaire and functioning of the applications for registration of the data
entered into the questionnaire operating on a tablet/computer, on the basis of the reports of
interviewers from implementation of the survey and own experiences of members of the
Research Team obtained during the pilot survey.

The 3" stage included an additional check of the data obtained in the survey within the area of
Podkarpackie voivodship and their verification. Addition of missing streets’ names and house
numbers of start and finish of trip points located in Rzeszow was carried out on the basis of the
descriptive information contained in the questionnaire as well as of data from list of survey
adresses. A free Internet application was used for allocation of geodetic coordinates after the
detailed addresses in Rzeszow had been completed. Subsequently, on the basis of specification
of boundaries of statistical regions in Rzeszéw (obtained from the database of Geoportal)
a calculation algorithm was applied which enabled identification of statistical regions in
Rzeszow.

The final effects of the 3™ stage were as follows:

e this final report containing summery of the activities carried out during the research
study,

e the Guidelines on conducting a survey of Passenger transport mobility, which constitutes
a set of instructions and recommendations for conducting this type of a survey mainly by
local government units among inhabitants of the given area. The Guidelines should be
made available to the interested entities on the websites of the Statistics Poland (CSO)
and the ministry responsible for the Polish transport system.

e the survey results along with the coefficients concerning passenger transport in
Podkarpackie voivodship in 2017,

e database in the form of 4 sets of anonymised microdata, which, in the future, may be used
for creation and verification of transport models and comparative database for the results
obtained from surveys conducted in the future in accordance with the recommended
methodology, by the local government units within their areas.

4

Computer Assisted Internet Interview - technique of a direct interview conducted by an application containing the
questionnaire to be filled by respondents on their own.

Computer Assisted Personal Interview - technique consisting in conducting an interview with a respondent by using mobile
devices recording the provided answers.

Paper and Pencil Interview — method of collecting information from respondents in a direct interview conducted by an
interviewer using paper questionnaire.

19
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lll. Zadania zrealizowane w ramach pracy badawczej

20

Praca badawcza byta realizowana w okresie od 14 czerwca 2017 r. do 20 lipca 2018 r.
w trzech etapach.

W etapie | wykonano nastepujace zadania:

uszczegotowiono i doprecyzowano metodyke badania ankietowego mobilnosci
transportowej ludnosci w wojewodztwie podkarpackim. W szczegolnosci
dokonano aktualizacji zakresu podmiotowego i przedmiotowego badania,
okreslono metode badania (operat losowania, sposob losowania proby,
uogolnianie wynikow, obliczanie precyzji wynikow);

opracowano graficznie wzor kwestionariusza ,Badanie pilotazowe mobilnosci
transportowej ludnosci” (BMT) dla badania ankietowego (realizowanego zaréwno
w gospodarstwach domowych, jak i w domach studenckich), ktorego zakres zostat
dostosowany do zmienionej tematyki w stosunku do wzoru opracowanego
w ramach POPT 2007-2013;

opisano metode realizacji badania ankietowego, uwzgledniajac dobor proby
rezerwowej w postaci wykazu wylosowanych adreséw oraz dodatkowo metoda
random route (ktora zostata zastosowana dla wybranych osiedli na terenie miasta
Rzeszowa - ok. 12% proby wylosowanej dla miasta Rzeszowa);

zaktualizowano zatozenia dla oprogramowania badania ankietowego,
realizowanego metoda zbierania informacji od respondentow: poprzez
samodzielne wypetnienie formularzy elektronicznych za posrednictwem Internetu
(cAn) i w wywiadzie bezposrednim prowadzonym przez ankietera z uzyciem
formularza elektronicznego przy wykorzystaniu tabletow (CAPI);

uaktualniono zatozenia do systemu informatycznego badania (zgodnie ze
zweryfikowanym wzorem kwestionariusza);

zmodyfikowano strukture zestawdw zanonimizowanych danych jednostkowych,
objetych badaniem ankietowym, ktére moga postuzy¢ do tworzenia modeli
transportowych (jako wsad informacyjny szczegblnie o podrdzach wedtug miejsca
rozpoczecia i zakonczenia podrdozy zuwzglednieniem motywacji podrozy
i gtownego sposobu podrozowania) i do weryfikacji istniejacych modeli
transportowych;

utworzono operat losowania, wylosowano proby i wygenerowano kartoteke
do badania ankietowego;

okreslono kryteria oceny jakosci danych wynikowych;

przygotowano wzory listow do gospodarstw domowych oraz do wtadz uczelni
(z prosha oumozliwienie przeprowadzenia badania ankietowego w formie
wywiadu z ankieterem w domach studenckich);

opracowano materiaty promocyjne (plakat i ulotke informacyjng) oraz kalendarz
na rok 2018, ktory byt upominkiem dla gospodarstw domowych za udziat
w badaniu ankietowym,

opracowano | raport posredni z realizacji pracy badawczej pt.: ,Ankietowe badanie
mobilnosci transportowej ludnosci na poziomie lokalnym”.
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W etapie Il przeprowadzono nastepujace prace:

uzupetniono brakujace kody pocztowe w kartotece do badania ankietowego;
nadrukowano na listy intencyjne:
- adresy mieszkan wylosowanych do proby zasadniczej,
- dane umozliwiajace zalogowanie sie do aplikacji w ramach samospisu
(login i hasto),
- dane kontaktowe ankietera;
rozestano listy intencyjne pod adresy wylosowane do proby zasadniczej, ktore
zawieraty m.in. informacje o planowanym ankietowym badaniu mobilnosci
transportowej ludnosci na terenie wojewodztwa podkarpackiego i celu badania;
wystano pisma do wtadz 6 uczelni z prosba o umozliwienie przeprowadzenia
badania ankietowego wsrod studentow w 10 domach studenckich;
opracowano i przestano pisma do mediow lokalnych i 2 Kurii Biskupich na terenie
wojewodztwa podkarpackiego;
przeprowadzono akcje informacyjng o planowanym badaniu ankietowym;
opracowano aplikacje stuzaca do rejestracji danych w formie samospisu (metoda
CAll), ktérg zamieszczono do pobrania na stronie dedykowanej badaniu
ankietowemu;
opracowano aplikacje umozliwiajaca rejestracje danych na tabletach (obejmujaca
zawartoS¢ kwestionariusza oraz informacje o realizacji wywiadu) przez ankieterow
podczas wywiadu bezposredniego wsrod gospodarstw domowych (metoda CAPI);
dokonano testowania aplikacji do badania realizowanego ww. metodami;
przeprowadzono wywiady prébne na kwestionariuszu papierowym (co skutkowato
doprecyzowaniem zapiséw w docelowej aplikacji);
przygotowano instrukcje dla ankieterow zawierajaca podstawowe informacje
o badaniu ankietowym i postepowaniu w przypadku braku odpowiedzi oraz
praktyczne wskazowki dotyczace wypetnienia kwestionariusza;
opracowano praktyczne wskazowki i przyktadowe scenariusze wraz z poprawnie
wypetnionymi kwestionariuszami na ich podstawie;
sporzadzono materiaty szkoleniowe oraz zorganizowano i przeprowadzono
spotkanie ekspertow wiodacych ispecjalistow, bedacych cztonkami Zespotu
badawczego odpowiedzialnych za metodyke i organizacje badania ankietowego,
z ankieterami i ze specjalistami wspomagajacymi prace ankieterow w terenie.
Spotkanie odbyto si¢ w Rzeszowie w dniu 13 pazdziernika 2017 r. i miato na celu:
- omowienie organizacji badania ankietowego,
- przedstawienie praktycznych wskazowek dla ankieterow,
- zaprezentowanie aplikacji do rejestracji danych,
- omowienie roznic pomiedzy aplikacjia a kwestionariuszem
papierowym.
W spotkaniu uczestniczyli takze specjalisci IT, ktorzy zaprezentowali aplikacje
do rejestracji danych;
przygotowano i przekazano upowaznienia dla ankieterow do przeprowadzenia
badania oraz ulotki informacyjne;
przydzielono ankieterom adresy wylosowane w probie zasadniczej i rezerwowe;j
(z wytgczeniem adresow, dla ktorych dokonano samospisu);
przydzielono ankieterom wydrukowane kwestionariusze w celu przeprowadzenia
badania ankietowego metoda PAPI;
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przekazano ankieterom kalendarze zlogiem badania ankietowego, ktore byty
wreczane ankietowanym podczas wywiadu bezposredniego jako podziekowanie za
ich udziat w badaniu;
opracowano strone internetowa (http://ankieter.stat.gov.pl/bmt) dedykowana dla
ankietowego badania mobilnosci transportowej ludnosci, ktora zawierata:
- podstawowe informacje o badaniu,
- wytyczne do zalogowania sie do aplikacji,
- list intencyjny skierowany do gospodarstw domowych,
- liste 0sob do kontaktu,
- definicje pojec stosowanych w badaniu,
- praktyczne wskazowki dotyczace wypetnienia kwestionariusza,
- przyktady wypetnienia kwestionariuszy papierowych;
przetestowano zasady metodyczno-organizacyjnych ankietowego badania
mobilnoSci transportowej ludnoSci w wojewodztwie podkarpackim przy
zastosowaniu dwoch metod badawczych, tj.:

- poprzez samodzielne wypetnienie przez respondenta kwestionariusza przy
uzyciu aplikacji (metoda CAIl) wytacznie w dniach 18 - 21 pazdziernika 2017 r.,
ktora nalezato pobrac ze strony internetowej dedykowanej dla badania,

- przy pomocy ankieterskiego wywiadu bezpoSredniego (przez ankieterow) przy
wspomaganiu komputerowym (metoda CAPI) w terminie od 25 pazdziernika do
30 listopada 2017 r.

monitorowano prace ankieterow poprzez serwer aplikacyjny (CORstat);

udzielano wyjasnien w przypadku zgtaszanych przez ankieterow nietypowych

zachowan komunikacyjnych;

doprecyzowano zatozenia dotyczace opracowania systemu informatycznego;
opracowano modut analityczny w oparciu o przygotowane zatozenia;

opracowano aplikacje w ramach modutu raportujacego, ktore generowaty raporty
kompletnosci z realizacji badania w trakcie i po jego zakohczeniu;

sporzadzono raporty kompletnosci z realizacji badania ankietowego mobilnosci
transportowej ludnosci w wojewodztwie podkarpackim w postaci zbiorczej

i w podziale na ankieterow;

sporzadzono raport specjalistow wspomagajacych prace ankieterow w terenie oraz
raporty poszczegolnych ankieterow;

przygotowano wnioski i spostrzezenia w odniesieniu do zakresu przedmiotowego

ankiety i funkcjonowania aplikacji do rejestracji danych dziatajacej na
tablecie/komputerze lub w Internecie (samospis);

opracowano Il raport posredni z realizacji pracy badawczej pt.: ,Ankietowe badanie
mobilnoSci transportowej ludnosci na poziomie lokalnym”.

Etap Il pracy badawczej obejmowat nastepujace prace:

wykonano oprogramowanie informatyczne do naliczenia wynikow badania
ankietowego zgodnie z opracowanymi wczeSniej makietami tablic;

wygenerowano zestawy danych jednostkowych w postaci bazy produkcyjnej,
dokonano analizy i weryfikacji danych jednostkowych pochodzacych z badania
ankietowego;

obliczono wagi w celu uogélnienia wynikow w zakresie gospodarstw domowych
i 0sob objetych badaniem;
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e naliczono tablice wynikowe wraz z precyzja wynikow dla podstawowych zmiennych;

e przeanalizowano wyniki badania,

e utworzono zestawy zanonimizowanych danych jednostkowych przydatne do
tworzenia i weryfikacji modeli transportowych;

e przygotowano prezentacje wynikow badania (z uwzglednieniem podziatu na:
miasto RzeszOw i gminny oScienne oraz pozostata czeSC wojewodztwa
podkarpackiego);

e opracowano Poradnik zawierajacy jednolite wytyczne metodyczne i wskazowki
do przeprowadzania badan ankietowych mobilnosSci transportowej ludnosci na
poziomie lokalnym, ktore powinny stanowi¢ podstawe do realizacji takich badan
zlecanych Wykonawcom przez samorzady terytorialne.

W ramach pracy badawczej nie dokonano analizy porownawczej wynikow badania
realizowanego przez samorzad wojewddztwa podkarpackiego i miasto Rzeszow
z wynikami badania pilotazowego z powodow merytorycznych. Badanie samorzadowe
przeprowadzone byto w czerwcu 2013 r. i opierato sie na innych zasadach metodycznych
niz omawiane w niniejszym raporcie. Badanie dotyczyto zachowan i preferencji
komunikacyjnych mieszkancow tego wojewodztwa oraz prowadzone byto na dworcach
kolejowych i autobusowych, w szkotach ponadgimnazjalnych, a takze w pociagach.
Nie zbierano szczegotowych informacji o podrézach, ktore stanowia istote badania
prezentowanego w tym raporcie.
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The research study was carried out in the period from 14 June 2017 to 20 July 2018 in three

stages.

The following tasks were carried out during the 1 stage:

detailing and specification of methodology for the survey of Passenger transport
mobility in Podkarpackie voivodship. In particular, there was updated the subject
and object of the survey and described definition of the survey method (sample
frame, method of drawing the sample, result generalisation, calculation of the
result precision);

graphic development of the draft of the questionnaire entitled “Pilot survey of
Passenger transport mobility” (BMT) for the survey (carried out both in households
and in student houses), the scope of which was adjusted to the subject modified
as compared to the draft developed under POPT 2007-2013;

description of the method of the survey implementation, taking into consideration
selection of the reserve sample in the form of a list of the sampled addresses and,
additionally, the random route method (which was applied for the selected estates
within the city of Rzeszéw - approx. 12% of the sample selected for the city of
Rzeszéow);

actualisation of the assumption for software of the survey carried out by the
method of collecting information from respondents: by using digital
questionnaires to be filled in on their own via the Internet (CAll) and by a direct
interview conducted by an interviewer using a digital questionnaire on a tablet
(CAPI);

specification for the IT system for the survey (in accordance with the verified draft
of the questionnaire) was updated;

modification of the structure of the anonymised sets of microdata, covered by the
survey, which may be used for creation of transport models (in particular, as an
information of trip by start and finish places of trip, taking into consideration trip
reason and the main travel mode) and for verification of the existing transport
models;

development of sample frame, drawing of a sample and preparation of a list
of adresses selected for the survey;

determination of the assessment criteria for the result data quality;

preparation of drafts of letters addressed to households and university authorities
(asking for a possibility to perform the survey in the form of an interview with an
interviewer at the student houses);

development of promotion materials (poster and information leaflet) and
a calendar for 2018, which was a gift for the households for participation in the
survey,

the 1% intermediate report on implementation of the research study, entitled:
“Survey of Passenger transport mobility at a local level” was produced.
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The following tasks were carried out during the 2nd stage:

the missing postal codes in the list of adresses selected for the survey were added;
the letters were printed with:

- addresses of dwellings drawn for the basic sample,

- the data enabling logging into the application as part of self-

enumeration (login and password),

- contact details of the interviewer;
mailing of the letters to the addresses selected for the basic sample, which
contained, among others, the information on the planned survey of Passenger
transport mobility in Podkarpackie voivodship and the purpose of the survey;
mailing of the letters to 6 university authorities asking for a possibility to perform
the survey among students in 10 student houses;
preparation and mailing of the letter to the local media and 2 episcopal curias
within the area of Podkarpackie voivodship;
conducting of an information campaign on the planned survey;
development of an application for registration of data in the form of self-
enumeration (CAll method), which was posted for download on the website
dedicated to the survey;
development of an application enabling registration of data on tablets (with the
contents of the questionnaire and the information on conducting of an interview)
by an interviewer during a direct interview among households (CAPI method);
testing of the applications for the survey carried out with the above mentioned
methods;
completing of interviews on the paper questionnaire before the pilot survey (which
resulted in specification of information in the final application);
preparation of instructions for interviewers, containing the main information about
the survey and conduct in the case of no-response and practical instructions
concerning filling in the questionnaire;
development of practical instructions and sample scenarios along with the
questionnaires filled in correctly on their basis;
preparation of the training materials and organised a meeting of the leading
experts and specialists being members of the Research Team responsible for
methodology and organisation of the survey, with interviewers and specialists
supporting the interviewers’ work in the survey area. The meeting was held in
Rzeszow on 13 October 2017 and purpose was as follows:
discussion of organisation of the survey,
presentation of practical instructions for interviewers,
presentation of the application for data registration,
discussion on the differences between the application and the paper
questionnaire.
The meeting was also attended by the IT specialists, who presented the application
for registration of data;
preparation and provision of authorisations for the interviewers for implementation
of the survey and the information leaflets;
allocation of addresses selected for the basic and reserve sample to the
interviewers (excluding the addresses for which the self-filling in was carried out);
allocation of the printed questionnaires to the interviewers in order to carry out the
survey with PAPI method;
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e provision interviewers with calendars with the survey logo, which were gifted to the
respondents during the direct interview as thanks for their participation in the
survey;

e development of the website (http://ankieter.stat.gov.pl/bmt) dedicated to the
survey of Passenger transport mobility, which contained:

- basic information about the survey,

- Guidelines on logging in to the application,

- the letter addressed to the households,

- allist of contact persons,

- definitions of terms used in the survey,

- practical instructions concerning filling in the questionnaire,

- examples of filling in of paper questionnaires;

e testing of the methodological and organisation principles of the survey of the
Passenger transport mobility in Podkarpackie voivodship with the use of two
research methods, i.e.:

- by completing the questionnaire on their own by the respondent using the
application (CAll method) only in the period of 18-21 October 2017, which was
to be downloaded from the website dedicated to the survey,

- with the use of the direct interview (by interviewers) with computer support
(CAPI method) in the period from 25 October to 30 November 2017.

e monitoring of the interviewers’ work by the application server (CORstat);

e provision of explanations in the case of a typical Passenger mobility reported by
the interviewers;

e producing specifications concerning development of the IT system;

e development of an analytical module on the basis of the prepared specifications;

e development of applications under reporting module, which generated completion
reports on performance of the survey during and after its completion;

e preparing raport of completeness on conducting the survey of the Passenger
transport mobility in PodkarpacRie voivodship in the aggregated form and by
interviewers;

e preparing reports of specialists supporting the interviewers’ work and reports of
specific interviewers;

e preparation of conclusions and comments in relation to the objective scope of the
questionnaire and functioning of the application for registration of data operating
on a tablet/computer or in the Internet (self-filling in);

e elaboration of the 2" intermediate report on implementation of the research study,
entitled: “Survey of Passenger transport mobility at a local level”.

The following tasks were included in the 3™ stage of the research study:

e development of the IT software for processing the survey results in accordance with
the previously prepared drafts of tables;

e generation of the microdata sets in the form of production database,

e analysis and verification of the microdata originating form the survey;

e preparation of weights for genralization of data on households and persons
covered by the survey;

e calculation of result tables along with precision of the results for the basic
variables;
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e analysis of the survey results,

e generation of the sets of anonymised microdata useful for creation and verification
of transport models;

e preparation of presentation of the survey results (taking into consideration the
division into; area of the city of Rzeszow and the remaining part of Podkarpackie
voivodship);

o development of the Guidelines containing unified methodological guidelines and
instructions for performance of a survey of Passenger transport mobility at the local
level, which should constitute the basis for conductig such surveys by the
Contractors for the local government units.

For substantive reasons the comparative analysis of the survey results carried out by the
local government of Podkarpackie voivodship and the city of Rzeszow with the results of
the pilot survey was not conducted during this research study. The local government
survey was carried out in June 2013 and it was based on different methodological
principles that those discussed in this report. The survey concerned transport behaviours
and preferences of inhabitants of the voivodship and was carried out on railway and bus
stations, at tertiary schools and in trains. The detailed information on trips which
constitute the essence of the survey presented in this report was not collected.
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IV. Wyniki badania mobilnoSci transportowej ludnosci
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w wojewodztwie podkarpackim

4.1 Informacje wstepne o badaniu

Ankietowe badanie mobilnosci transportowej ludnosci zostato przeprowadzone
w wojewodztwie podkarpackim w dniach od 18 pazdziernika do 30 listopada 2017 r. Do
badania wylosowano 8,0 tys. mieszkan i 10 domow studenckich oraz trzykrotna probe
rezerwowa mieszkan, ktora wykorzystano w 34,7%. Zrealizowano wywiady w 50,9%
mieszkan i domow studenckich proby zasadniczej oraz 37,4% - proby rezerwowe;j.

4.2 Informacje ogolne o wojewodztwie

Wojewodztwo podkarpackie potozone jest w potudniowo-wschodniej czeSci Polski

i zajmuje obszar 17,8 tys. km?, co stanowi 5,7% catkowitej powierzchni kraju.

Dtugos¢ linii kolejowych wynosi 0,9 tys. km o gestosSci 5,0 km/km? (stan w dniu 31 X1l 2017),
a dtugosSc¢ drog publicznych o twardej
nawierzchni (stan w dniu 31 XIl 2016 r.) -

g 16,7 tys. km (gestos¢ - 93,7 km/km?).
breosk  mizaek Na terenie wojewddztwa znajduje sie

21 powiatow i 4 miasta na prawach powiatu

(Rzeszow, Krosno, Przemysl i Tarnobrzeg).

W sktad powiatow wchodzi 160 gmin,

rzeszowski  prze- z czego 16 gmin miejskich, 35 gmin miejsko-

ropczycko- tancucki worski ) e . . e .

debick}sedziszowski Jarostawski wiejskich oraz 109 gmin wiejskich. Na

obszarze wojewodztwa zlokalizowanych jest

. 51 miast i 1664 miejscowosci wiejskie.

brozowski PO Siedziba wtadz wojewodzkich znajduje sie
w Rzeszowie.

W kofcu 2017 r. liczba ludnoSci

wojewodztwa podkarpackiego wynosita

oSl gbicszczadzki 2129,1tys. 0s0b, co stanowito 5,5% populacji

kraju. W miastach mieszkato 876,2 tys. 0sob,

miasto na prawach powiatu a wspotczynnik urbanizacji wyniost 41,2%

(dla Polski wynosit 60,1%). Srednia gestos¢

zaludnienia ksztattowata sie na poziomie 119 os6b na 1 km? powierzchni wojewodztwa

(w Polsce - 123). W strukturze ludnosci pod wzgledem ptci przewazaty kobiety, ktore

stanowity 51,0% ludnosci wojewodztwa. Udziat ludnoSci w wieku przedprodukcyjnym

(ponizej 18 lat) wyniost 18,3%, w wieku produkcyjnym - 62,4% (kobiety - ponizej 60 lat,

mezczyzni - ponizej 65 lat), a w wieku poprodukcyjnym - 19,3%.

Liczba pracujacych wedtug stanu w koncu 2016 r. ksztattowata sie na poziomie 831,4 tys.

(w tym 48,2% stanowity kobiety), tj. 391 os6b na 1000 ludnoSci. Stopa bezrobocia

rejestrowanego w koncu 2016 r. wyniosta 11,5%. Przecietna liczba emerytow i rencistow

wyniosta w 2016 r. 452,0 tys. 0s6b (na 1000 mieszkahcow przypadato 212 osob z tej grupy
ludnosci).

. i kolbuszowski saiski
mielecki lezajski lubaczowski

strzyzowski

jasielski
kro$nieniski

sanocki
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W 2016 r. liczba uczniow w szkotach podstawowych, gimnazjalnych, ponadgimnazjalnych
i policealnych wyniosta 274,2 tys. (stan na poczatek roku szkolnego), co oznacza, ze
na 1000 ludnoSci przypadato 129 uczniow. Liczba studentow szkot wyzszych osiagneta
poziom 48,2 tys. (stan na 30 XI 2016 r.), tj. na 1000 mieszkancow wojewddztwa przypadato
23 studentow.

4.3 Zachowania komunikacyjne ludnosci

Zamieszczone W niniejszej czesci raportu informacje o gospodarstwach domowych,
srodkach transportu w gospodarstwach oraz o respondentach dotycza wylosowanej
proby w celu scharakteryzowania ankietowanych i ich gospodarstw, natomiast informacje
o podrézach - to dane uogblnione na cata zbiorowos¢ objeta badaniem (osoby w wieku
6 lat i wigcej). Ponadto wigekszoS¢ danych zaprezentowano bez uwzgledniania studentow
z domow studenckich (zbadanych dodatkowo jako eksperyment), ktérych podroze tylko
nieznacznie zmieniaty wartoSci niektorych wskaznikow. Dane z uwzglednieniem
studentow z domow studenckich oraz bez tej grupy ludnosci przedstawiono w tablicach
wynikowych zamieszczonych w czesci B w Aneksie dotgczonym do niniejszego raportu.

Charakterystyka gospodarstw domowych

W badaniu mobilnosci transportowej ludnoSci w wojewodztwie podkarpackim wzieto
udziat 7,3 tys. gospodarstw domowych (7,1 tys. bez doméow studenckich). Gospodarstwa
te liczyty tacznie 18,8 tys. 0sob w wieku 6 lat i wiecej (bez domow studenckich - 18,6 tys.),
z ktorych 24,2% odmowito udzielenia informacji o podrézach wykonanych w dniu
roboczym lub/i weekend. Wywiadu udzielito 14,3 tys. 0sob (bez osob zamieszkujacych
domy studenckie - 14,1 tys.).

Srodki transportu w gospodarstwach domowych

W badaniu zebrano informacje o liczbie gospodarstw wyposazonych w wybrane Srodki
transportu. Liczba gospodarstw domowych posiadajacych samochody osobowe
w wojewodztwie podkarpackim wyniosta 5,1 tys., tj. 70,5% ogolnej liczby gospodarstw
objetych badaniem, przy czym bez uwzglednienia gospodarstw w domach studenckich
udziat ten wyniost 71,6%. W Rzeszowie igminach oSciennych udziat gospodarstw
posiadajacych samochod osobowy byt wyzszy niz w catym wojewodztwie podkarpackim
i wyniost 73,1%. Jednakze wiecej gospodarstw niz w wojewodztwie wyposazonych byto
tylko w 1 samochad.
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Strukture gospodarstw domowych pod wzgledem liczby posiadanych samochodow
osobowych przedstawia wykres 1.

Wykres 1. Struktura gospodarstw domowych wedtug liczby posiadanych samochodow
osobowych w2017r.

Gt ) G G

) G

o= G

=1
0% 10% 20% 30% 40% 50%
Wojewddztwo podkarpackie RzeszOow i gminy oScienne Pozostate gminy

Zrédto: opracowania wiasne.

Srednio na 1 gospodarstwo domowe objete badaniem w woj. podkarpackim przypadat
1 pojazd, a w przypadku gospodarstw posiadajacych samochody osobowe — 1,5 pojazdu.
Sposrod gospodarstw zmotoryzowanych (bez doméw studenckich) najwiecej posiadato
1 samochod (64,3%), znaczaca byta rowniez liczba gospodarstw wyposazonych
w 2 pojazdy (28,3%). Liczba gospodarstw dysponujacych co najmniej 3 samochodami
osobowymi wyniosta 7,4%. tacznie w gospodarstwach tych znajdowato sie 7,5 tys.
samochodow osobowych. Po uogblnieniu wynikow na populacje objeta badaniem (bez
doméw studenckich) liczba tych pojazdow wyniosta 653,8 tys. Ponadto ok. 1%
gospodarstw domowych objetych badaniem posiadato rowniez inne pojazdy - motocykle,
motorowery oraz samochody dostawcze, przy czym 70% sposrod tych gospodarstw
posiadato rowniez samochod osobowy.

Sposréd badanych gospodarstw (bez doméw studenckich) w woj. podkarpackim 64,6%
posiadato przynamniej 1 rower (bez dziecigcych). taczna liczba roweréw w tych
gospodarstwach wyniosta 9 tys., co po uogolnieniu przektada sie na liczbe 807,5 tys. tych
pojazdow.
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Charakterystyka respondentow

W badaniu wzieto udziat 14,3 tys. respondentow, z czego 54,3% przypadato na kobiety,
a 45,7% na mezczyzn. Bez uwzgledniania domow studenckich liczba respondentow
wyniosta 14,1 tys. (54,4% kobiet i 45,6% mezczyzn). Najliczniejsza grupa wiekowa
udzielajgca wywiadu (bez osob z domoéw studenckich) byty osoby w wieku 65 lat i wigcej
(25,9%), a takze 50-59 lat (14,5%), 30-39 lat (14,3%) oraz 40-49 lat (14,0%). W Rzeszowie
i gminach osciennych najlicznejsza grupe stanowity osoby w wieku 65 lat i wiecej (24,8%),
a nastepnie 30-39 lat (16,2%) oraz 40-49 lat(14,6%).

Strukture respondentow wedtug grup wieku przedstawia wykres 2.

Wykres 2. Struktura respondentow wedtug grup wieku w 2017 r.

6-12 lat
13-15 lat
16-19 lat
20-24 lat
25-29 lat
30-39 lat
40-49 lat
50-59 lat
60-64 lat

65 lat i wiecej
0% 4% 8% 12% 16% 20% 24% 28%

Wojewodztwo podkarpackie Rzeszow i gminy oScienne Pozostate gminy

Zrédto: opracowania wtasne.
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Pod wzgledem podstawowego zajecia najwigcej respondentow w woj. podkarpackim,
jak rowniez w Rzeszowie i gminach oSciennych to osoby pracujace poza domem oraz
emeryci i rencisci, co zaprezentowano na wykresie 3.

Wykres 3. Struktura respondentow wedtug podstawowego zajecia w 2017 r.

2,9% 2,7% 3,0%
I [ [
13,6% 13,2% 13,8%
m pozostate
32,4% uczen/student
35,2% ! 36,8%
5,2% emeryt/rencista
7,0%
8,0%
bezrobotny
41,3%
m pracujacy
Wojewodztwo RzeszOow i gminy Pozostate gminy
podkarpackie oscienne

Zrédto: opracowania wtasne.
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Na podstawie wynikow badania ustalono, ze osoby w wieku 6 lat i wiecej (bez 0s6b z domow
studenckich) wykonuja w wojewodztwie podkarpackim ok. 3,8 mln podrozy w typowym dniu
roboczym (aby zachowac typowos¢ dnia roboczego nie uwzgledniono podrozy zwiazanych
z przejazdami na cmentarze w zwiazku z Dniem Wszystkich Swietych przypadajacym na
okres badania). Osoby, ktére w dniu roboczym nie wykonaty zadnej podrézy stanowity
18,6% badanej populacji woj. podkarpackiego. Najczestsza przyczynag byt brak potrzeby
(50,0%) oraz choroba (30,1%).

Na 1 osobe z populacji objetej badaniem przypadato 1,90 podrozy dziennie
(z uwzglednieniem studentow 2z domoéw studenckich - 1,91). Najwigksza ruchliwosé
wykazywaty osoby w wieku 30-39 lat (2,23), 40-49 lat (2,12) oraz 25-29 lat (2,03).
Uwzglednienie w badaniu studentéw zamieszkujacych w domach studenckich wptyneto na
podwyzszenie wskaznika tylko w jednej grupie wiekowej, tj. 20-24 lat (ze studentami - 1,85,
bez studentéw - 1,83). W Rzeszowie i gminach osciennych tendencje te byty zblizone.

Srednia dzienng liczbe podrozy na osobe wedtug grup wieku przedstawia wykres 4.

Wykres 4. Srednia dzienna liczba podrozy na osobe wedtug grup wieku w 2017 r.
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wiecej
Wojewodztwo podkarpackie Rzeszow i gminy oscienne Pozostate gminy

Zrédto: opracowania wtasne.

Biorac pod uwage podstawowe zajecie ludnoSci najwieksza liczbe podrézy w dzien
roboczy odbywaty osoby pracujgce w trybie mieszanym (2,34) oraz pracujacy poza domem
(2,23). Emeryci i rencisci wykonywali 1,42 podrdozy dziennie, uczniowie szkot
ponadpodstawowych 2,01 podrdozy dziennie, uczniowie szkét podstawowych -1,96,
a studenci - 1,80 (z uwzglednieniem studentéw z domoéw studenckich - 1,88). W Rzeszowie
i gminach osciennych wskazniki te byty nieco wyzsze dla studentow (2,09) oraz emerytow
i rencistow (1,57).
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W weekend Srednia liczba podrozy na osobe wynosita 0,83 i najwyzsza dotyczyta osob
w wieku 60-64 lat (0,95) oraz osob w przedziatach wiekowych: 40-49 (0,89) oraz 30-39
i50-59 (po 0,88). Pod wzgledem aktywnoSci zawodowej najwyzszym wskaznikiem
ruchliwoSci w weekend charakteryzowali sie pracujacy poza domem (0,91) oraz pracujacy
w domu (0,89).

Analizujac dane o podrozach wedtug motywacji podrozy w dzieh roboczy najwiekszy
udziat w woj. podkarpackim stanowity podroze w relacji ,pozostate-dom” (24,5%) oraz
~dom-pozostate” (23,0%), a najwiecej w tych motywacjach byto podrozy zwigzanych
z zakupami/ustugami (odpowiednio 13,6% oraz 11,3%). Istotny byt réwniez udziat podrozy
w relacjach ,dom-praca” (15,0%) oraz ,praca-dom” (13,%). Podroze zwigzane z nauka
zarowno w relacji ,dom-nauka” jak i ,nauka-dom” stanowity po 7,6% ogoblnej liczby
podrozy. W Rzeszowie i gminach osciennych nizszy niz w catym wojewodztwie byt udziat
podrozy w relacjach ,pozostate-dom” i ,dom-pozostate” (wyniost odpowiednio 21,2%
i 19,4%), natomiast wyzszy byt udziat podrézy zwigzanych z praca (,dom-praca” - 17,8 %,
~praca-dom” - 17,2%) oraz z nauka (,nauka-dom” - 8,2%, ,dom-nauka” - 8,0%).

Strukture podrozy w dzien roboczy wedtug motywacji podrozy przedstawia wykres 5.

Wykres 5. Struktura podrozy w dzien roboczy wedtug motywacji podrozy w 2017 r.
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Zrédto: opracowania wtasne.
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W weekend najwiecej podrozy w woj. podkarpackim wykonywano w zwigzku z potrzebami
religijnymi (,dom - potrzeby religinne” - 23,4%, ,potrzeby religine - dom” - 22,9%).
Najwiekszy wudziat - po potrzebach religijnych - stanowity podroze zwiazane
z rekreacjg/hobby/odwiedzinami/ turystyka (,dom - rekreacja ...” - 10,7%, ,rekreacja. -
dom” - 11,5%). W Rzeszowie i gminnach osciennych tendencje byty zblizone. Jednakze
udziat podrozy dotyczacych zaspokajania potrzeb religinych byt nizszy anizeli
w wojewddztwie (,dom - potrzeby religijne” - 19,4%, ,potrzeby religijne - dom” - 20,4%),
natomiast wyzszy zwigzany z rekreacja/hobby/odwiedzinami/turystyka (,dom -
rekreacja...” - 13,0%, ,rekreacja... - dom” - 13,8%).

Strukture podrozy w weekend wedtug motywacji podrozy prezentuje wykres 6.

Wykres 6. Struktura podrozy w weekend wedtug motywacji podrozy w 2017 r.
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Zrédto: opracowania wtasne.
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W woj. podkarpackim do przewazajacej wigkszosci podrozy w dzieh roboczy
wykorzystywano samochdd osobowy (54,9%). Piesze podroze stanowity znaczacy
udziat (26,8%). Na komunikacje zbiorowa przypadato 11,7% podrozy, a na podroze
rowerem - 57% podrdzy. W Rzeszowie i gminach oSciennych samochdd osobowy
rowniez stanowit domunujacy $rodek transportu (53,7%), lecz w wigkszym stopniu
wykorzystywano komunikacje zbiorowa (16,4%). Podroze piesze stanowity 25,5%
ogolnej liczby podrozy, a podroze rowerem - 3,3%.

Strukture podrozy w dzien roboczy wedtug gtownego sposobu podrdézowania
przedstawia wykres 7.

Wykres 7. Struktura podréozy w dzien roboczy wedtug gtownego sposobu podrozowania

w2017 r.
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Zrédto: opracowania wtasne.
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W weekend wykorzystanie samochodu osobowego w podrozach w woj. podkarpackim byto
jeszcze wyzsze niz w dzien roboczy i wyniosto 64,4% ogolnej liczby podrdzy. Nieco wiekszy
byt rowniez udziat podrozy pieszych (29,5%), natomiast rzadziej, w poréwnaniu z dniem
roboczym, wybierano komunikacje zbiorowa (2,5%)
i gminach osSciennych tendencje te ksztattowaty sie podobnie. Udziat samochodow
osobowych w podrozach wyniost 64,6%, podrozy pieszych - 27,0%, komunikacji zbiorowej -

5,7%, rowerow - 1,9%.

oraz rower (3,1%). W Rzeszowie

Strukture podrozy w weekend wedtug gtownego sposobu podrdozowania przedstawia

wykres 8.

Wykres 8. Struktura podrozy w weekend wedtug gtownego sposobu podrozowania w 2017 r.
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Zrédto: opracowania wtasne.
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Po wyeliminowaniu podrozy pieszych udziat samochodu osobowego w dzien roboczy
w podrozach w woj. podkarpackim byt dominujacy (75,0%). Komunikacja zbiorowa
odgrywata mniejsza role w podrdzach (15,9%), a na rower przypadato 7,7% podrozy
niepieszych. W Rzeszowie i gminach osciennych udziat samochodu osobowego
w podrdzach niepieszych byt nieco mniejszy (72,1%) na korzy$¢ komunikacji zbiorowej
(22,0%).

Strukture podrézy niepieszych (podziat zadah przewozowych) w dzief roboczy wedtug
gtownego sposobu podrézowania przedstawia wykres 9.

Wykres 9. Struktura podrozy niepieszych w dzien roboczy wedtug gtownego sposobu
podrozowania w2017 r.
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Zrédto: opracowania wtasne.
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Najwigksza liczba podrozy (21,9%) w dni powszednie dokonywana byta w godzinach
6:00- 7:59 (w godzinach 6:00-6:59 - 8,2%, w godzinach 7:00-7:59 - 13,8%). Popotudniowy
szczyt przypadat na godziny 14:00-15:59 (18,8%, przy czym w godzinach 14:00-14:59 — 8,2%,
w godzinach 15:00-15:59 - 10,6%) i utrzymywat sie jeszcze w godzinach 16:00-17:59 (11,1%,
przy czym w godzinach 16:00 -16:59 - 6,4% i w godzinach 17:00-17:59 - 4,7%). W Rzeszowie
i gminach oSciennych tendencje dotyczace czasu rozpoczynania podrozy byty zblizone.

Strukture podrozy w dzien roboczy wg przedziatow czasowych rozpoczecia podrozy
przedstawia wykres 10.

Wykres 10. Struktura podrozy w dzien roboczy wedtug przedziatow czasowych rozpoczecia podrozy
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Zrédto: opracowania wtasne.
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Pod wzgledem czasu trwania podrdézy w dzieh roboczy w woj. podkarpackim najwiecej
podrézy realizowanych byto do 15 min. (51,1%). Znaczacy byt rowniez udziat podrozy
trwajacych od 16 do 30 min. (32,4%). W Rzeszowie i gminach oSciennych udziat podrozy do
15 min. byt mniejszy niz w catym wojewddztwie (40,2%) na korzys¢ podrozy trwajacych
16-30 min. (37,6%) oraz podrozy bardziej czasochtonnych.

Strukture podrozy w dzien roboczy wedtug czasu trwania podrozy przedstawia wykres 11.
Wykres 11. Struktura podrozy w dzien roboczy wedtug czasu trwania podrozy w 2017 r.
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Zrédto: opracowania wtasne.
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V. Badanie mobilnosci transportowe;j ludnosci
w wojewodztwie podkarpackim

Ankietowe badanie mobilnosci transportowej ludnoSci w wojewddztwie podkarpackim
zostato przeprowadzone zgodnie z modyfikowanymi zasadami metodycznymi
opracowanymi w 2015 r. w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013
oraz w oparciu o dotychczasowe doSwiadczenia Srodowiska naukowego, statystyki
publicznej oraz jednostek samorzadu terytorialnego.

5.1. Charakterystyka badania
Zasady metodyczne, w oparciu o ktore zostato przeprowadzone badanie mobilnosci

transportowej ludnosci, zostaty zobrazowane w tablicy 1.

Tabl. 1. Charakterystyka badania mobilnosci transportowej ludnosci

Wyszczegolnienie Badanie mobilnosci transportowej ludnosci

INFORMACJE O BADANIU

czestotliwosc badania jednorazowe - pilotaz

czas trwania badania od 18 pazdziernika do 30 listopada 2017 r.
e  CAIl - 18-21 pazdziernika 2017 r.
e  CAPI - 25 pazdziernika do 30 listopada 2017 r.
e metoda mieszana (PAPI i CAPI) - 25 pazdziernika do
30 listopada 2017 r. (w nieoczekiwanych przypadkach,
np. awarii sprzetu, braku zasiegu)

okres objety badaniem dzien roboczy (wtorek, sroda, czwartek)
weekend wraz z liczbg powtdrzen w miesigcu lub w ciggu
ostatnich 3 miesiecy lub w roku (podréze w weekend, ktore moga
rozpoczynac sie w pigtek od godz. 12:00, a koficzy¢ w poniedziatek
do godz. 12:00)

ORGANIZACJA BADANIA

metoda doboru proby metoda reprezentacyjna z dwustopniowym schematem
losowania proby.
Jednostki pierwszego stopnia losowania: obwody spisowe lub
grupa obwodow spisowych.
Jednostki drugiego stopnia losowania: mieszkania.
Losowanie proby w sposob warstwowy.
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Wyszczegolnienie

operat losowania

wielkoS¢ proby zaktadana

wielkoS¢ proby zrealizowana

sposob przeprowadzenia wywiadu

ankieta dla podrozy codziennych

ankieta dla podrozy na dalekie

odlegtosci

podmiot badania

wiek osob badanych:

Badanie mobilnosci transportowej ludnosci

Operat Badan Spotecznych prowadzony przez Gtowny Urzad
Statystyczny w oparciu o:

wykaz jednostek podziatu administracyjnego kraju;

wykaz terytorialnych jednostek statystycznych (rejony
statystyczne i obwody spisowe);

wykaz mieszkan (z danymi adresowymi) w uktadzie wedtug
poszczegolnych rejondw statystycznych i obwodow
spisowych;

dane z rejestru PESEL;

dane z rejestru Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych;

wykaz domow studenckich uczelni wyzszych
funkcjonujacych na terenie wojewddztwa podkarpackiego.

proba zasadnicza
- 8000 mieszkan
- 10 domow studenckich, w ktorych zaktadano zbadanie
mieszkancow 150 pokoi
proba rezerwowa
- wykaz adresow (3-krotna wielkos¢ proby zasadniczej)
- dobor dla 238 mieszkah w Rzeszowie metoda random
route

7068 mieszkan, co stanowi 88,4% wylosowanej proby
10 domow studenckich, w ktorych przeprowadzono wywiad
ze studentami zamieszkujacymi w 149 pokojach (99,3%)

CAll

CAPI

PAPI + CAPI (najpierw PAPI w przypadku braku tabletu, badz
z innych przyczyn niezaleznych od ankietera, potem CAPI).

tak (z wyszczegblnieniem dnia roboczego i weekendu)

tak (z wyszczegdlnieniem dnia roboczego i weekendu)

ZAKRES PODMIOTOWY BADANIA

gospodarstwa domowe zamieszkujace pod wylosowanymi
adresami;

osoby wchodzace w sktad gospodarstw domowych
studenci zakwaterowani w domach studenckich
(akademikach) nalezacych do wyzszych uczelni

6 lat i wiecej
liczba podrézujacych dzieci do 6 lat podawana przez
jednego z dorostych podrézujacego wspoélnie z dzie¢mi.
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Wyszczegolnienie ’ Badanie mobilnosci transportowej ludnosci ‘

ZAKRES PRZEDMIOTOWY BADANIA - informacje o podrézach

trasa podrozy

trasa pomiedzy portami
lotniczymi/morskimi

zrodto/cel podrozy

gtowny sposob podrozowania

czas trwania podrozy

czas dojscia do/z przystanku

odlegtosc podrozy

informacje o przejazdach

miejsce rozpoczecia i zakonczenia podrozy

e dla Polski: symbol miejscowosci, identyfikator gminy wg
TERYT oraz dla Rzeszowa ulica i nr domu lub opis
charakterystycznego miejsca (pozwalajgce na identyfikacje
rejonu statystycznego na podstawie wspotrzednych
geodezyjnych);

e  zagranica: 2-literowy symbol kraju wg 1SO 3166; nazwa
miejscowosci

miejsce wsiadania i wysiadania w porcie lotniczym/morskim

e dla Polski: identyfikator gminy wg TERYT

e  zagranica: 2-literowy symbol kraju wg ISO 3166; nazwa
miejscowosci, nazwa lotniska

00 - dom

01- praca

02 - szkota

03 - wyzsza uczelnia

04 - sprawy stuzbowe/ interesy

05 - zakupy w centrach handlowo-ustugowych

06 - inne zakupy

07 - ustugi

08 - rekreacja / hobby

09 - odwiedziny

10 - turystyka

11 - podwozenie/ odprowadzanie innych os6b

12 - potrzeby religijne

13 - cmentarz

99 - inne

o tak

o wykaz wykorzystywanych sposobow podrozowania podczas
pojedynczej podrozy

tak (wyliczany w minutach)

tak

tak (wyliczana w km na podstawie wspotrzednych geodezyjnych
lub innych algorytméw) - zmienna fakultatywna

nie (bez wyszczegolnienia odcinkow trasy przy wykorzystaniu
poszczegolnych sposobow podrozowania w trakcie jednej
podrozy)
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Wyszczegolnienie ’ Badanie mobilnosci transportowej ludnosci ‘

sposoby podrézowania 00 - pieszo (cata podroz)
01 - rower prywatny
02 - rower publiczny
03 - motocykl / skuter / motorower
11 - samochdd osobowy (kierowca)
12 - samochod osobowy (pasazer)
13 - taksowka / Uber
14 - samochod dostawczy
15 - samochdd ciezarowy
21 - autobus miejski / podmiejski
31 - pociag miejski / SKM trolejbus
32 - pociag osobowy / Regio
33 - pociag pospieszny/ekspresowy
41 - autobus / autokar / minibus miedzymiastowy
42 - autobus/minibus do zaktadu pracy/centrum handlowego
50 - samolot
60 - prom/statek
99 - inny

Zrédto: opracowania wtasne.

6.2. Realizacja badania ankietowego w wojewodztwie podkarpackim

Przetestowanie zasad metodoczno-organizacyjnych ankietowego badania mobilnosci
transportowej ludnoSci odbyto sie w wojewddztwie podkarpackim w dniach
od 18 pazdziernika do 30 listopada 2017 r. - w dwoch fazach - przy zastosowaniu dwoch
metod badawczych, tj.:
e poprzez samodzielne wypetnienie przez respondenta kwestionariusza przy
uzyciu aplikacji (metoda CAll) wytacznie w dniach 18 - 21 pazdziernika 2017 r.
e przy pomocy ankieterskiego wywiadu bezposredniego (przez ankieterow) przy
wspomaganiu komputerowym (metoda CAPI) w terminie od 25 pazdziernika do
30 listopada 2017 r.

Aby skorzysta¢ z metody CAll (samospisu) nalezato pobrac i zainstalowac aplikacje
na komputerze lub innym urzadzeniu przenoSnym, a nastepnie zalogowac sie, podajac
numer ewidencyjny oraz hasto, ktore zostaty podane w liScie intencyjnym przestanym do
gospodarstw domowych. Nastepnie nalezato samodzielnie wprowadzi¢ dane do aplikacji
i przestac zaszyfrowane dane na serwer aplikacyjny (CORstat).

Po terminie wyznaczonym na samodzielne wypetnienie kwestionariusza rozpoczeta sie
druga faza badania prowadzona metoda CAPI lub metoda mieszana (najpierw wywiad byt
przeprowadzany na kwestionariuszu papierowym, a nastepnie dane byty wprowadzane
do aplikacji zainstalowanej na komputerach osobistych).
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Przydziat wylosowanych adresow w wojewodztwie podkarpackim do poszczegolnych
oddziatow, z uwzglednieniem liczby ankieterow i specjalistow wspomagajacych prace
ankieterow w terenie (koordynatorow), zaprezentowano w tablicy 2.

Tabl. 2. Przydziat wylosowanych adresow w wojewodztwie podkarpackim do poszczegolnych
oddziatow, z uwzglednieniem liczby ankieterow i koordynatorow

Wyszczegolnienie Ogotem Préb.a ) (e | TEeiiy:
zasadnicza rezerwowa terzy natorzy
Ogotem 31824 8150 23 674 115 6
Z tego: metoda klasyczna 31048 7762 23286 112 X
metoda random route 476 238 238 1" X
10 domoéw studenckich 300 150 150 6 X
Oddziat w Krosnie 4 816 1204 3612 21 1
Oddziat w Tarnobrzegu 5982 1503 4 479 20 1
W tym: 1 dom studencki 30 15 15 1 X
Oddziat w Przemyslu 5354 1361 3993 19 1
W tym: 3 domy studenckie 920 45 45 3 X
Oddziat w Rzeszowie 15 672 4 082 11590 55 3
Z tego: metoda klasyczna 15 016 3754 11262 55 X
metoda random route 476 238 238 1" X
6 domow studenckich 180 90 90 2 X

Zrédto: opracowania wtasne.

Ankieterzy przeprowadzali wywiady zgodnie z zasadami zawartymi w ,Instrukcji
dla ankietera” oraz wykorzystywali wiedze zdobyta na szkoleniu przed rozpoczeciem
badania w terenie.
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Ankieterzy trzykrotnie odwiedzili mieszkania wylosowane w probie zasadniczej, o ile byta
taka koniecznosc. Dla proby rezerwowej dopuszczalne byty 3 rozwiazania:

trzykrotna proba kontaktu z kazdym adresem wsrod 3 wylosowanych w probie
rezerwowej;

9 krokow dla metody random route w celu przeprowadzenia wywiadu,
tj. ankieter odwiedzat co najwyzej 9 mieszkan, poza punktem startowym,
az do uzyskania wywiadu spetniajacego kryteria. Jesli w ciggu 9 krokow
nie przeprowadzit wywiadu, to przechodzit do kolejnego punktu startowego;

odwiedzenie jednego sasiedniego pokoju w poszczegolnych domach
studenckich.

Wymienione dziatania wptynety znaczaco na porawe wynikow badania, np. wskaznik
dotyczacy Sredniej liczby wykonywanych podrozy przez mieszkancow gospodarstw,
z ktorymi ankieter podjat okreslona liczbe prob kontaktu wzrost z 1,95 przy pierwszych
odwiedzinach do 2,07 przy dwukrotnych odwiedzinach, osiagajac poziom 2,36 przy
trzykrotnych odwiedzinach.
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VII. Jakosc badania mobilnosci

Tabl. 3.

@GUs

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

Ankietowe badanie mobilnosci transportowej ludnoSci w wojewddztwie podkarpackim
(badanie mobilnosci) zostato przeprowadzone w formie pilotazu w celu przetestowania

opracowanej metodologii badania, aby mogta by¢ ona opisana w poradniku dla jednostek

samorzadu terytorialnego.

Badanie dla tej tematyki nie jest realizowane stale przez GUS. W 2015 r. GUS przeprowadzit

jednorazowo badanie pilotazowe zachowan komunikacyjnych ludnosSci w Polsce.

Informacje o podrozach ludnosci moga by¢ pozyskiwane wytacznie z badan ankietowych

wsrod gospodarstw domowych.

Kompletnos¢ badania mobilnosci przeprowadzonego w wojewddztwie podkarpackim

zaprezentowano w tablicy 3.

Kompletnos¢ badania mobilnosci w wojewodztwie podkarpackim w 2017 r.

W tym bez domow studenckich

Wyszczegolnienie Ogotem Rzeszoéw
razem i gminy pozo§ta{e
oscienne gminy

Wylosowano 31824 31524 13314 18 210
proba zasadnicza 8150 8 000 3395 4 605
proba rezerwowa 23 674 23 524 9919 13 605
Zrealizowano ogotem 16 357 16 197 7220 8977
Wskaznik realizacji zatozonej proby w % 88,6 88,4 84,2 91,4
Wywiad przeprowadzony 7217 7068 2 857 421
2 i wiecej gospodarstw 49 49 19 30

1 gospodarstwo z co najmniej 2 osobami 3914 3914 1232 2682
jednoosobowe gospodarstwo 3234 3085 1601 1484
tylko gospodarstwo 20 20 5 15
Wywiad nieprzeprowadzony 9140 9129 4363 4766
Brak kontaktu 4819 4 813 2611 2202
brak dostepu do mieszkania 296 296 100 196
brak mozliwosci kontaktu z mieszkahcami 4101 4099 2270 1829
nieobecnos¢ mieszkancow 64 64 27 37
emoiuesC s badsv oot | g s
bariera jezykowa 35 32 21 11
inne powody niezrealizowania wywiadu 215 214 159 55
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W tym bez domow studenckich

Wyszczegolnienie Ogotem Rzeszéw
Ep: pozostate
razem i gminy min
oscienne gminy
Jednostki nadmiernego pokrycia 844 841 288 553
brak wylosowanego mieszkania 143 143 58 85
zmiana przeznaczenia mieszkania 67 67 44 23
mieszkanie niezamieszkate lub zamieszkate 634 631 186 445
€Zasowo

Odmowa 3477 3475 1464 20M

Zrédto: opracowania wtasne.

Przydatnosc

Odbiorcami wynikow badania mobilnoSci moga byc:
e jednostki samorzadu terytorialnego na terenie wojewddztwa podkarpackiego,
e Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju,
e Ministerstwo Infrastruktury,
e inne instytucje zajmujace sie badaniami mobilnosci,
e przedsiebiorstwa wykonujace na zlecenie badania mobilnoSci transportowej
ludnosci,
e przedstawiciele Srodowisk naukowych,
e 0soby prywatne.

Doktadnosc

Analiza jakoSci w zakresie precyzji polega na analizie btedow losowych (btedow proby)
i nielosowych (btedow niezwiazanych z proba).

Btedy proby dotycza badan reprezentacyjnych i wynikaja z faktu, ze badanie nie obejmuje
wszystkich jednostek populacji docelowej, co powoduje, ze wyniki moga roznic sie
wartoSciami od tych, ktore zostatyby uzyskane w badaniu catosci populacji generalnej.
Dlatego uzyskane informacje od gospodarstw domowych i osob stuza do estymacji
wynikow dla catej populacji. Jej miernikiem jest wspotczynnik zmiennoSci policzony dla
podstawowych zmiennych w badaniu, ktorego wartosci zaprezentowano w czesci Mierniki
jakosci badania.

Analiza btedow niezwigzanych z proba obejmowata:

e btedy pokrycia - jednostki nadmiernego pokrycia stanowity 5,2% jednostek objetych
badaniem oraz 6,4% proby zasadniczej;

e btedy pomiaru - pojawiaja sie podczas gromadzenia danych i powodujga, ze zebrane
wartosci zmiennych moga roznic sie od wartoSci rzeczywistych. Btedy tego rodzaju
zostaty ograniczone do minimum poprzez przeszkolenie ankieterow, precyzyjne
definicje pojec oraz kontrole arytmetyczno-logiczne w aplikacji do rejestracji danych
metoda CAll lub CAPI;
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e btedy przetwarzania - powstate podczas wprowadzania, kodowania zmiennych czy
uzupetnienia brakujacych zmiennych itp. byty eliminowane przez bardzo szczegotowe
kontrole arytmetyczno-logiczne. W badaniu pilotazowym wystapito 190 btedow
uznaniowych i 14432 btedy bezwzgledne, w tym 84,6% stanowity btedy dotyczace
braku ulicy i numeru domu dla adresow w Rzeszowie zawartych w 2515
kwestionariuszach. Informacje te uzupetniono w oparciu o dane z kartoteki w zakresie
miejsca zamieszkania dla motywacji ,dom” oraz na podstawie dodatkowych opisow
uzyskanych od respondentow. Wszystkie btedy bezwgledne zostaty poprawione.
Uzupetnianie brakujacych danych odbywato sie na poziomie danych jednostkowych
i dotyczyto poszczegolnych pozycji w kwestionariuszu, w szczegolnosci braku nazwy
ulic i numeroéw domow dla adresow w Rzeszowie. Nie praktykowano oszacowania
brakujacych rekordow, tj. petnej informacji o jednostkach statystycznych, ktore
w ogole nie wziety udziatu w badaniu.

e btedy braku odpowiedzi - wynikaja z roznicy pomiedzy statystykami obliczonymi ze
zgromadzonych danych oraz tych, ktore zostatyby obliczone, gdyby nie byto wartosci
brakujacych - wskazniki odpowiedzi przedstawiono w Miernikach jakosci badania.
W celu zapewnienia jak najwyzszego wskaznika zaktadanej proby zastosowano: trzy
proby kontaktu zarowno dla proby zasadniczej jak i proby rezerwowej oraz wywiad
zastepczy przez innego cztonka gospodarstwa domowego dla osoby nieobecnej
podczas wywiadu.

Terminowosc i punktualnosc

Zaplanowane dziatania zrealizowano terminowo i zgodnie z przyjetym harmonogramem
badania.

Publikacja wynikow ankietowego badania mobilnoSci transportowej ludnosci
w wojewodztwie podkarpackim nie byta przewidziana w planie wydawniczym. Wyniki
zostaty przedstawione w niniejszym raporcie w pkt. IV. ,Wyniki badania mobilnosci
transportowej ludnosci w wojewodztwie podkarpackim”.

Dostepnosc i przejrzystosc badania

Wyniki ankietowego badania mobilnosci transportowej ludnoSci w wojewodztwie
podkarpackim zamieszczono w pkt IV. ,,Wyniki badania mobilnosci transportowej ludnosci
w wojewodztwie podkarpackim” niniejszego raportu oraz w Aneksie do raportu.
Ich prezentacja obejmuje forme opisowa, jak i wizualizacje danych w postaci wykresow
oraz forme tabelaryczng (Aneks - CzeS¢ B).
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Porownywalnosc

Na podstawie zweryfikowanej metodologii badanie mobilnoSci transportowej ludnosci
zostato przeprowadzone po raz pierwszy w 2017 r. W zwigzku z tym nie wystepuja zadne
szeregi czasowe dla tego badania.

Spojnosc

Ankietowe badanie mobilnosci transportowej ludnoSci w wojewodztwie podkarpackim
w2017 r. nawiazywato do tematyki objetej pilotazowym badaniem zachowan
komunikacyjnych ludnosci w Polsce w 2015 r. Badania te jednak nie s3 ze soba
porownywalne ze wzgledu na rézny zakres podmiotowy i czeSciowo przedmiotowy oraz
odmienny sposob losowania proby do badania.

W badaniu ogoélnopolskim badano mieszkania oraz osoby w wieku 16 lat i wiecej,
aw badaniu mobilnoSci w wojewddztwie podkarpackim — gospodarstwa domowe i osoby
w wieku 6 lat i wiecej wraz z informacjami o liczbie 0s6b podrozujacych w wieku do 6 lat,
a takze studentow w domach studenckich. Ponadto badanie mobilnosci nie uwzgledniato
wszystkich informacji objetych badaniem ogolnopolskim, a takze w rozny sposob
rejestrowano informacje o poszczegolnych sposobach podrézowania wykorzystywanych
w trakcie odbywania pojedynczej podrozy.

Z wyzej wymienionych wzgledow badanie mobilnosci ludnoSci nie jest spojne rowniez
z badaniem budzetow gospodarstw domowych. Jednakze zbiezno$¢ wynikow dla
niektorych informacji dot. woj. podkarpackiego z obydwu badan jest duza,
np. w odniesieniu do liczby gospodarstw domowych posiadajacych samochod osobowy
mimo roznych zatozen metodologicznych dla obu badan. Badanie zrealizowane przez
Zespot jest doktadniejsze, gdyz oparte jest na wigkszej probie dla wojewodztwa
podkarpackiego. Ponadto po wyeliminowaniu doméw studenckich (czego nie obejmuje
badanie budzetow gospodarstw domowych) zbieznos¢ tego wskaznika jest jeszcze
wieksza, gdyz wyniost on 71,6% wobec 72,5% dla badania Budzetow Gospodarstw
Domowych 2016. Zdaniem ekspertow od metody reprezentacyjnej jest to bardzo wysoka
zbieznos¢ wynikoéw obydwu badah mimo réznic metodologicznych.

Badania reprezentacyjne prowadzone wedtug réznych metodologii nie powinny byc
poréwnywane ze sobg, natomiast duza zbieznos¢ wynikow, jak w powyzszym przyktadzie,
Swiadczy o poprawnosci zasad metodologicznych przyjetych w obydwu badaniach.

Koszty i obciazenie respondentow

Koszty badania nie przekroczyty przewidzianych w budzecie pracy badawczej.
Przecietne obciagzenie respondentow w jednym punkcie adresowym wyniosto 25 minut.
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Poufnos¢, transparentnosc i bezpieczenstwo danych

W trakcie realizacji badania mobilnoSci przestrzegane byty zasady poufnosci danych
i dostepu do danych jednostkowych z badania.

Produktem finalnym pracy badawczej jest m.in. baza danych zawierajaca
nieidentyfikowalne dane jednostkowe, w ktorej wiekszos¢ pol zostata zakodowana. Listy
kodowe przechowywane sa w osobnych plikach niz baza danych z badania.

Mierniki jakoSci badania
e Podmiotowy wskaznik odpowiedzi

Wskaznik odpowiedzi w odniesieniu do punktow adresowych obliczono jako iloraz
tacznej liczby mieszkah z proby zasadniczej i rezerwowej, w ktorych przeprowadzono
wywiad do liczby mieszkah z obydwu prob, w ktorych probowano - skutecznie lub nie
- przeprowadzi¢ wywiad (liczebnosci proby zasadniczej powiekszonej o wykorzystana
czeSC proby rezerwowej) wyrazony w procentach. Warto$¢ wskaznika niewazonego
wyniosta 44,1%, zas wazonego 46,2%.

e Wspotczynnik zmiennosci dla podstawowych zmiennych
Wskazniki zmiennosci dla 3 podstawowych zmiennych w badaniu mobilnoSci zostaty

zaprezentowane w tablicy 4.

Tabl. &4 Wspotczynnik zmiennosci dla podstawowych zmiennych

W tym bez domow studenckich

Wyszczegolnienie Ogotem Rzeszow pozostate
razem i gminy :
ot gminy
oscienne

LICZBA GOSPODARSTW DOMOWYCH

Ogotem 0,47% 0,46% 1,33% 0,47%
Z samochodem osobowym 0,99% 0,99% 1,88% 1,15%
Brak samochodu osobowego 2,21% 2,26% 3,59% 2,69%

LICZBA PODROZY

Dzien roboczy 1,41% 1,41% 2,11% 1,66%
Weekend 1,67% 1,67% 2,66% 1,92%
CZAS TRWANIA PODROZY W MINUTACH

Dzien roboczy 1,99% 1,99% 2,50% 2,44%
Weekend 2,48% 2,47% 3,65% 2,98%

Zrédto: opracowania wtasne.

51



Fundusze Uni .
jski i ia Europejska 2T
Europejskie Rzeczpospolita G U S n ; :
Polsk Sinodci .

*

VII. Podsumowanie, wnioski i rekomendacje

Podjete w ramach pracy badawczej dziatania pozwolity na przygotowanie
i przeprowadzenie badania ankietowego mobilnosci transportowej ludnoSci
w wojewodztwie podkarpackim w oparciu o zweryfikowane zasady metodyczne
wypracowane w pracy badawczej w 2015 r. Na podstawie doSwiadczen z badania
dokonano dalszych weryfikacji zasad metodycznych. Ponadto, cztonkowie Zespotu
wywodzacy sie ze Srodowisk naukowych wniesli wtasny wktad badawczy w oparciu
o doSwiadczenia z niezaleznych badan zlecanych przez samorzady, w ktorych brali udziat.
Priorytetem w opracowaniu tej metodologii byty potrzeby krajowe (lokalne) samorzadow,
natomiast zasady metodyczne Eurostatu dla tego rodzaju badan byty wykorzystane
pomocniczo.

Z obserwacji wynika, ze tego typu badania s3 bardzo potrzebne zaréwno dla samorzadow
jak i dla Srodowisk naukowych i powinny byc¢ realizowane na podstawie zharmonizowanej
metodologii. Rekomendacje dla tego rodzaju badan zostaty zawarte w Poradniku, ktorego
zawartos¢ wraz z Aneksem obejmujacym praktyczne materiaty powinna postuzy¢ roznym
Wykonawcom do przeprowadzenia badania mobilnoSci transportowej ludnosci na danym
obszarze. Pomocne w tych badaniach beda nowoczesne techniki zbierania danych,
o ktorych jest takze mowa w Poradniku.

Rekomendacje

1. Sugeruje sig, aby w zaleznoSci od potrzeb danego samorzadu wykonywane byty
badania mobilnosci transportowej ludnoSci z czestotliwoScia co 5-10 lat,
z uwzglednieniem zasad metodycznych zawartych w Poradniku.

2. Nalezatoby rozwazy¢ wprowadzenie do programu badan statystycznych statystyki
publicznej na state ogolnopolskiego badania mobilnosci transportowej ludnosci
w oparciu o Poradnik z szerszym wykorzystaniem takze zalecen i wytycznych
Eurostatu, z czestotliwoscia co piec lat.

3.  Wyniki zharmonizowanych badan w tym zakresie prowadzone przez samorzady
w najblizszych latach powinny by¢ wykorzystywane rowniez przez jednostki
statystyczne do szacowania ogolnopolskiej mobilnoSci transportowej ludnosci na
potrzeby krajowe i miedzynarodowe.

4, Badania mobilnosci transportowej ludnosci przeprowadzane w formie wywiadow s3
kluczowa, lecz niejedyng z grup danych niezbednych do budowy modeli
transportowych. Rekomenduje sie prowadzenie dalszych prac badawczych
w kierunku komplementarnosci roznych rodzajow badan i pomiarow ruchu, w tym
pozyskiwania danych ze zrodet alternatywnych, np. dane od operatorow telefonii
ruchomej w celu optymalizacji doboru badan pod katem oczekiwah kohcowego
odbiorcy.
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Badania mobilnosci transportowej, jesli przeprowadzane sa cyklicznie i zgodnie
zjednolita metodyka, stanowia podstawe do obserwacji trendow zachowan
komunikacyjnych ludnoSci. Na podstawie wynikow badan mozliwe jest
przygotowanie standardow w zakresie prognozowania ruchu, co jest istotne
z perspektywy spojnego planowania rozwigzan transportowych.

Wyniki badafn mobilnosci transportowej powinny by¢ podstawa do budowy modeli
transportowych przygotowywanych przez: Centrum Unijnych Projektow Transportow,
zarzadcow infrastruktury transportowej: Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz modeli bedacych w gestii
jednostek samorzadu terytorialnego jak i innych zainteresowanych podmiotow.

Zasadne wydaje sie, aby ewaluacja zjawisk w zakresie mobilnosci transportowej
stanowita podstawe do kolejnych edycji Poradnika.

Poradnik powinien byc rozpropagowany i szeroko wykorzystywany nie tylko przez
stuzby statystyczne.
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