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Transport wodny srodladowy w Polsce w 2013 r.

1. Srédlgdowe drogi wodne

Tablica 1.

Dtugosé sieci $rédlagdowych drég wodnych w Polsce w 2013 r. utrzymata sie na podobnym
poziomie jak w roku poprzednim i wyniosta 3655 km, z czego 2417 km stanowity uregulowane rze-
ki zeglowne, 644 km — skanalizowane odcinki rzek, 336 km — kanaty, 259 km — jeziora zeglowne.
Faktycznie eksploatowanych przez zegluge byto 3384 km (92,6 %) drég zeglownych. Dostoso-
wanie wymiaru statkéw i drég wodnych jest gtéwnym czynnikiem determinujgcym efektywnosé
transportu wodnego $rdodlgdowego. Wymagania stawiane drogom o znaczeniu miedzynarodo-
wym ? (klasy IV i V) w 2013 r. spetniato w Polsce 5,9 % dtugosci drég wodnych (214 km). Udziat
drog tej klasy, zapewniajgcych parametry niezbedne do nowoczesnej zeglugi w ogdlnej dtugosci
drog wodnych w Polsce nie zmienita sie od 2007 r. Pozostatg sie¢ dréog wodnych tworzg drogi
0 znaczeniu regionalnym klasy I, 1l i lll, ktérych tgczna diugosé w 2013 r. wyniosta 3441 km
(94,1 % ogdlnej dtugosci drég wodnych).

Eksploatowane srddlgdowe drogi wodne w 2013 r.

Wyszczegdlnienie odcinki rzek

Rzeki zeglowne ‘ Skanalizowane Jeziora

uregulowane zeglowne

w kilometrach

Ogoétem 2172 620 334 258
Drogi o znaczeniu regionalnym
la 661 101 168 54
Ib 608 137 = =
Il 691 106 106 168
1] 115 207 47 27
v - 14 - -
Va = 55 = =
Vb 97 - 13 9

2. Tabor zeglugi srédladowej

W Polsce w 2013 r. stan ilosciowy taboru holowniczego zeglugi srédlagdowej (pchacze
oraz holowniki) wynidst 209 szt. i pozostat na tym samym poziomie co w roku poprzednim.
W poréwnaniu z 2012 r. nie zmienita sie réwniez liczba barek z wlasnym napedem — 71 szt.
Wozrosta liczba barek bez wtasnego napedu (barki do holowania i do pchania) — do 500 szt.
(0 4,8 %) oraz liczba statkdw pasazerskich —do 102 szt. (0 2,0 %).

1 Klasyfikacja $rédlgdowych drég wodnych zatwierdzona przez Europejska Komisje Gospodarczg ONZ i EMCT w 1992 r.
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Wykres 1.

Wykres 2.

W strukturze rodzajowej taboru barkowego dominujg jednostki wykorzystywane w systemie
pchanym. Na ten rodzaj transportu przypada 87,4 % ogétu taboru barkowego, ktéorym w 2013 r.
przewieziono 3652,5 tys. ton fadunkow (72,4 % ogdtu przetransportowanych towaréw zegluga
srédladowaq). Udziat barek do holowania jest nieznaczny (0,2 %) i w 2013 r. ten rodzaj taboru
barkowego nie byt wykorzystywany do przewozu tadunkdw.

W grupie taboru barkowego przewazaty jednostki ptywajgce o mniejszych parametrach konstruk-
cyjnych, wymagajace nizszych norm technicznych infrastruktury.

Struktura taboru barkowego zeglugi srodlgdowej wedtug grup tadownosci w 2013 r.
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Wieksza czes¢ taboru zeglugi srédlgdowej jest zdekapitalizowana i wymaga odtworzenia. Jego
wiek znacznie przekracza normatywny okres uzytkowania, a eksploatacja jest mozliwa dzieki
statej modernizacji. Wedtug danych za 2013 r. wiekszo$¢ eksploatowanych pchaczy (74,5 %)
oraz niemal potowa barek do pchania zostata wyprodukowana w latach 1949-1979. Blisko trzy
czwarte uzytkowanych barek z wtasnym napedem pochodzi z lat 50 i 60-tych.

Struktura wiekowa taboru zeglugi srodlgdowe;j
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3. Przewozy w zegludze srédlagdowej

Wykres 3.

Niedostateczne zagospodarowanie drdg zeglownych w Polsce, zaréwno pod wzgledem
charakteru (rzeki skanalizowane, swobodnie ptynace, kanaty), jak i parametréow zeglugowych
(wymiary Sluz, gtebokosci i szerokosci szlaku, wysokos$ci mostéw) wptywa na specyfike zeglugi
srodlgdowej i powoduje, ze odgrywa ona marginalng role w polskim systemie transportowym.
Udziat transportu srédlgdowego w przewozach tadunkéw ogétem w latach 2000-2013 zmniejszyt
siez0,8 % do 0,3 %.

W 2013 r. zeglugg Srédlagdowa przetransportowano 5044 tys. ton fadunkow oraz wykonano
768,0 min ton pracy przewozowej. W porédwnaniu z rokiem poprzednim odnotowano wzrost
przewozow fadunkdéw wyrazonych w liczbie przetransportowanych ton (o 10,2 %), przy jedno-
czesnym spadku wielkosci wykonanej pracy przewozowej (o 5,8 %). Najwiekszy wzrost przetrans-
portowanych ton tadunkdéw (o 21,1 %), przy jednoczesnym spadku wielko$ci pracy przewozowe;j
(o0 8,8 %) nastgpit w IV kwartale.

Przewozy fadunkéw zeglugg srédlgdowa wedtug kwartatow
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W przewozach fadunkéw zeglugg srdodlagdowg w 2013 r. Srednia odlegtos¢ przewozu 1 tony
w transporcie miedzynarodowym wyniosta 252,6 km, a w transporcie krajowym — 25,6 km. Duza
srednia odlegtos$é w transporcie miedzynarodowym wynika z dominujgcego udziatu transportu
tadunkdéw na zachodnioeuropejskich szlakach wodnych.

W pordéwnaniu z 2012 r. odnotowano wzrost przewozéw krajowych o 585,0 tys. ton (o 35,6 %)
do 2229 tys. ton, przy spadku pracy przewozowej o 35,3 min t-km (o 38,3 %) do 57,0 min t-km.
W 2013 r. w transporcie miedzynarodowym przewieziono 2815 tys. ton tadunkéw (o 4,1 % mniej
niz w roku poprzednim),co stanowito 55,8 % wszystkich tadunkéw przetransportowanych przez
polskich armatoréw. Obnizyty sie przewozy miedzy portami zagranicznymi o 6,4 %, a ich udziat
w ogdlnych przewozach w transporcie miedzynarodowym zmniejszyt sie z 71,9 % w 2012 r. do
70,2 %. Mniejsze byty rdwniez przewozy tadunkédw importowanych (o 23,2 %). Wzrosty nato-
miast przewozy tadunkéw eksportowanych (o 9,0 %). Gtéwnym kierunkiem eksportu towardéw
zeglugg $rdodladowsy (stanowigcym 23,7 % ogdtu przewozow miedzynarodowych) byty Niemcy.
Udziat przewozéw w tej relacji wynidst 95,2 % catego eksportu towardw drogami srédlgdowymi.
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Wykres 4.  Struktura przewozéw fadunkow zeglugy srodlgdowg wedtug kierunkdw w 2013 r. i jej zmiany
w stosunku do roku poprzedniego
= Przewozy krajowe
B Import
W Eksport
B Tranzyt
m Przewozy miedzy
portami zagranicznymi
01%
0,0 p.proc. 27%
+1,2 p.proc.
W Polsce w strukturze przewozonych tadunkéw w 2013 r., podobnie jak w latach poprzednich,
dominowaty przewozy towardw z grupy rud metali i pozostatych produktéw gérnictwa i kopalnic-
twa (48,8 %) oraz z grupy wegiel brunatny i kamienny, ropa naftowa i gaz ziemny (13,7 %).
Wykres 5.  Struktura przewozéw tadunkéw zegluga srédlgdowa wedtug gtdwnych grup towarowych w 2013 r.
i jej zmiany w stosunku do roku poprzedniego
B Produkty rolnictwa, towiectwa, lesnictwa, rybactwa
i rybotéwstwa
B Wegiel kamiennyi brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny
' Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa
B Koksi produkty rafinacji ropy naftowej
239 B Chemikalia i produkty chemiczne
*09 8"2; B Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych
-0,2 p.proc. B Metale, wyroby metalowe gotowe
Surowce wtdrne, odpady komunalne i pozostate odpady
B Pozostate
W 2013 r. w ruchu turystycznym 102 statki pasazerskie przewiozty tgcznie 1007 tys. pasazerow,
tj. 0 0,1% wiecej niz w roku poprzednim.
Tablica2.  Przewozy pasazeréw zeglugg Srédlgdowa

Wyszczegdlnienie

Liczba miejsc pasazerskich 8633 8783
Liczba pasazeréw w tys. 1005,7 1006,9
Liczba pasazerokilometrow w tys. 14439,7 12427,7
Srednia odlegto$¢ przewozu 1 pasazera w km 14 12

Transport srodlgdowy pozostaje jedng z najbezpieczniejszych gatezi transportu, gtdwnie poprzez
niemal catkowite oddzielenie przewozéw towarowych od pasazerskich. W 2013 r. w rejestrach
wypadkéw zeglugowych, prowadzonych przez wtaéciwe miejscowo Urzedy Zeglugi Srédlgdowe;j,
odnotowanych zostato 12 wypadkdéw, przy czym zaden z nich nie byt zwigzany z przewozem
tadunkdéw niebezpiecznych.



