GLOWNY URZAD STATYSTYCZNY
Urzad Statystyczny w Szczecinie

s
£10z » W

Warszawa, lipiec 2013 r.

Informacja sygnalna WYNIKI BADAN GUS

Transport wodny srodladowy w Polsce w 2012 r.

1. Srédlgdowe drogi wodne

Dtugosé sieci srodlgdowych drég wodnych w Polsce od lat nie ulega zmianie. W 2012 r. objefa
3659 km (w tym 2413 km uregulowanych rzek zeglownych, 644 km skanalizowanych odcinkéw
rzek, 344 km kanatow i 259 km jezior zeglownych). Faktycznie eksploatowanych przez zegluge
byto 3346 km (91,4%) drdg zeglownych. Dostosowanie wymiaru statkdw i drog wodnych jest
gtéwnym czynnikiem determinujgcym efektywnos¢ transportu wodnego srédlgdowego. Wyma-
gania stawiane drogom o znaczeniu miedzynarodowym? (klasy IV i V) w 2012 r. spetniato w Polsce
5,8% dtugosci drég wodnych (214 km). Udziat drdg tej klasy, zapewniajgcych parametry niezbed-
ne do nowoczesnej zeglugi, w ogdlnej dtugosci drég wodnych w Polsce pozostaje na niezmie-
nionym poziomie od 2007 r. Pozostatg sie¢ drog wodnych tworzg drogi o znaczeniu regionalnym
klasy I, Il'i ll, ktérych faczna dtugos¢ w 2012 r. wyniosta 3445 km (94,2%).

Tablica 1. Eksploatowane srédlgdowe drogi wodne w 2012 .

Skanalizowane Jeziora
odcinki rzek zeglowne

i Rzeki zeglowne
Wyszczegdlnienie B

uregulowane

w kilometrach

Ogoétem 2147 608 332 258
Drogi o znaczeniu regionalnym
la 639 88 168 54
Ib 608 137 = =
Il 691 106 104 168
1] 112 207 47 27
v - 14 - -
Va = 55 = =
Vb 97 - 13 9

2. Tabor zeglugi srédlagdowej

W Polsce w 2012 r. stan ilosciowy taboru holowniczego zeglugi srodlgdowe] (pchacze oraz
holowniki) wynidst 209 szt. i zmniejszyt sie 0 0,5% w poréwnaniu do roku poprzedniego. Zma-
lata réwniez liczba barek bez wtasnego napedu (barki do holowania i do pchania) — do 477 szt.
(0 1,4%), zwiekszyta sie natomiast liczba barek z wtasnym napedem - do 71 szt. (0 6,0%). Odno-
towano roéwniez wzrost liczby statkdw pasazerskich - do 100 szt. (o 3,1%).

1 Klasyfikacja srodladowych drég wodnych zatwierdzona przez Europejska Komisje Gospodarczg ONZ i EMCT w 1992 r.
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W strukturze rodzajowej taboru barkowego dominujg jednostki wykorzystywane w systemie
pchanym. Na ten rodzaj transportu przypada 86,9% ogétu taboru barkowego, ktérym w 2012 r.
przewieziono 3094,1 tys. ton tadunkdéw (67,6% ogdtu przetransportowanych towaréw zeglugg
srédladowaq). Udziat barek do holowania byt nieznaczny (stanowity one 0,2% ogétu taboru barko-
wego) i w 2012 r. nie byty wykorzystywane do przewozu tadunkéw.

W grupie taboru barkowego przewazaty jednostki ptywajgce o mniejszych parametrach kon-
strukcyjnych, wymagajgce nizszych norm technicznych infrastruktury.

Wykres 1. Struktura taboru barkowego zeglugi srédlgdowej wedtug grup tadownosci w 2012 .
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Wieksza czes¢ taboru zeglugi Srédlgdowej jest zdekapitalizowana i wymaga odtworzenia. Jego
wiek znacznie przekracza normatywny okres uzytkowania, a eksploatacja jest mozliwa dzieki sta-
tej modernizacji. Wedtug danych za 2012 r. wiekszos¢ eksploatowanych pchaczy (74,1%) oraz nie-
mal potowa barek do pchania zostata wyprodukowana w latach 1949-1979. Blisko trzy czwarte
uzytkowanych barek z wtasnym napedem pochodzi z lat 50. i 60.

Wykres 2. Struktura wiekowa taboru zeglugi $Srédlgdowej
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3. Przewozy w zegludze srédlagdowej

Niedostateczne zagospodarowanie drég zeglownych w Polsce, zarowno pod wzgledem cha-
rakteru (rzeki skanalizowane, swobodnie ptynace, kanaty), jak i parametrow zeglugowych (wy-
miary $luz, gtebokos¢ i szerokos¢ szlaku, wysokos$¢ mostéw) wptyneto na specyfike zeglugi Sréd-
ladowej i spowodowato, ze odgrywa marginalng role w polskim systemie transportowym. Udziat
transportu srodlgdowego w przewozach tadunkéw ogdtem w okresie 2000-2011 zmniejszyt sie
2 0,8% do 0,3%.

W 2012 r. zeglugg srddlagdowgq przetransportowano 4579 tys. ton fadunkéw oraz wykonano
815,4 min pracy przewozowej. Przewozy fadunkow ogétem w 2012 r. byty mniejsze niz przed ro-
kiem 0 10,1%, a praca przewozowa — 0 10,3%. W porédwnaniu z analogicznym kwartatem 2011 r.
spadek w przewozach wystgpit w Il kwartale, w ktérym zeglugg srédlgdowq przetransportowano
mniej o 314 tys. ton tadunkéw (o 20,2%) i wykonano mniejszg o 47,8 min t-km (o 17,8%) prace
przewozowg oraz w IV kwartale, w ktédrym przetransportowano mniej o 253 tys. ton tadunkéw
(0 16,5%) i wykonano mniejszg o 7,7 min t-km (o 3,3%) prace przewozowgq. Wzrost przewozéw
odnotowano w Il kwartale - o 55 tys. ton fadunkéw (o 4,1%), zmniejszyta sie jednak wykonana
praca przewozowa - 0 16,3 min t-km (0 6,5%).

Wykres 3. Przewozy fadunkéw zeglugg srédlgdowa wedtug kwartatow
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W przewozach tadunkéw zegluga srodlagdowa w 2012 r. Srednia odlegtos¢ przewozu 1 tony
wyniosta 178,1 km (wobec 178,5 km przed rokiem). Duza $rednia odlegto$¢ wynika z dominuja-
cego udziatu transportu tadunkéw na zachodnioeuropejskich szlakach wodnych.

W poréwnaniu z 2011 r. odnotowano spadek w przewozach krajowych - o 235,0 tys. ton
(012,5%)i0 13,6 min t-km (0 12,9%). W 2012 r. w komunikacji miedzynarodowej przewieziono
2935 tys. ton tadunkdéw (o 8,7% mniej niz w roku poprzednim), co stanowito 64,1% wszystkich
tadunkéw przetransportowanych przez polskich armatoréw. Udziat przewozéw miedzy portami
zagranicznymi w przewozach komunikacji miedzynarodowej wynidst 71,9%. Gtéwnym kierun-
kiem eksportu towardéw zeglugg srdédlagdowg (stanowigcego 21,0% ogdétu przewozéw miedzyna-
rodowych) byty Niemcy. Udziat przewozéw w tej relacji wynidst 96,0% catego eksportu towardéw
drogami $rédlagdowymi.
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Wykres 4. Struktura przewozéw tadunkow zeglugg srodlgdowa w 2012 r. i jej zmianyw stosunku
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W Polsce w strukturze przewozonych tadunkéw w 2012 r. podobnie jak w latach poprzednich,
dominowaty przewozy towardw z grupy rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa

(44,4%) oraz z grupy wegiel brunatny i kamienny, ropa naftowa i gaz ziemny (17,2%).

Wykres 5. Struktura tadunkéw przewiezionych zegluga srodlgdowg w 2012 r. i jej zmiany
w stosunku do roku poprzedniego
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W ruchu turystycznym w 2012 r. statki (100 jednostek) przewiozty tacznie 1006 tys. pasaze-
réw, tj. 0 0,7% wiecej niz w roku poprzednim.

Tablica 2. Przewozy pasazerdw zeglugg srodlgdowg

Wyszczegdlnienie 2011
Liczba miejsc pasazerskich 8248 8633
Liczba pasazeréow w tys. 998,3 1005,7
Liczba pasazerokilometrow w tys. 13951,0 14439,7
Srednia odlegto$¢ przewozu 1 pasazera w km 14 14

Transport srodlgdowy pozostaje jednym z najbezpieczniejszych rodzajow transportu, gtow-
nie poprzez niemal catkowite oddzielenie przewozéw towarowych od pasazerskich. W 2012 r.
w rejestrach wypadkéw zeglugowych prowadzonych przez wtaéciwe miejscowo Urzedy Zeglugi
Srédlagdowej odnotowanych zostato 5 wypadkdw. Zaden z zarejestrowanych wypadkéw nie byt
zwigzany z przewozem tadunkdéw niebezpiecznych.



