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Praca badawcza pt.

»Zasady metodologiczne ankietowego badania mobilnosci
komunikacyjnej ludnosci”

RAPORT

Praca powstata w ramach Projektu ,Wsparcie systemu monitorowania
polityki spéjnosci w perspektywie finansowej 2007-2013 oraz
programowania i monitorowania polityki spéjnosci w perspektywie
finansowej 2014-2020” i zostata zrealizowana na podstawie umowy
nr 7/BR-POPT/CBIES/ 2015 zawartej w dniu 10 wrzesnia 2015 .
pomiedzy Gtéwnym Urzedem Statystycznym z siedzibg w Warszawie
a Centrum Badan i Edukaciji Statystycznej GUS z siedzibg w Jachrance.

Projekt wspotfinansowany przez Unie Europejskg ze srodkow Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

Jachranka, pazdziernik 2015
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PODSTAWA REALIZACJI PRACY BADAWCZE)

Praca badawcza zostata przeprowadzona na podstawie umowy nr 7/BR-POPT/CBIiES/2015
podpisanej w dniu 10 wrzesnia 2015 r. przez:

Anne Borowska — Dyrektora Generalnego GUS dziatajgcg na podstawie petnomocnictwa
z dnia 5 czerwca 2013 r. znak GP-09-0113-28/2013, ktérego kopia stanowi zatgcznik nr 1 do

umowy,

Wiestawe Domanskg - Zastepce Dyrektora Departamentu Badan Regionalnych
i Srodowiska, Zastepce Kierownika Projektu dziatajaca na podstawie petnomocnictwa z dnia
9 pazdziernika 2013 r. znak GP-09-0113-40/2013, ktérego kopia stanowi zatgcznik nr 2
do umowy,

d

Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z siedzibg w Jachrance, Jachranka 81, 05-140
Serock, posiadajgcym NIP nr 536-19-09-295 oraz REGON nr 145818461, zwanym dalej
,Wykonawcg”, reprezentowanym przez:

Mariusza Kraj — Dyrektora Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS.
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SKROT PELNA NAZWA

EUROSTAT Urzad Statystyczny Unii Europejskiej

PESEL Powszechny Elektroniczny System Ewidencji Ludnosci

Numer PESEL |jedenastocyfrowy symbol numeryczny, jednoznacznie identyfikujacy
osobe fizyczng, zawierajacy date urodzenia, numer porzadkowy,
oznaczenie ptci oraz liczbe kontrolna.

TERYT Krajowy Rejestr Podziatu Terytorialnego Kraju

JPS Jednostki losowania pierwszego stopnia

SIB System informatyczny badania

NUTS Klasyfikacja Jednostek Terytorialnych do celdw statystycznych stosowana
w statystyce Unii Europejskiej

NUTS3 kod podregionu wedtug NUTS

CAll Samospis internetowy realizowany samodzielnie przez uczestnikow
badania

CAPI Wywiad przeprowadzany przez ankietera z wykorzystaniem formularza
elektronicznego  zainstalowanego na przenosnym  urzadzeniu
elektronicznym (np. na tablecie)

PAPI Wywiad bezposredni przeprowadzony z uzyciem papierowego

kwestionariusza
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WSTEP

Zapewnienie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w kontekscie znacznego
wzrostu stopnia motoryzacji jest jednym z gtéwnych zadan dla wtadz lokalnych. Realizacje tych zadan reguluje
ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Coraz czesciej sygnalizowane s3 tez
kwestie zwigzane z ochrong srodowiska (emisja spalin) oraz wzrastajaca liczba ofiar wypadkéw drogowych,
bedace skutkiem rozwoju transportu. Wszystkie wymienione czynniki wskazujg, iz pozadane jest
monitorowanie i analizowanie zmian zachodzacych w tej sferze oraz skuteczne wptywanie na jej ksztatt
i kierunki rozwoju.

Aby realizowa¢ natozone obowigzki dotyczgce lokalnego transportu zbiorowego niezbedne jest jednak
dysponowanie przez wiadze samorzgdowe informacjami o preferencjach lokalnych spotecznosci w zakresie
kierunkéw oraz wyboru srodkdw transportu, zattoczeniu (korkach) na ,najpopularniejszych” trasach oraz
ekonomicznych uwarunkowaniach dokonywanych wyboréw przez mieszkanicow. Zorganizowanie
konkurencyjnego na danym terenie lokalnego transportu zbiorowego wobec motoryzacji indywidualnej
wymaga dostosowania sie do potrzeb lokalnej spotecznosci, tj. zapewnienia transportu mieszkaricom
z odpowiednig czestotliwoscig kursowania, po akceptowanej cenie biletéw i w satysfakcjonujgcych warunkach
podrdzy.

W zwigzku z powyzszym bardzo wazine jest, aby prowadzi¢ badania mobilnosci komunikacyjnej
ludnosci, zmieniajacej sie wraz z warunkami ekonomicznymi, moda oraz dostepnymi publicznymi $rodkami
transportu. Wyniki tych badan moga postuzyé do planowania rozwoju lokalnego transportu oraz do
opracowania optymalnych systemodw transportowych pod wzgledem korzysci zarowno dla mieszkarncow
danego terenu, jak i dla przewoznikow.

Dotychczas szereg instytucji oraz osrodkéw lokalnych podjeto sie badan i analiz zachowan
komunikacyjnych ludnosci dla wybranych terenéw. W niniejszym raporcie przedstawione zostaty podstawowe
zatozenia i doswiadczenia z tych badan. Nalezy jednak podkresli¢, iz kazde z nich byto tworzone przez
niezalezng grupe ekspertéw i bazowato na odmiennej metodologii badawczej. Zasadne jest zatem stworzenie
na bazie dotychczasowych doswiadczen jednolitej i spdjnej metodologii badawczej, ktéra mogtaby byé
stosowana przez wszystkie instytucje zainteresowane przeprowadzeniem badania mobilnosci komunikacyjnej
ludnosci. Takie rozwigzanie pozwoli w przysztosci na poréwnywalnosé¢ wynikéw dla réznych obszaréw oraz
szczegdtowe analizy zjawisk transportowych.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Publiczny_transport_zbiorowy#cite_note-DzU-1
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CEL PRACY BADAWCZE)

Praca badawcza pt. ,Zasady metodologiczne ankietowego badania mobilnosci komunikacyjnej
ludnosci” miata na celu stworzenie podstawowych i jednolitych zatozerh metodologicznych do prowadzenia
badania mobilno$ci komunikacyjnej ludnosci, ktére to moze staé sie jednym z komponentéw Kompleksowego
Badania Ruchu realizowanego przez jednostki samorzadu terytorialnego. Stosowanie jednolitej metodologii
badawczej umozliwi poréwnywalnos¢ danych w zakresie mobilnosci komunikacyjnej ludnosci, a takze zapewni
spojnosc danych z wynikami badania zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce, ktérego pilotaz zostat
przeprowadzony przez Gtéwny Urzad Statystyczny w ramach projektu ,Statystyka dla polityki spdjnosci”.
Opracowana metodologia uwzglednia podstawowe wytyczne i standardowe rozwigzania do przeprowadzenia
badania na podstawie dotychczasowych doswiadczen statystyki publicznej oraz jednostek samorzadu
terytorialnego. Wyniki podjetej pracy przyczynig sie do rozwoju bazy informacyjnej istotnej z punktu widzenia
monitorowania spdjnosci spotecznej oraz dostepnosci ustug publicznych w zakresie transportu.

Na podstawie opracowanej jednolitej metodologii (standardu badawczego) ankietowego badania
mobilnosci komunikacyjnej ludnosci mogg by¢ pozyskane informacje, m.in. o:

e gospodarstwie domowym (liczba oséb: ogétem, w tym w wieku 16 lat i wiecej; dokonujgcych podroézy;
niedokonujacych podrézy wraz z okresleniem przyczyn braku podrdzy);
e pojazdach (liczba, rodzaj pojazdoéw, rodzaj stosowanego paliwa, przebieg, dla samochodow
osobowych dodatkowo: rok produkcji, Sredni stopien zapetnienia);
e osobach podrézujagcych (wiek; pteé; aktywnos$¢ spoteczno-ekonomiczna; uprawnienia do ulg;
posiadanie biletu okresowego);
e podrdzach, w szczegdlnosci o:
- motywach podrézy (zrédto podrézy, cel podrézy);
- trasie (miejsce rozpoczecia i zakonczenia podrézy wedtug TERYT);
- porze podrdzowania (dla dnia powszedniego);
- t3cznej liczbie oséb podrdzujgcych razem w ramach 1 podrézy;
- czasie trwania podroézy;
- sposobie odbywania podrdézy z uwzglednieniem przejazdéw;
- czestotliwosci i powtarzalnosci podrézy;
- zapetnieniu samochodéw osobowych.

Raport z realizacji pracy badawczej zawiera podstawowe wytyczne i standardowe rozwigzania
do przeprowadzenia ankietowego badania mobilnosci komunikacyjnej ludnosci, w tym m.in.:

e zasady doboru prdéby;

e zakres przedmiotowy badania wraz ze wzorem kwestionariusza;

e mozliwe formy przeprowadzenia badania ze wskazaniem metod rekomendowanych;

e strukture zestawdw danych jednostkowych zebranych w badaniu;

e zasady walidacji danych (kontrola logiczno-arytmetyczna);

e zasady uogdlniania wynikow.
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Ponadto w raporcie zamieszczono:

analize i ocene przekazanych przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju danych w zakresie
dokonywanych podrézy w wybranych wojewddztwach i miastach pod wzgledem przydatnosci
i poréwnywalnosci z wypracowang metodologig (standardem badawczym);

zestaw rekomendacji do przeprowadzenia badania (dobre praktyki i doswiadczenia pochodzgce
z badan ankietowych GUS).
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I.  ANALIZA DOSTEPNYCH INFORMACJI O DOSWIADCZENIACH JEDNOSTEK NAUKOWYCH, INNYCH
INSTYTUCJI | KRAJOW W ZAKRESIE BADAN DOTYCZACYCH ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH
LUDNOSCI

1. Doswiadczenia jednostek naukowych i innych instytucji

Badania ankietowe w zakresie mobilnosci komunikacyjnej ludnosci, bedace jednym z komponentéw
Kompleksowego badania ruchu prowadzone w Polsce, pozwalajg monitorowad i realizowa¢ prowadzong przez
jednostki samorzadu terytorialnego polityke zrGwnowazonego rozwoju oraz stuzg, m.in. do opracowywania
plandw wieloletnich w zakresie przewozu osdéb i infrastruktury sieci komunikacyjne;j.

Na przyktadzie badan przeprowadzonych w ostatnich latach przez osrodki i instytucje naukowe mozna
rozpoznaé¢ problematyczne kwestie metodologiczne i organizacyjne. W szczegdlnosci przeanalizowano
doswiadczenia z badan zrealizowanych w Tychach (w 2008 r.), w Aglomeracji Gérnoslaskiej (2008/2009),
w Oswiecimiu (2009), w Krakowskim Obszarze Metropolitalnym (2013) oraz w Gdyni (2013).

1.1. Zakres terytorialny badania

Przy projektowaniu badania kluczowa kwestig byto wyznaczenie obszaru, na ktérym powinno by¢
prowadzone. Obszar ten byt uzalezniony od zlecajgcego badanie i mégt obejmowac nie tylko granice jednego
miasta, ale rowniez sgsiednie gminy, a dla duzych miast — cate aglomeracje.

W przypadku Gérnego Slaska nie byto zasadne, aby badanie zachowarn komunikacyjnych ludnosci
obejmowato tylko pojedyncze miasto z uwagi na duze zageszczenie sieci drogowej oraz wspdlng i dobrze
rozbudowang sie¢ komunikacji zbiorowej (sprzyjajacej podrézom pomiedzy miastami).

Podobnie postgpiono w badaniach w Krakowie w 2013 r., gdzie badaniem objety byt caty Krakowski
Obszar Metropolitalny.

1.2. Zakres podmiotowy badania

W badaniach ankietowych stosowany byt rézny zakres podmiotowy. Zasadnicza réznica polegata na
okresleniu dolnej granicy wieku oséb, ktdre powinny by¢ objete badaniem. W wiekszosci przypadkdéw badano
osoby w wieku powyzej 6 roku zycia, natomiast w badaniu przeprowadzonym w Tychach w 2008 r. wymagany
wiek przesuniety zostat powyzej 9 roku Zzycia. Motywacjg takiej decyzji byto uznanie, Zze dzieci
w wieku 6-8 lat nie podrdzujg same.

1.3. Operat losowania

Najczestszym operatem losowania byta baza adreséw utworzona w oparciu o PESEL (Powszechny
Elektroniczny System Ewidencji Ludnosci). Duzym problemem tej administracyjnej bazy danych jest jednak jej
niepetna zgodnos¢ ze stanem faktycznym. Zaobserwowano, ze w ewidencji ludnosci:

e znajdujg sie osoby, ktdre w rzeczywistosci nie zamieszkujg juz danej miejscowosci (a wiec niemozliwe jest
przeprowadzenie wywiadu z nimi),
e brak jest osdb, ktére zamieszkujg dang miejscowosé, ale nie zgtosity tego faktu w swojej gminie.

» *
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1.4. Dobér proby

Badania ankietowe prowadzono metodg reprezentacyjng. Bardzo istotng kwestig byt prawidtowy
dobdér préby. W ankietowych badaniach mobilnosci komunikacyjnej zwykle dobdr préby byt losowy
i warstwowy, uwzgledniajgcy wyznaczone rejony, pteé, wiek itp.

Inng kwestig, powigzang z doborem préby byt podziat obszaru badania na mniejsze rejony
komunikacyjne. Sposdéb ich wyznaczania nie byt $cisle okreslony, ale z reguty brane byty pod uwage Plany
Zagospodarowania Przestrzennego, jednorodny charakter zabudowy rejonu oraz naturalne przeszkody
w postaci gtéwnych drdg, linii kolejowych, rzek itp.

Przy doborze préby stosowano technike ,random route”, ktéra polegata na wylosowaniu punktow
startowych (adresowych) i przeprowadzaniu ankiet z osobami, ktére zostaty zastane w domu i spetnity
okreslone wymagania odnosnie charakterystyk (np. ptci, wieku, miejsca (rejonu) zamieszkania). Ta metoda
zostata zastosowana m. in. w badaniach przeprowadzanych w Gdyni.

Wada tej techniki jest jednak fakt, ze w domach ankieter ma wiekszg szanse zastania osoéb, ktére z duzym
prawdopodobieristwem mniej podrdzuja, a wiecej przebywajg w domu, co moze mie¢ negatywny wptyw na
uzyskane wyniki.

Zastosowanie alternatywnych rozwigzan w zakresie doboru préby wigzato sie ze zwiekszaniem liczby
ankietowanych gospodarstw/osdb, a w konsekwencji ze wzrostem kosztéw badania. Z dotychczasowych
badan wynika, ze wielkos¢ préby byta rézna w zaleznosci od wielkosci obszaru objetego badaniem jak i
wymagan stawianych przez zamawiajgcego badanie. Przyktadowo w badaniu przeprowadzonym na Gérnym
Slasku w 2007 r. objeto 1,1% populacji zamieszkujacej obszar badania, w Krakowie w 2013 r. - 1,8% populacji
mieszkarncOdw miasta Krakowa oraz 0,6% dla gmin osciennych, natomiast w Tychach w 2008 r. - 5% populacji
mieszkancow.

1.5. Promocja badania

Aby osiggnac¢ zadawalajgcy poziom wskaznika odpowiedzi (tj. stosunek liczby gospodarstw domowych,
w ktérych udato sie zrealizowa¢ wywiad do tacznej liczby odwiedzonych gospodarstw domowych), podjeto
odpowiednie dziatania informacyjne i marketingowe w spotecznosci zamieszkujgcej obszar badania. Dziatania
te musiaty by¢ zaplanowane z nie mniejszg skrupulatnoscia niz samo badanie, gdyz jak pokazaty doswiadczenia
Krakowa oraz Oswiecimia, mogty przynosi¢ niekoniecznie spodziewane efekty.

W badaniu przeprowadzonym przez Urzad Miasta Oswiecimia natrafiono na duzg niecheé ze strony
lokalnej gazety, ktdra to data negatywny przekaz swoim czytelnikom, ostrzegajac ich o bardzo szczegétowych
pytaniach przygotowanych przez lokalne wtadze pod pretekstem badania zachowan komunikacyjnych.

W stolicy Matopolski, mimo podjetych dziatan informacyjnych, aby przeprowadzi¢ wywiady
w 7.127 gospodarstw domowych, musiano odwiedzi¢ ich ponad dwukrotnie wiecej (tj. 15.943).
W 2.769 gospodarstwach domowych spotkano sie z odmowg, a w kolejnych 1.635 z odmowag przynajmniej
jednego cztonka gospodarstwa. Stosunkowo duza liczba odmdw wskazuje na stabe wyniki kampanii
promujgcej badanie.
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Za pozytywny efekt kampanii nalezy uznaé przyktad z Tych, gdzie praktycznie udato sie zrealizowac
wywiady ankietowe w wylosowanych gospodarstwach. Kampania marketingowa pojawita sie w lokalnej prasie
i telewizji, ale réwniez stosowne ogtoszenia i informacje podawane byty w miejskich instytucjach i parafiach.
Zwtaszcza ogtoszenia w parafiach mogg miec¢ pozytywny skutek na zminimalizowanie liczby odmoéw ze strony
0s6b starszych.

1.6. Metody zbierania danych

Podstawowg metodg prowadzenia badan mobilnosci komunikacyjnej byt wywiad indywidualny
przeprowadzany bezposrednio z respondentem na papierowym kwestionariuszu (metoda PAPI), dzieki
ktéremu uzyskiwano wiele informacji zaréwno o samych gospodarstwach domowych, jak réwniez
o zachowaniach komunikacyjnych na danym obszarze.

1.7. Narzedzie badawcze

Kwestionariusze przygotowywane na potrzeby badania ankietowego byty do$¢ mocno rozbudowane.
Czesto zawieraty az 40 pytad, mniej lub bardziej skomplikowanych. Oprécz standardowej czesci
,metryczkowej”, majacej na celu okreslenie profilu ankietowanej osoby kluczowym komponentem byt wykaz
prawidtowo wypetnionych informacji o podrdzach i przejazdach dokonywanych zazwyczaj w dniu
powszednim.

1.8. Wyniki badan

Wyniki badan mobilnosci komunikacyjnej ludnosci dostarczyty informacji w zakresie:

e ruchliwosci — srednia liczba podrézy odbywanych w ciggu doby przez 1 osobe;

e dostepu do samochodu osobowego w gospodarstwach domowych — z dotychczasowych badan
wynika, Zze na prowincji zarowno dostep, jak i wykorzystanie samochoddw byto bardziej powszechne
niz w miastach;

e sposobow odbywania podrézy — pozwalajg okresli¢ sposdb podrézowania (pieszo, rowerem,
samochodem czy komunikacjg zbiorowg) mieszkaricow na danych kierunkach lub dla danej
motywacji (celu) podrézy;

e motywacji (celu) podrézy — najbardziej podstawowy podziat to: przejazdy miedzy domem a praca,
szkoty, sklepami, miejscami rozrywki czy urzedami. Dla bardziej szczegétowych analiz w niektérych
miastach wyrézniano, np. zakupy dokonywane w centrach handlowych i hipermarketach oraz
dojazdy do szkét wyzszych i pozostatych;

e godzin szczytéw — doktadne okreslenie szczytu porannego oraz popotudniowego pozwalato, m.in.
precyzyjniej zwieksza¢ dostepnos¢ komunikacji zbiorowej;

e gtédwnych obszaréw generacji i absorpcji ruchu.

Wyniki tych badan stanowity jeden z komponentdw kompleksowych badan ruchu i najczesciej
wykorzystywane byty do opracowania modeli ruchu, dzieki ktérym zdecydowanie fatwiejsze jest planowanie i
podejmowanie decyzji o wprowadzaniu zmian zarowno w infrastrukturze drogowej jak i transporcie
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zbiorowym. Modele ruchu majg uogdlniony charakter, wiec nigdy nie beda w petni prezentowaty obrazu
przemieszczen na danym obszarze. Umozliwiajg one jednak zaobserwowanie tendencji zmian zachodzgcych
w regionie.

1.9. Poré6wnywanie wynikéw badan

Osrodki naukowe wskazujg na potrzebe wypracowania jednolitych zasad metodologicznych badan
mobilnosci komunikacyjnej, w tym okreslenia definicji podrdézy czy celu (motywacji) podrézy, ktdrych
zastosowanie w praktyce pozwoli na poréwnywanie wynikéw badan pomiedzy réznymi obszarami.

Poréwnania mozna przeprowadzac takze w innym zakresie nie tylko pomiedzy miastami o podobnej
wielkosci, ale rowniez np. pomiedzy obszarami o réznym stopniu zurbanizowania. Tego typu pordwnania
pozwolityby na kompleksowe planowanie polityki transportowej nie tylko wewnatrz miasta, ale réwniez na
terenach wiejskich.

2. Doswiadczenia innych krajow i rekomendacje Eurostatu

Przy projektowaniu badan mobilno$ci komunikacyjnej ludno$ci warto zapoznac sie z doswiadczeniami
innych krajéw. Informacje na ten temat zostaty zaprezentowane w podreczniku Urzedu Statystycznego Unii
Europejskiej (Eurostat) pt. ,,EU Transport Statistics - Eurostat Guidelines on Passenger Mobility Statistics”,
ktory zawiera przeglad metodologii w wybranych krajach i rekomendacje Eurostatu w tym zakresie.

Wiele krajéw europejskich prowadzi tego rodzaju badania, jednakze stosowana metodologia i zakres
badan sg rézne. W celu zharmonizowania i ujednolicenia podstawowych definicji poje¢ pozwalajgcych na
porownywalno$¢ wynikéw badan, Eurostat powofat Grupe Zadaniowg, ktéra opracowata wspomniany
podrecznik, zawierajacy zalecenia dla krajow UE w zakresie metodologii badania zachowan komunikacyjnych
(mobilnosci) ludnosci.

Ze wzgledu na czestotliwosé prowadzonych badan w krajach europejskich wyrdzniono 5 blokow, tj.:

e blok I-kraje prowadzace badania roczne, kwartalne i ciggte (realizowane przez caty rok): Butgaria,
Dania, Estonia, Niemcy, Holandia, Rumunia, Stowacja, Szwecja, Wielka Brytania;

e blok Il - kraje prowadzace badania z czestotliwoscig wiekszg niz rok, lecz mniejszg niz 5 lat: Cypr,
totwa, Norwegia, Hiszpania;

e blok Ill - kraje prowadzace badania z czestotliwoscig od 5 lat do 9 lat: Finlandia, Wegry, Rumunia,
Szwajcaria, Turcja, Niemcy;

e blok IV - kraje prowadzgce badania z czestotliwoscig co 10 lat i wiecej: Belgia, Czechy, Francja,
Lichtenstein;

e blok V - pozostate kraje! (badania jednorazowe lub nieregularne): Austria, Irlandia, Portugalia,
Wiochy.

1 Obecnie Polske mozna zaliczy¢ do pigtego bloku krajow, gdyz w 2015 r. przeprowadzita po raz pierwszy badanie pilotazowe z zakresu
mobilnosci komunikacyjnej ludnosci w gospodarstwach domowych. Szczegétowe informacje o tym badaniu zostaty zamieszczone
w pkt. lll. Analiza doswiadczen z realizacji badania pilotazowego zachowan komunikacyjnej ludnosci w Polsce, przeprowadzonego
przez Gtéwny Urzad Statystyczny.
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W podreczniku Eurostatu dla wyzej wymienionych blokéw krajéw zaprezentowano zebrane informacje
w zakresie:
1) ogdlnej charakterystyki badania odnosnie:
e czestotliwo$ci i okresu sprawozdawczego;
e metody badania, operatu losowania i wielkosci préby;
e narzedzia badawczego - kwestionariusza zawierajgcego wykaz podrdzy i przejazdéw (dzienniczek
podrdzy);
2) badania mobilnosci komunikacyjnej ludnos$ci w miastach i na krétkie odlegtosci dotyczgcego:
e odlegtosci podrdzy;
e czasu trwania podrozy;
e trasy podrdzy;
e celu podrézy;
e sposobu odbywania podrézy
3) badania mobilnosci komunikacyjnej ludnosci na $rednie i dalekie odlegto$ci w odniesieniu do:
o definicji podrézy;
e sposobu odbywania podrézy;
e celu podrézy;
e czasu trwania podrozy;
4) aspektow demograficznych badanych osdb;
5) samochoddéw osobowych w zakresie:
e parametréw technicznych;
e emisji spalin.

Szczegbétowe informacje o badaniach mobilnosci komunikacyjnej ludnosci prowadzonych w krajach
europejskich zaprezentowano w Zatgczniku nr 2 w czesci A aneksu dotgczonego do niniejszego raportu.

Na podstawie dokonanej analizy pozyskanych informacji oraz dyskusji na Grupie Zadaniowej dedykowane;j
tej sprawie wypracowano rekomendacje Eurostatu dla badan mobilnosci komunikacyjnej ludnosci, ktére
przedstawiono w formie tabelarycznej w Zataczniku nr 3 w czesci A aneksu dotgczonego do niniejszego
raportu.
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Il.  ANALIZA | OCENA DOSTEPNEJ METODOLOGII | WYNIKOW BADAN PRZEPROWADZONYCH
PRZEZ JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO W WYBRANYCH WOJEWODZTWACH
LUB MIASTACH

W ramach pracy badawczej przeanalizowano dostepne metodologie, wyniki oraz opisy badan
przeprowadzonych w wojewddztwach: pomorskim, mazowieckim, kujawsko-pomorskim oraz w miastach:
Wroctawiu, Gdansku i Gdyni. Opracowania w tym zakresie zostaty przekazane przez Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju celem ich oceny pod wzgledem poréwnywalnosci.

Szczegdtowe informacje o badaniach zostaty przedstawione w Zatgczniku nr 4 (dla wyzej wymienionych
wojewddztw) i w Zatgczniku Nr 5 (dla miast, o ktérych mowa wyzej) w czesci A aneksu dotaczonego do
niniejszego raportu.

Po analizie dostepnych materiatow stwierdzono, iz wyniki przeprowadzonych badan w wybranych
wojewddztwach oraz miastach nie mogg by¢ w petni wykorzystane do pordéwnania zinformacjami
pozyskiwanymi w przysztosci zgodnie z rekomendowanymi zasadami przedstawionymi w pkt. IV niniejszego
raportu.

Gtéwne rdznice wystepujgce w przeprowadzonych badaniach sg nastepujgce:

e brak informacji dla weekenddow (wiekszosé badan dotyczyta jedynie zachowan komunikacyjnych
w dni robocze);

e rézny zakres podmiotowy (w badaniach przyjmowano rézne dolne granice wieku badanych oséb;
w przypadku dostepnosci do danych jednostkowych mozliwe bytoby naliczenie danych
dla jednakowych przedziatéw wiekowych);

e nie we wszystkich badaniach zbierano informacje o trasie podrozy;

e rézny opis celu podrézy (kafeteria obejmowata od 6 do 11 pozycji oraz rézny opis celu podrozy,
co moze utrudnia¢ poréwnanie wynikow);

e roéznorodnosc opiséw oraz definicji w zakresie sposobéw odbywania podrézy (podstawowe
grupowania sg jednoznaczne i mogg by¢ poréwnane);

e brak informacji o odlegtosci podrdzy oraz o przejazdach dla wiekszosci badan;

e brak jednolitego podziatu aktywnosci zawodowej respondenta (informacja dostepna,
ale stosowano rézne definicje aktywnosci);

e brak informacji o pojazdokilometrach (tylko w nielicznych badaniach informacja byta zbierana);

e informacja o nabywanych biletach okresowych oraz przystugujacych ulgach (tylko w dwadch
badaniach);

e sporadycznie zbierano informacje odnosnie przyczyn niedokonywania podrdzy.
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Na podstawie analizy wynikéw przeprowadzonych badafn mozna zauwazyé spdjne i poréwnywalne
nastepujgce elementy:

e termin przeprowadzenia badania (wyznaczony z pominieciem wakacji i okresow swigtecznych);
e operat losowania (wykazy terytorialnych jednostek statystycznych oraz baza adreséw);

e metoda zbierania danych (PAPI — wywiad bezposredni z uzyciem papierowego kwestionariusza);
o wykaz podrdzy dokonywanych w ciggu jednego dnia (mobilnos¢ dzienna respondenta);

e informacja o liczbie samochoddw osobowych bedacych w posiadaniu gospodarstwa domowego;
e informacja o charakterystyce respondenta w zakresie wieku i ptci;

e informacja o czasie trwania podrdzy.

W zadnej z analizowanych metodologii badan nie uwzgledniano informacji o rodzaju stosowanego
paliwa i stopniu emisji spalin samochodéw osobowych, a takze informacji o pasazerokilometrach.
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. ANALIZA DOSWIADCZEN Z REALIZACJI BADANIA PILOTAZOWEGO ZACHOWAN KOMUNIKACYJNEJ
LUDNOSCI W POLSCE, PRZEPROWADZONEGO PRZEZ GtOWNY URZAD STATYSTYCZNY

W 2015 r. zostato przeprowadzone przez Gtéwny Urzad Statystyczny badanie pilotazowe zachowan
komunikacyjnych ludnosci w Polsce. Wyniki badania umozliwity ustalenie wskaznikéw dla Polski ogdtem,
wojewddztw i miast wojewddzkich w zakresie:

— przewozow pasazeréw (w pasazerach i pasazerokilometrach) w podziale na cele (motywy) podrdzy
oraz sposoby podrdzowania (tj. wedtug rodzajéw srodkow transportu z uwzglednieniem transportu
niezmotoryzowanego);

— udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdlnych przewozach pasazerskich w podziale na
rodzaje Srodkéw transportu (wyliczanego w oparciu o liczbe pasazerdw i pasazerokilometrow);

— $redniego czasu trwania podrdzy (w minutach) z uwzglednieniem sposobu podrézowania.

Dodatkowo badanie dostarczyto informacji o pasazerokilometrach dla samochodéw osobowych (transport
indywidualny) i komunikacji miejskiej (dla ktérych obecnie brak danych Zzrédtowych) niezbednych do ustalania
udziatu poszczegdlnych srodkdw transportu w przewozach pasazerskich oraz do okreslania wskaznika
,pasazerokilometry w odniesieniu do Produktu Krajowego Brutto”.

1.Informacje o badaniu pilotazowym

Realizacja badania pilotazowego w terenie przebiegata w okresie od 20 kwietnia do 25 maja 2015 r.
na probie 18 tys. wylosowanych mieszkan. Dodatkowo zostata zapewniona préba rezerwowa obejmujgca
36 tys. mieszkan.

Jednostka obserwacji statystycznej byty: gospodarstwa domowe i cztonkowie tych gospodarstw w wieku
16 lat i wiecej.

Zakres przedmiotowy badania pilotazowego obejmowat informacje o:

o liczbie 0séb w gospodarstwie domowym;
e liczbie pojazdow przeznaczonych do przewozu oséb w gospodarstwie domowym wraz z ich
specyfikacjg;
e liczbie sprawnych rowerdw i 0séb korzystajgcych z systemu roweru miejskiego;
e poszczegdlnych osobach w wieku 16 lat i wiecej w zakresie:
- charakterystyki osoby (pte¢, wiek, wyksztatcenie, aktywnosé zawodowa, charakter pracy,
liczba dni wolnych od aktywnosci zawodowej w ciggu roku);
- korzystania z samochodu osobowego i roweru w powigzaniu z pracg lub nauka;
- planowania podrézy;
- zachowan komunikacyjnych w podziale na dni powszednie i weekendowe oraz wyjazdy
okazjonalne powyzej 100 km.
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Dla podrézy zbierane zostaty nastepujgce informacje:

e cel (motywu) podrozy;

e rozpoczecie podrdézy w dzien powszedni;

e trasa podrdzy (miejsce rozpoczecia i zakoniczenia);

e czas trwania podrézy;

e planowanie podrdzy dla wyjazdéw okazjonalnych;

e tacznaliczba oséb podrézujacych razem (w wieku 16 lat i wiecej) dla podrézy w dni weekendowe
i dla wyjazdéw okazjonalnych powyzej 100 km;

o liczba przesiadek w podrdzy;

e liczba podrézy we wskazanym okresie czasu (w tygodniu/ miesigcu/ w ciggu 3 miesiecy/ roku).

W ramach kazdej podrdzy pozyskano w podziale na przejazdy informacje o:

e sposobie podrdzowania;
e czasie trwania przejazdu;
e przebytej odlegtosci w km.

Ponadto w przypadku korzystania z samochodu osobowego kierujgcy pojazdem przekazat dodatkowo
informacje o liczbie miejsc oraz liczbie oséb podrézujgcych w pojezdzie (tacznie z kierowca).

W ponizszej tabeli zaprezentowano w skrécie zasady metodologiczne zastosowane w badaniu
pilotazowym zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce.

Wyszczegdlnienie BADANIE PILOTAZOWE GUS

INFORMACIJE O BADANIU

rok przeprowadzenia badania 2015
czas trwania badania 20 kwietnia - 25 maja 2015 r.
okres objety badaniem dzien powszedni i powtarzalnos¢ w tygodniu lub w miesigcu lub w

ciggu ostatnich 3 miesiecy (podréze w dni powszednie);

weekend i powtarzalnos¢ w miesigcu lub w ciggu ostatnich 3 miesiecy
(podroze w dni weekendowe);

rok i powtarzalnos¢ w ciggu roku (wyjazdy okazjonalne powyzej 100
km).
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Wyszczegdlnienie

BADANIE PILOTAZOWE GUS

ORGANIZACIJA BADANIA

metoda badania

metoda reprezentacyjna z uwzglednieniem:

CAIl (20-23.04.2015);

CAPI (24.04-25.05.2015);

PAPI + CAPI (najpierw PAPI w przypadku braku tabletu, badz innych
przyczyn niezaleznych od ankietera, potem CAPI).

operat losowania

o wykaz jednostek podziatu administracyjnego kraju;

e wykaz terytorialnych jednostek statystycznych (rejony
statystyczne
i obwody spisowe);

o wykaz mieszkan (z danymi adresowymi) w uktadzie wedtug
poszczegdlnych rejondw statystycznych i obwoddéw spisowych.

wielkos¢ préby

18 tys. mieszkan na terenie catej Polski w prébie zasadniczej;
36 tys. mieszkan w prébie rezerwowej.

metoda doboru préby

Dwustopniowy schemat losowania préby.

Jednostki pierwszego stopnia losowania: obwody spisowe.

Jednostki drugiego stopnia losowania: mieszkania.

W prébie wydzielono 162 warstwy, tj.:

e wojewddztwo;

e miasta na prawach powiatu (w tym miasta wojewddzkie)
wraz z jednostkami pomocniczymi (98);

e miejscowosci w odlegtosci od miasta wojewddzkiego (do 50 km
i pozostate);

e rodzaj gminy: (miasto; wies).

Préba alokowana byta w 80% proporcjonalnie we wszystkich

warstwach, a pozostate 20% roztozono proporcjonalnie

w wojewddztwach na warstwy: miasta na prawach powiatu

oraz miejscowosci w  promieniu do 50 km od miasta

wojewddzkiego.

ankieta dla podrdézy codziennych

tak (z wyszczegdlnieniem dnia powszedniego i weekendowego)

ankieta dla podrdézy na dalekie
odlegtosci

tak
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POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Wyszczegdlnienie BADANIE PILOTAZOWE GUS

ZAKRES PODMIOTOWY BADANIA

podmiot badania e gospodarstwo domowe (= mieszkanie);

e 0soby spokrewnione lub niespokrewnione ze sobg, mieszkajgce
wspdlnie pod tym samym adresem (bez wzgledu na sposéb
utrzymania).

wiek oséb badanych: 16 lat i wiecej

ZAKRES PRZEDMIOTOWY BADANIA

informacje o podrézach codziennych | tak

trasa podrézy miejsce rozpoczecia i zakoriczenia podrozy
e dla Polski: nazwa i kod gminy wg TERYT oraz kod NUTS3;
e  zagranica: 2-literowy symbol kraju; nazwa miejscowosci.

cel podrézy 01 - dojazd do pracy;

02 - podréz stuzbowa;

03 - nauka;

04 - spedzanie wolnego czasu;

05 - zakupy;

06 - w charakterze osoby towarzyszacej;
07 - osobiste potrzeby;

08 - wakacje (weekend);

09 - powrdét do domu;

99 - inne powody.

gtéwny sposéb odbywania podrézy nie
informacja o sposobie podrézowania na poziomie przejazdéw

czas trwania podrézy w minutach
dtugos¢ podrézy tak (zmienna wyliczana na podstawie przejazdéw)
informacje o przejazdach tak
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Wyszczegdlnienie BADANIE PILOTAZOWE GUS

sposob podrézowania 01 - pieszo;

02 - samochdéd osobowy (kierowca);

03 - samochéd osobowy (pasazer);

04 - komunikacja miejska (autobus);

05 - komunikacja miejska (tramwaj/trolejbus);
06 - komunikacja miejska (metro);

07 - komunikacja miejska (mieszane srodki transportu);
08 - takséwka;

09 - pocigg podmiejski/osobowy;

10 - pociag pospieszny/przyspieszony;

11 - autobus/autokar/bus;

12 - samolot;

13 - prom/statek;

14 - motocykl/skuter;

15 - motorower;

16 - rower;
99 - inny.
czas przejazdu W minutach
dtugosc¢ przejazdu w kilometrach, z jednym miejscem po przecinku
pasazerokilometry tak (zmienna wyliczana)
pojazdokilometry tak (zmienna wyliczana)

zapetnienie samochodéw osobowych | liczba oséb podrézujaca razem (facznie z kierowcy).

rodzaj stosowanego paliwa dla W kwestionariuszu gospodarstwa domowego
samochodéw osobowych samochody osobowe w podziale na:

01 —benzyne;

02 - olej napedowy;

03 - gaz LPG;

04 - naped hybrydowy;

05 - inny naped.

kategoria emisji spalin dla nie
samochodéw osobowych
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Wyszczegdlnienie

BADANIE PILOTAZOWE GUS

INFORMACJE O PODROZACH NA DALEKIE ODLEGLOSCI

podréze na dalekie odlegtosci

przemieszczenie sie osdb na odlegto$¢ powyzej 100 km z miejsca
poczatkowego do miejsca docelowego w jedng strone lub w przypadku
podrézy zagranicznych do miejsca przesiadkowego poza granicami
kraju, w ktérym nastepuje zmiana s$rodka transportu. Podréz moze
zawieraC kilka przejazdéw réznymi srodkami transportu, wyltaczajac
dojscie do $rodka transportu i bez komunikacji miejskiej.

Nie obejmuje:

e regularnych dojazdéw do pracy lub szkoty/uczelni;

e przejazdow polegajgcych na swiadczeniu ustug przewozowych
rzeczy lub oséb, np. przez kierowcédw samochodoéw ciezarowych,
autobusu, takséwki, kurier, listonosz, kontroler biletéw,
konduktor, pilot statkdw powietrznych;

e pieszych pielgrzymek religijnych, np. do Czestochowy.

trasa podrézy

miejsce rozpoczecia i zakoriczenia podrézy
o dla Polski: nazwa i kod gminy wg TERYT oraz kod NUTS3;
e  zagranica: 2-literowy symbol kraju; nazwa miejscowosci.

cel podrézy

02 - podréz stuzbowa;

04 - spedzanie wolnego czasu;

05 - zakupy;

06 - w charakterze osoby towarzyszacej;
07 - osobiste potrzeby;

08 - wakacje;

09 - powrdét do domu;

99 - inne powody.

gtéwny sposéb odbywania podrozy

nie
sposob podrdézowania na poziomie przejazdéw

informacje o przejazdach

tak

sposob podréiowania

02 - samochdd osobowy (kierowca);
03 - samochéd osobowy (pasazer);

09 - pocigg podmiejski/ osobowy;

10- pocigg pospieszny/ przyspieszony;
11 - autobus/autokar/bus;

12 - samolot;

13 - prom/statek;

14 - motocykl/skuter;

99 - inny.

czas przejazdu

w minutach
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Wyszczegdlnienie BADANIE PILOTAZOWE GUS
dtugosc przejazdu w kilometrach, z jednym miejscem po przecinku
pasazerokilometry tak (zmienna wyliczana)
pojazdokilometry tak (zmienna wyliczana)

zapetnienie samochodéw osobowych | tak

INFORMACIJE O BADANYCH OSOBACH

ptec 01 - mezczyzna
02 - kobieta
wiek w latach
aktywno$¢ zawodowa 01 - pracujacy na witasny rachunek;

02 - pracownik najemny;

03 - osoba zatrudniona, ale nieswiadczgca pracy;

04 — bezrobotny;

05 —emeryt;

06 — rencista;

07 — uczen;

08 — student;

09 - osoba prowadzaca gospodarstwo domowe;

10 - osoba nieaktywna zawodowo z innych powoddw.

posiadanie samochodu osobowego nie
informacja na kwestionariuszu gospodarstwa domowego.

2.Zalecenia do badania docelowego

Po zakonczeniu badania pilotazowego opracowano zalecenia metodyczne dla badania docelowego, ktére
dotyczyty nastepujgcych kwestii:

1. Przed realizacjg badania zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce wskazany jest okres
przygotowawczy, trwajgcy co najmniej 6 miesiecy. W tym czasie ankieterzy powinni zostac
przeszkoleni z obstugi aplikacji dedykowanej metodzie CAPI oraz zapozna¢ sie ze specyfikg badania
i instrukcjg dla ankieteréw, ktdra powinna byé wzbogacona o przyktady wypetniania kwestionariusza.
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Zakres podmiotowy badania nalezatoby rozszerzyé o osoby w wieku 15 lat. Jest to zgodne
z rekomendacjami Eurostatu. Takie rozwigzanie powoli objgé¢ badaniem wszystkich ucznidw szkét
ponadgimnazjalnych, ktdrzy rozpoczeli nauke jako 6-latki.

Dla kazdej zbadanej osoby powinny by¢ rejestrowane indywidualne podréze niezaleznie od rodzaju
podrdzy (w pilotazu taki sposdb byt przewidziany tylko dla dni powszednich).

Powinno sie zrezygnowaé z rejestrowania podrdzy wspdlnych wraz z podaniem liczby oséb
podrdzujacych razem jako pojedynczej podrdzy. Zaleca sie przygotowanie utatwien dla ankieterow
w oprogramowaniu na tablet oraz dla respondentéw korzystajgcych z metody CAll, ktére pozwolg na
automatyczne generowanie sie informac;ji dla kazdej osoby podrdzujacej wspdlnie. Powoli to skrdcié
czas wywiadu.

Zakres informacji dla kierowcy samochodu osobowego nalezatoby rozszerzy¢ o:

e rodzaj stosowanego paliwa pojazdu;

o liczbe oséb w wieku 15-84 lat (zgodnie z zaleceniami Eurostatu) przewozonych w charakterze
pasazerow.

Rozwazana zostanie sprawa dotyczgca bardziej przejrzystego podziatu motywacji podrézy na ,start”
i ,stop”, co umozliwi lepszg identyfikacje zachowan komunikacyjnych ludnosci.

Wskazane jest ujednolicenie nazewnictwa zgodnie z terminologia stosowang w samorzadach,
np. cel podréozy ,w charakterze osoby towarzyszacej” powinien zosta¢ zastgpiony okresleniem
»podwozenie/ odprowadzanie”.

Zaleca sie wprowadzenie dodatkowego pytania ,Czy byt bezposredni powrét do domu?”
w przypadku podrdzy rozpoczynajgcych sie z domu. Odpowiedz twierdzgca powinna umozliwié¢ opcje
generowania automatycznego powrotu do domu w aplikacji dedykowanej dla metody CAPI.

W zakresie aplikacji dla metody CAPI nalezy przewidzie¢ dodatkowe kontrole polegajgce, m.in. na
uniemozliwieniu rejestracji podrézy, dla ktérych cata trasa przebiega za granica.

Wskazane jest, aby badanie zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce byto kontynuowane
z czestotliwoscig co 3 lata i zostato uwzglednione w programie badan statystycznych statystyki
publicznej po raz pierwszy w roku 2018.

Termin realizacji badania powinien zosta¢ uwzgledniany w harmonogramie badan ankietowych, co
pozwoli na unikniecie spietrzenia pracy ankieteréw. Badanie docelowe mogtoby sie odbywac w dwéch
okresach. Zaleca sie, aby pierwszy termin badania byt wyznaczony w okresie od kwietnia do czerwca,
a drugi mogtby sie odbywac w okresie od pazdziernika do listopada.
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IV. ZASADY METODOLOGICZNE ANKIETOWEGO BADANIA MOBILNOSCI KOMUNIKACYJNEJ LUDNOSCI

Na podstawie analizy dostepniej literatury i doswiadczen rekomendowane sg nastepujace zasady
metodologiczne ankietowego badania mobilnosci komunikacyjnej ludnosci:

1. Termin przeprowadzenia badania

Ankietowe badanie mobilnosci komunikacyjnej ludnosci powinno by¢ realizowane w wybranym okresie
od marca do listopada danego roku, z wyfgczeniem dni Swigtecznych i wakacji (tj. z pominieciem lipca
i sierpnia). Wskazane jest, aby ankieterzy kontaktowali sie z respondentami tylko przez 3 dni (tj. Sroda,
czwartek i pigtek) celem pozyskania informacji o podrézach i przejazdach dokonywanych w dniu powszednim
i w weekend, ktére poprzedzajg wizyte ankietera.

W zwigzku z powyzszym zaleca sie zbieranie informacji o podrdzach i przejazdach w dniu powszednim
(tj. wtorek, sroda lub czwartek) oraz w weekend (w podziale na sobote i niedziele oraz wyjazdy weekendowe),
ktore poprzedzajg wizyte ankietera w wylosowanym mieszkaniu. Nie jest wskazane prowadzenie badania
w dni s$wigteczne i wakacje.

Badanie powinno by¢ powtarzane z czestotliwoscig co najmniej od 5 do 10 lat.

2. Zakres podmiotowy badania

Badang populacje powinny stanowié¢ gospodarstwa domowe oraz osoby w wieku 15 lat i wiecej
wchodzace w skfad tych gospodarstw, ktére zamieszkujg wylosowane mieszkanie.

Ustalenie dolnej granicy wieku na 15 lat jest zgodne z rekomendacjami Urzedu Statystycznego Unii
Europejskiej (Eurostat), a takze pozwoli objgé¢ badaniem wszystkich uczniéw szkét ponadgimnazjalnych, ktérzy
rozpoczng nauke jako szesciolatki.

Dopuszcza sie jednak mozliwos¢ rozszerzenia zakresu podmiotowego ze wzgledu na wiek (tj. o osoby
ponizej 15 lat) w badaniach lokalnych, aby uwzgledni¢ biezgce potrzeby informacyjne oraz zachowac
poréwnywalnosc z wynikami wczesniej prowadzonych badan.

W przypadku gdy wtadze lokalne miatyby zamiar wytgczy¢ z badania osoby starsze, wowczas zaleca sie
stosowac goérng granice wieku na poziomie 84 lat, co jest zgodne z rekomendacjami Eurostatu.

Na potrzeby badania powinno sie przyja¢, ze gospodarstwo domowe? stanowig wszystkie osoby (majace
obywatelstwo polskie lub innego krajow porozumiewajace sie po polsku) spokrewnione lub niespokrewnione
ze sobg, mieszkajace wspdlnie, bez wzgledu na sposdb utrzymania.

2 W stowniku poje¢ gospodarstwo domowe okre$la sie jako zespét 0séb zamieszkujgcych razem i wspdlnie utrzymujacych
sie, a osoby samotne utrzymujgce sie samodzielnie tworza jednoosobowe gospodarstwa domowe (Zrédto:
http://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/definicjie-pojec/103,pojecie.html ).
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Badaniem powinny by¢ objete osoby:

mieszkajgce i przebywajgce razem w gospodarstwie domowym przez okres co najmniej 3 miesiecy;
majgce status lokatoréw, w tym ucznidw i studentow na stancji (przez okres co najmniej
3 miesiecy);

wynajmujgce pokdj lub tézko na czas pracy w danej miejscowosci (przez okres co najmniej
3 miesiecy);

nieobecne w gospodarstwie domowym w okresie badania, przebywajace w zaktadach opiekuriczo-
wychowawczych, w domach opieki lub szpitalach, jezeli ich rzeczywisty okres pobytu poza
gospodarstwem domowym byt krétszy niz 1 tydzien (rekomendowane jest aby odpowiedzi udzielit
cztonek rodziny).

Nie powinno sie zalicza¢ osdb, ktére:

sg w wieku ponizej 15 lat (z wyjatkiem rozszerzenia zakresu podmiotowego o grupy wiekowe,
ktérych mowa wczesniej);

sg nieobecne w gospodarstwie domowym w okresie badania, przebywaja w zaktadach
opiekunczo-wychowawczych, w domach opieki lub w szpitalach, jezeli ich rzeczywisty lub
zamierzony okres pobytu poza gospodarstwem domowym jest dtuzszy niz 1 tydzien;

pobierajg nauke poza miejscem zamieszkania i mieszkajg w internatach, domach akademickich lub
w domach prywatnych (przez okres krétszy niz 3 miesigce);

zamieszkujg w obiektach zbiorowego zakwaterowania;

przebywajg w zaktadzie karnym;

przebywajg w gospodarstwie domowym w okresie badania (np. goscie);

mieszkajg wspodlnie z gospodarstwem domowym i sg zatrudnione przez to gospodarstwo,
np.: pomocy domowych, robotnikdw rolnych, uczniéw i praktykantéw w zawodzie;

sq obywatelami innych panstw zamieszkujgcymi w Polsce stale i nie postugujg sie jezykiem
polskim.

3. Dobér préoby do badania

Ankietowe badanie mobilnosci komunikacyjnej ludnosci powinno by¢ prowadzone metoda
reprezentacyjng na wylosowanej probie mieszkan. Wielkos¢ préby powinna by¢ dostosowana do populacji
zamieszkajgcej dany obszar. Struktura iliczebnos$¢ préby, na ktérej bedzie przeprowadzane badanie oraz
zasady jej doboru (w tym schemat losowania) powinny by¢ tak okreslone, aby zapewni¢ mozliwos¢ uzyskania
wiarygodnych wynikdw o mozliwie najwiekszej precyzji, przy jednoczesnej racjonalizacji kosztéw realizacji
procesu badawczego.

Jako Ze proponowane badanie dotyczy dwéch rodzajéw jednostek statystycznych: gospodarstw
domowych oraz ludnosci w gospodarstwach domowych (osoby) przy doborze operatu nalezy mie¢ na uwadze
obie te jednostki statystyczne. Zaleca sie stosowac za jednostke losowania mieszkanie, ze wzgledu na wiekszg
tatwos¢ uzyskania odpowiedniego jakosSciowo operatu oraz fakt, ze taka jednostka losowania pozwala na
objecie badaniem obydwu typéw jednostek statystycznych. Zatem operat do losowania powinien stanowi¢
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wykaz wszystkich lokali mieszkalnych na terenie, ktdrego dotyczy¢ bedzie badanie (wojewddztwo, miasto).
Moze by¢ on oparty na dostepnych bazach adresowych (np. TERYT, bazy meldunkowe, PESEL, itp.).
W przypadku posiadania dodatkowych cech, np. wiarygodnych i aktualnych informacji o wielkosci
gospodarstw domowych (liczbie oséb zamieszkujgcych mieszkanie), zaleca sie wykorzystac takie informacje
przy doborze préby do badania w celu uzyskania jak najbardziej reprezentatywnego wycinka badanej
populacji. Wykorzystanie tych danych na etapie losowania proby moze polega¢ na uwzglednieniu ich przy
tworzeniu warstw losowania.

Zaleca sie stosowaé dwustopniowe losowanie warstwowe z probg rezerwowga. Zastosowanie
dwustopniowego schematu losowania préby zapewnia racjonalizacje kosztow procesu badawczego poprzez
zmniejszenie naktadéw pracy i kosztéw zwigzanych z pozyskiwaniem danych w terenie
oraz umozliwia zbadanie wiekszej proby mniejszym kosztem, przy relatywnie niewielkiej (w wiekszosci
przypadkdw) stracie na precyzji zwigzanej z efektem schematu losowania. Natomiast préba rezerwowa ma na
celu uzyskanie zaktadanej wielkosci préby zrealizowanej w przypadku wystgpienia odmoéw udziatu w badaniu
lub innych przyczyn niemoznosci zbadania danego gospodarstwa domowego (np. niemozliwo$¢ nawigzania
kontaktu). Akceptowalng alternatywa moze byc¢ stosowanie losowania punktéw startowych (odpowiadajgcych
jednostkom losowania pierwszego stopnia w przypadku losowania dwustopniowego) i dobieranie mieszkan
powigzanych z danym punktem startowym do préby zasadniczej metodg ,random route”. Dotyczy to takze
dobierania préby rezerwowej w przypadku wywiaddw niezrealizowanych.

Jako jednostki losowania pierwszego stopnia (JPS) nalezy traktowac niezbyt duze obszary (jednostki
terytorialne). Wielkos¢ JPS-u powinna by¢ tak dobrana, by, z jednej strony, sktadata sie na niego liczba
mieszkan znaczgco wieksza, niz wielkos$¢ préby drugiego stopnia badanej z wylosowanego JPS-u (aby zapewnié
odpowiednig rezerwe i aby nie badad catej zbiorowosci JPS-u), z drugiej strony, nie powinny by¢ to jednostki
zbyt duze, tak by mogty by¢ ,,obstuzone” przez jednego ankietera i by zgrupowanie badanych adreséw na takim
obszarze znaczaco i realnie usprawniato proces badania. Ponadto, zastosowanie duzych JPS (np. gmina),
powoduje, ze duza czes¢ badanego obszaru (wszystkie nie wylosowane JPS-y — np. gminy) nie zostaje pokryta
probga drugiego stopnia, co ostabia jej reprezentatywnos¢ terytorialng. Z tego wzgledu zaleca sie stosowanie
jednostek liczacych nie mniej niz 15 mieszkan i, z drugiej strony, znaczgco mniejszych niz gmina (np. rejon
statystyczny, obwdd spisowy, miejscowosc na obszarach wiejskich, ulica, osiedle lub jego czes¢, kod pocztowy,
jednostki tworzone sztucznie na potrzeby badania). W przypadku stosowania rejonéw statystycznych
i obwoddéw spisowych zachowanie wymogu minimalnej liczby mieszkan czasami wymaga ich tgczenia
z sgsiednim rejonem/obwodem. Sposéb zdefiniowania JPS-6w jest zalezny od mozliwosci, jakie oferuje
dostepny istosowany operat, dlatego zalecenia w tym zakresie zostaly sformutowane
w sposob elastyczny. W pilotazowym badaniu zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce
przeprowadzonym przez Gtowny Urzad Statystyczny, JPS-y zdefiniowano jako obwody statystyczne,
aw przypadku obwoddw nie spetniajgcych wymogu minimalnej liczby mieszkan, jako grupy sasiednich
obwoddw spetniajgce ten wymog.

Przy losowaniu na pierwszym stopniu zaleca sie stosowanie schematu losowania warstwowego
z prawdopodobienstwami proporcjonalnymi do wielkosci, tj. do liczby mieszkan w JPS.
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Losowanie warstwowe stosowane jest w celu zwiekszenia reprezentatywnosci préby z punktu widzenia
kryteridw uwzglednionych w warstwowaniu oraz zwiekszenia precyzji uzyskiwanych oszacowan (wynikéw).
Podziat zbiorowosci na warstwy powinien zostaé zdefiniowany biorgc pod uwage specyfike przedmiotu
badania oraz wymogi dotyczace uktadu publikacji wynikéw. Oczywiscie sposéb podziatu na warstwy zalezy od
docelowego obszaru objetego badaniem.

W przypadku badania terenu miasta zaleca sie wykorzystanie informacji dotyczgcych tych miast,
np. istniejgce dzielnice, delegatury czy osiedla (oczywiscie przy zatozeniu, ze sg to jednostki znaczgco wieksze
od zastosowanego JPS, tzn. obejmujg przynajmniej po kilka JPS-6w) tak aby wyrdzni¢ w miare jednorodne
warstwy a jednoczesnie zapewnic reprezentowanie kazdego istotnego obszaru miasta.

W przypadku badania wojewddztwa zaleca sie stosowanie do wyrdznienia warstw informacji o typie
miejscowosci (miasto/wies) i odlegtosci od miasta wojewddzkiego.

Z kazdej warstwy odrebnie, losowana powinna by¢ okreslona liczba JPS. Liczby losowanych JPS nalezy
ustali¢ indywidualnie dla kazdej z warstw (alokacja proby).

Losowanie JPS z warstwy powinno odbywac¢ sie z prawdopodobieistwami wylosowania JPS
proporcjonalnymi do liczcby mieszkan w JPS. Taki sposdb losowania zapewnia identyczne
prawdopodobienstwo dostania sie do préby dla kazdego mieszkania w warstwie, mimo réznych wielkosci JPS,
przy statej wielkosci préoby drugiego stopnia dla kazdego z wylosowanych JPS.

Zaleca sie aby jednostkami losowania drugiego stopnia byly mieszkania. Sugerowana wielko$¢ préby
drugiego stopnia z kazdego wylosowanego JPS (liczba losowanych mieszkan) wynosi od 3 do 5 mieszkan dla
proby zasadniczej. Doswiadczenia zwigzane z przeprowadzonym badaniem pilotazowym wskazujg, ze dla
zapewnienia zastepstwa wywiadow niezrealizowanych (przynajmniej w wiekszosci JPS objetych badaniem)
nalezy zastosowac prébe rezerwowa nie mniejszg niz trzykrotnosci préby zasadniczej, co oznacza zalecenie,
by losowa¢ z JPS od 9 do 15 mieszkan do préby rezerwowej.

Mieszkania z proby rezerwowej powinny by¢ ponumerowane losowo i w takiej kolejnosci powinny by¢
wykorzystywane — w ramach JPS.

Jak wspomniano wczesniej, jako alternatywa wobec proponowanego schematu dwustopniowego
z probg rezerwowg moze byc¢ stosowane losowanie z uzyciem metody ,random route”. W tym przypadku
zaleca sie takze zastosowanie podziatu na warstwy wyodrebnione terytorialnie zgodnie
z opisanymi zasadami przy losowaniu punktéw (adresow) startowych. Nalezy zadba¢, by losowane adresy
startowe w sposdb réwnomierny reprezentowaty caty obszar warstwy, tj. by ich zageszczenie byto
proporcjonalne do gestosci zaludnienia (zageszczenia mieszkan zamieszkatych/adreséw). Ankieterzy,
poczynajgc od punktu startowego, przeprowadzajg kolejne wywiady w co n-tym mieszkaniu w ramach
okreslonego rejonu uzyskujac okreslong liczbe zrealizowanych wywiadow. Jesli idzie o wymagang liczbe
zrealizowanych wywiaddéw powigzanych z jednym punktem startowym, zalecane jest stosowanie wytycznych
dotyczacych liczby mieszkan losowanych z JPS do préby zasadniczej przy schemacie dwustopniowym.
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4. Wielkos¢ proby

Na podstawie pilotazowego badania zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce przeprowadzonego
przez Gtéwny Urzad Statystyczny rekomenduje sie, w celu osiggniecia akceptowalnej precyzji wynikéw,
zastosowanie préby liczacej co najmniej 2500 gospodarstw domowych dla catej jednostki samorzagdowej,
objetej badaniem, na poziomie ktérej majg by¢ prezentowane wyniki (np. miasto, wojewddztwa,
wojewddztwo z wytgczeniem miasta wojewddzkiego). Warto$¢ ta dotyczy proby zrealizowanej. Mozna jg
zatem przyjgé jako liczebnos¢ préby zasadniczej, jesli metodyka badania gwarantuje petne zastepstwo
wywiaddw niezrealizowanych przy uzyciu préby rezerwowe;j (tj. gdy gwarantuje realizacje zatozonej liczby
wywiaddow). W przypadku, gdy warunek ten nie jest spetniony (tj. gdy wystepowanie brakéw odpowiedzi moze
zmniejszy¢ liczbe zrealizowanych wywiaddw) nalezy losowaé préby odpowiednio wieksze kompensujac ten
efekt. W przypadku danych z pilotazu, gdzie sposéb losowania proby byty zgodny z niniejszymi
rekomendacjami, préba takiej wielkosci pozwala zwykle uzyskac precyzje dla gtdwnych zmiennych (np. liczba
pasazerokilometrow opisujgca tgcznie wielkos¢ podrdzy) na akceptowalnym poziomie ponizej 5%. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze podana wielkos$¢ okresla zalecang minimalng liczebnos$é préby konieczng do otrzymania
wiarygodnych wynikéw dla podstawowych zmiennych. W przypadku, gdy jest istotne uzyskanie rzetelnych
i wiarygodnych danych o wiekszej szczegétowosci dotyczacych np. ruchu na konkretnych kierunkach wielkos¢
ta moze by¢ niewystarczajgca. Z tego wzgledu, jesli tylko pozwalajg na to mozliwosci realizacyjne, zaleca sie
stosowanie préb wiekszych od préby minimalnej.

5. Zakres przedmiotowy badania

Dla gospodarstwa domowego nalezy pozyskiwaé informacje o:

e liczbie 0oséb w gospodarstwie domowym (ogdétem; w tym wieku 15 lat i wiecej);

e liczbie oséb w wieku 15 lat i wiecej niedokonywujgcych podrdzy w okresie sprawozdawczym
w podziale na przyczyny (tj. z powodu: nieobecnosci w miejscu zamieszkania; trudnosci
z przemieszczaniem sie; przyczyny losowe; praca w domu; brak potrzeby; warunki
atmosferyczne oraz inne powody);

o liczbie oséb w wieku 15 lat i wiecej odmawiajgcych udziatu w badaniu;

e liczbie pojazdoéw przeznaczonych do przewozu oséb w gospodarstwie domowym wraz z ich
specyfikacjg (tj. prawo dysponowania pojazdem; rodzaj pojazdu; dla samochodu osobowego
dodatkowo rok produkgji i Sredni przebieg pojazdéw);

e liczbie sprawnych rowerdw bedgcych w posiadaniu w wieku 15 lat i wiece;j.
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Dla poszczegolnych osob w wieku 15 lat i wiecej powinny by¢ gromadzone dane w zakresie:

e charakterystyki osoby (pte¢, wiek, poziom wyksztatcenia, aktywnos¢ spoteczno-ekonomiczna,
charakter pracy);

e korzystania z samochodu osobowego i roweru w powigzaniu z pracg lub nauka (czestotliwos¢
i powody korzystania);

e korzystania z publicznego transportu zbiorowego (w tym rodzaje biletéw okresowych i znizek);

e podrdzy na odlegtosé do 299 km w podziale na dzien powszedni i weekend.

W wykazie podrézy i przejazddw nalezy uwzglednié nastepujace informacje:

e dzien tygodnia (dla weekendu);

e motywacja (Zrédto — cel podrdzy) dla poczatku i korica podrozy;

e przedziat czasowy rozpoczecia i zakonczenia podrézy (dla dnia powszedniego);

e trasa podrdzy (miejsce rozpoczecia i zakonczenia);

e czas trwania podrdzy (w minutach);

o liczba przesiadek w podrdzy;

e liczba podréozy we wskazanym okresie czasu (w tygodniu/w miesigcu/w ciggu 3 miesiecy/
w ciggu roku);

e bezposrednim powrocie do domu (w przypadku gdy cel poczatku podrézy ,,dom”).

W ramach kazdej podrdzy powinno sie pozyskiwaé w podziale na przejazdy informacje o:
e sposobie podrézowania;

e czasie trwania przejazdu;

e przebytej odlegtosci w km.

Zaleca sie w dziale 5 pkt 3 i/lub 4, aby informacje dotyczace podrdzy byly podawane chronologicznie
zgodnie z kolejnoscig korzystania z poszczegdlnych srodkdw transportu. W przypadku przemieszczania sie
jednym rodzajem srodka transportu wielokrotnie np. autobusem komunikacji miejskiej, nalezy w przejazdach
wykazaé jeden sposdb podrdzowania, a w ramach podrdzy wtasciwag liczbe przesiadek. Przy okreslaniu miejsca
rozpoczecia i zakonczenia podrdézy wskazane jest stosowaé wykaz identyfikatoréw gmin jednostek podziatu
terytorialnego kraju (TERYT) dostepny na portalu informacyjnym GUS http://bip.stat.gov.pl/dzialalnosc-
statystyki-publicznej/rejestr-teryt/baza-rejestru-teryt/ . W przypadku badan prowadzonych na terenie miast
mozna uwzglednia¢ wtasne oznaczenia terytorialne czesci miast, ktére nalezy zamiesi¢ w odrebnym polu niz
6-znakowy identyfikator gminy.

Ponadto w przypadku korzystania z samochodu osobowego kierujgcy powinien poda¢ dodatkowo
informacje o:
e liczbie miejsc oraz liczbie oséb podrdzujacych w pojezdzie (tgcznie z kierowcy);
e rodzaju stosowanego paliwa w pojezdzie.

Jako fakultatywne mogg zosta¢ zamieszczone pytania o czestotliwos¢:
e wykorzystania do planowania podrdzy Internetu lub aplikacji mobilnych (na telefon komarkowy,
Smartfon, tablet, laptop);
e kupowania biletéw na publiczny transport zbiorowy (np. na pociagg, autobus, samolot) przy
uzyciu Internetu lub aplikacji mobilnych (na telefon komdrkowy, Smartfon, tablet, laptop, itp.).
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6. Metoda badania

Ankietowe badanie mobilnosci komunikacyjnej ludnosci powinno byé dobrowolne i anonimowe.
Do zbierania danych zaleca sie stosowanie metod mieszanych (w zaleznosci od mozliwosci), m. in.:

e CAIll (samospis internetowy realizowany samodzielnie przez uczestnikéw badania) — przez 2 pierwsze
tygodnie badania

e CAPlI (wywiad przeprowadzany przez ankietera z wykorzystaniem formularza elektronicznego
zainstalowanego na przenosnym urzgdzeniu elektronicznym);
lub

e PAPI wraz z CAPI (tj. wywiad bezposredni przeprowadzony na papierowym kwestionariuszu,
a nastepnie zawartos¢ kwestionariusza powinna by¢ wprowadzona przez ankietera do aplikacji
dedykowanej CAPI, zawierajacej algorytmy do kontroli danych).

Prowadzenie badan ankietowych metodami CAll lub CAPI poprawia jakos¢ uzyskanych wynikéw poprzez
wiekszg kontrole i weryfikacje danych.

7. Narzedzie badawcze

Do badania mobilnosci komunikacyjnej ludnosci rekomendowanym narzedziem badawczym jest
kwestionariusz sktadajacy sie z dwdch modutéw zawierajgcych osobne pytania dla gospodarstw domowych
i 0s6b indywidualnych (cztonkéw gospodarstwa domowego).

Proponowany wzér kwestionariusza dla badania mobilnosci komunikacyjnej ludnosci zaprezentowano
w Zatgczniku nr 1 w czesci B aneksu dotgczonego do niniejszego raportu.

Modut pierwszy ,Kwestionariusz gospodarstwa domowego” zawiera 15 pytan i obejmuje
trzy nastepujace dziaty:
e dziat 0 — Realizacja wywiadu (5 pytan);
e dziat 1 —Liczba osob w gospodarstwie (3 pytania);
e dziat 2 — Pojazdy przeznaczone do przewozu oséb i rowery w gospodarstwie domowym
(7 pytania, w tym jedno sktadajace sie z 4 podpunktéw).

Modut drugi ,,Kwestionariusz indywidualny dla oséb w wieku 15 lat i wiece]” skfada sie z czterech
nastepujacych dziatéw:
e dziat 1 — Informacje o osobie (5 pozycji);
e dziat 2 — Korzystanie z samochodu osobowego/roweru (4 pytania);
e dziat 3 — Planowanie podrézy (2 pytania);
e dziat 4 — Zachowania komunikacyjne (2 pytania oraz 2 wykazy podrdzy i przejazdow: w dzien
powszedni i w weekend poprzedzajgce wizyte ankietera).

Wskazane jest, aby zakres kwestionariusza byt ograniczony do najbardziej niezbednych informacji.
Nalezy mie¢ na uwadze fakt, im mniej rozbudowany kwestionariusz, tym wyzszy wskaznik odpowiedzi.
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8. Promocja badania

Aby osiggnac jak najwyiszg liczbe odpowiedzi z badania, nalezy podjgé odpowiednie dziatania
informacyjne i marketingowe w spotecznosci zamieszkujgcej obszar badania.

Wskazane bytoby, aby na stronie internetowej instytucji (np. urzad miasta, urzad marszatkowski),
ktéra zleca badanie, zamiesci¢ podstawowe informacje o badaniu, m. in.:

e cel badania;

e termin badania;

e informacje oczekiwane od respondentow;

e kto bedzie przeprowadzat badanie.

Bardzo dobrg praktyka jest wysytanie listu informujgcego o prowadzonym badaniu do gospodarstwa
domowego, ktére zamieszkuje pod wylosowanym adresem (o ile z gory sg znane adresy mieszkan). W liscie
tym nalezy podaé cel badania, jakie informacje bedg zbierane, a takze dane imienne ankietera wraz z numerem
legitymacji i numerem telefonu komdrkowego oraz dane adresowe firmy (instytucji), ktéra bedzie
przeprowadzata badanie oraz tej ktéra zleca badanie (np. urzad miasta).

W miare mozliwosci finansowych, oprécz listu informacyjnego, mozna propagowac badanie
w mediach, w postaci reklamy na banerach reklamowych, czy w lokalnej prasie.

Mozna tez wydrukowaé ulotke informujagcg o badaniu (wraz danymi adresowymi instytucji
przeprowadzajacej badanie), ktérg w przypadku niezastania nikogo w mieszkaniu ankieter zostawiatby
z adnotacjg o proponowanym terminie nastepnej wizyty wraz z numerem telefonu do ankietera, aby
ewentualnie ustali¢ inny termin. Respondent bedzie wéwczas uprzedzony i jest wieksza szansa na kontakt
z ankieterem.

9. Postepowanie w przypadku braku odpowiedzi

Istotnym problemem, jaki moze sie pojawi¢ w trakcie realizacji badania ankietowego, sg réznego rodzaju
trudnosci z uzyskaniem odpowiedzi od wylosowanych jednostek?.
Mogg wystgpi¢ dwa rodzaje braku odpowiedzi:

e Dbrak odpowiedzi jednostki (podmiotowy brak odpowiedzi), ktéry pojawia sie, gdy dla okreslonej
jednostki nie zgromadzono zadnych danych (jednostka nie udzielita wywiadu);

e brak odpowiedzi na dany punkt ankiety (przedmiotowy brak odpowiedzi), ktéry pojawia sie, gdy
dla okreslonej jednostki zostajg zgromadzone dane dotyczace niektérych, lecz nie wszystkich
zmiennych.

Wptyw braku odpowiedzi na statystyki bedzie taki, ze zwiekszy sie ich zmiennos¢ i powstanie btad
systematyczny.

3 Jednostka rozumiana jako gospodarstwo domowe i osoby w wieku 15 lat i wiecej zamieszkujgce wspdlnie (bez wzgledu
na sposéb utrzymania) pod wylosowanym adresem.
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W przypadku podmiotowego braku odpowiedzi dla wylosowanych mieszkan (w formie préby zasadniczej
i rezerwowej) przewiduje sie nastepujgce dziatania:

brak odpowiedzi zwigzany z brakiem kontaktu z respondentem:

- ankieter nie zastanie nikogo pod wskazanym adresem, ponawia prébe skontaktowania sie
mieszkaficami w innym czasie, a jesli brak takich mozliwosci: ankieter kieruje sie pod kolejny
adres z rezerwowej kartoteki;

- brak wskazanego adresu, mieszkanie niezamieszkate, likwidacja lub zmiana przeznaczenia
mieszkania: ankieter udaje sie pod kolejny adres z rezerwowej kartoteki;

- brak dostepu do mieszkania (strzezone osiedle): ankieter wybiera kolejny adres z rezerwowej
kartoteki.

brak odpowiedzi zwigzany z odmowg udzielenia odpowiedzi przez respondenta:

- odmowa udzielenia odpowiedzi przez respondenta w czasie realizacji wywiadu
bezposredniego: zakonczenie wywiadu;

- odmowa udzielenia odpowiedzi zwigzana z barierg jezykowa (cudzoziemcy): zakonczenie
wywiadu.

W przypadku przedmiotowego braku odpowiedzi przewiduje sie nastepujgce dziatania:

odmowa wypetnienia kwestionariusza indywidualnego (wypetniony kwestionariusz gospodarstwa
domowego): zakonczenie wywiadu;

odmowa udzielenia odpowiedzi na niektdre pytania: préba naktonienia do udzielenia brakujgcych
odpowiedzi (np. przekazanie przez ankietera dodatkowych wyjasnien, podawanie przyktadow
utatwiajgcych odpowiedz respondentowi). W przypadku kategorycznej odmowy: akceptacja braku
odpowiedzi i przejscie do kolejnych pytan;

nieudzielenie odpowiedzi na niektére pytania wynikajgce z niezamierzonego dziatania ankietera
lub respondenta: brak odpowiedzi bedzie eliminowany dzieki zatozeniom do kontroli w aplikacji
do samospisu i aplikacji dla ankieterow.

przy samospisie w przypadku przestania przez respondenta niekompletnego kwestionariusza
badania: brak odpowiedzi bedzie eliminowany przez kontakt ankietera z respondentem w celu
uzupetnienia brakujgcych danych lub uzupetniany przy uzyciu imputacji danych w oparciu
o przyjete algorytmy.

10. Rejestracja danych i ich walidacja

W badaniu mobilnosci komunikacyjnej ludnosci dla wylosowanych mieszkan nalezy zbieraé informacje
0 pojazdach w gospodarstwie domowym oraz o osobach w wieku co najmniej 15 lat (wyjgtkami okreslonym

w pkt. 2) i ich podrézach w podziale na przejazdy realizowane réznymi srodkami transportu. W badaniu
powinny byc¢ zawarte dane anonimowe (bez mozliwosci identyfikacji osoby z imienia i nazwiska). Rozpoznanie

pojazdow i oséb w gospodarstwie domowym bedzie mozliwe dzieki oznaczeniom numerycznym.

Proponuje sie, aby dane jednostkowe byty przechowywane w postaci zestawdéw danych potgczonych ze
sobg kluczami powigzan takimi jak: numer ewidencyjny, identyfikator terytorialny gminy miejsca
zamieszkania, numer pojazdu, numer osoby, identyfikator rodzaju podrdzy, numer podrdzy oraz numer

przejazdu.
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Zaleca sie utworzenie bazy danych, obejmujgcej 6 zestawdw danych w nastepujacej postaci:
e zestaw AO — dot. wywiadu w gospodarstwie domowym;
e zestaw Al — dot. gospodarstwa domowego;
e zestaw A2 — dot. pojazdédw w gospodarstwie domowych
e zestaw A3 — dot. badanych osdb;
e zestaw A4 — dot. dokonanych podrdzy danej osoby;
e zestaw A5 — dot. przejazdéw w ramach podrdzy.
Zestawy danych jednostkowych mogg zawiera¢ dodatkowe zmienne, m. in. prace przewozowg
w pasazerokilometrach oraz odlegtosci podrézy w kilometrach. Zmienne te mogg by¢ obliczane zaréwno dla
pojedynczych podrézy, jak i dla podrézy realizowanych w ciggu roku. Informacje dla roku bedg mozliwe do
ustalenia w oparciu o obliczong roczng liczbe podrdzy zgodnie z algorytmami zawartymi w systemie
informatycznym badania.

Aby zapewni¢ wiarygodng informacje o pracy przewozowej przy przewozie pasazeréw (wyrazonej
w pasazerokilometrach), obliczanej jako iloczyn liczby pasazerdw i odlegtosci danego przejazdu lub podrdzy
(w kilometrach), wskazane jest zweryfikowanie odlegtosci tras podanych przez respondentéw.

W przypadku braku wiedzy respondentéw odnosnie odlegtosci przejazdu srodkami transportu powinna
zostac przeprowadzona imputacja przebytych kilometréow z doktadnoscig do jednego miejsca po przecinku.
Imputacja powinna by¢ dokonana w oparciu o czas trwania przejazdu podany przez respondenta i Srednig
predkos$é przejazdu dla poszczegdlinych sposobdow podrdézowania w danej miejscowosci.

Zasady do kontroli danych podczas ich rejestracji oraz walidacji wraz z strukturg zestawow danych
zaprezentowano w czesci B aneksu dotgczonego do niniejszego raportu.

11. Uogdlnianie wynikow

W badaniach reprezentacyjnych badana jest tylko niewielka czes¢ populacji generalnej, a informacje
uzyskane od zbadanych gospodarstw domowych i 0séb stuzg do estymac;ji wynikéw dla catej populacji. Proces
przenoszenia informacji z préby na populacje generalng okreslany jest uogdlnianiem wynikow.

Zaleca sie stosowanie wag uogodlniajagcych przy uogdlnianiu wynikow. Zastosowanie wag pozwala
oszacowaé wartosci globalne badanych cech. Przeniesienie informacji z proby na populacje w sposdb
bezposredni, bez uzycia wag uogdlniajgcych, mozliwe jest tylko w przypadku Srednich i tylko wtedy, gdy
schemat losowania zapewnia takie samo prawdopodobieristwo dostania sie do proby kazdej jednostce
populacji. W warunkach schematdéw opisanych niniejszymi wytycznymi, wnioskowanie o srednich bez uzycia
wag jest dopuszczalne tylko wtedy, gdy frakcje losowania (odsetek populacji, jaki podlega badaniu) sg takie
same dla wszystkich warstw. Jednakze, stosowanie wag uogdlniajgcych jest rekomendowane w kazdym
przypadku, gdy mozliwe jest ich wyznaczenie, réwniez tam, gdzie wnioskowanie bez uzycia wag bytoby
teoretycznie dopuszczalne, poniewaz pozwala wnioskowaé z wiekszg precyzjg, niwelujgc niektore btedy
nielosowe, np. zwigzane z nierdwnomiernym wystepowaniem braku odpowiedzi, oraz zmniejszajac btad
losowy w przypadku zastosowania kalibracji.
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W przypadku, gdyby z jakichs powoddéw zdecydowano nie wyznacza¢ wag uogodlniajgcych, zaleca sie
przechowywanie i dokumentowanie metadanych pozwalajacych na ich ewentualne wyznaczenie w przypadku
wtornego wykorzystania, takich jak: liczebnosci operatu losowania, liczebnosci préby wylosowanej i zbadanej,
informacje o liczbie wywiadéw niezrealizowanych i przyczynach braku realizacji — wszystkie te informacje
z podziatem na warstwy losowania.

Sposéb wyliczenia wag uogélniajagcych zalezy od przyjetego schematu losowania. Tym niemniej,
punktem wyjscia sg zawsze wagi pierwotne (wynikajgce ze schematu losowania) i na ogét s3 one
odwrotnosciami prawdopodobienstw wyboru do préby poszczegdlnych mieszkan.

Po przeprowadzeniu badania w terenie zaleca sie sprawdzié, czy nie nalezy dokona¢ korekty wag
pierwotnych. Korekty te powinny uwzglednia¢ przede wszystkim:
e potencjalne braki odpowiedzi;
e nieuzupetnione wywiady dla jednostek z préby rezerwowej (co moze sie zdarzy¢ mimo jej
stosowania);
e wylosowanie adreséw spoza zakresu np. mieszkan przeznaczonych na inne cele niz mieszkaniowe.

Przy uogdlnianiu wynikoéw badania rozwazy¢ mozna zastosowanie kalibracji wag, celem uzyskania
wynikéw zgodnych z szacunkami demograficznymi oraz wynikami innych badan dotyczacych ludnosci na
odpowiednim poziomie agregacji. Kalibracja, oprécz zapewnienia spdjnosci wynikdow réznych badan, moze
takze poprawia¢ precyzje oszacowan, usuwajgc btagd losowy z oszacowan agregatéw powigzanych ze
zmiennymi badanymi (co powinno zmniejsza¢ rowniez btad losowy oszacowan zmiennych badanych). Efektem
zastosowania kalibracji s nowe wagi kalibracyjne, ktére w przypadku zastosowania tej metody stanowig
finalne wagi uogdlniajace.

Uogdlnianie wynikéw powinny odbywad sie na podstawie wag uogdlniajacych i algorytmdw naliczania
zmiennych w skali roku. Wykaz algorytmdéw w tym zakresie zamieszczono w czesci B aneksu dotgczonego
do niniejszego raportu.

12. Precyzja

Wyniki badan reprezentacyjnych obarczone sg btedami losowymi. Wynika to z faktu badania tylko
losowo wybranej czesci populacji i uogdélniania wynikdw na catos¢ populacji. Parametry préby zwykle réznia
sie nieco od parametréw populacji, a ze wzgledu na losowy dobdr préoby wielkosé réznic jest zmienng losowa.

Aby oceni¢ wiarygodnos$¢ danych nalezy obliczy¢é miary tych btedéw. Podstawowymi miarami btedu
losowego s3: wariancja estymatora, btad standardowy, czyli pierwiastek wariancji oraz wspdtczynnik
zmiennosci CV — bedacy wzglednym btedem standardowym odniesionym do wartosci mierzonego parametru.
Zaleca sie dokonywanie i dokumentowanie oceny precyzji oszacowan przynajmniej najwazniejszych
zmiennych objetych badaniem przy uzyciu tej wtasnie miary. Jakkolwiek wspodtczynnik CV jest miarg
najczesciej wykorzystywang ze wzgledu na tatwos¢ interpretacji, podstawe wyliczania miar btedu losowego
stanowi wyliczenie wariancji estymatora. Pozostate stosowane miary btedu mozna wyznaczy¢ jako proste
transformacje wartos$ci wariancji estymatora.
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Sposob obliczania wariancji estymatora zalezy od zastosowanego schematu losowania. Czesto przy
ztozonych schematach losowania préoby (wielostopniowosé, rézne sposoby korekty wag, kalibracja)
wyznaczenie doktadnych wartosci miar btedu losowego moze by¢ trudne lub wrecz niewykonalne. W zwigzku
z tym mozliwe jest wykorzystanie metod przyblizonych. Wéréd przyblizonych metod szacowania precyzji
ztozonych badan reprezentacyjnych wyrdzni¢ mozna metody analityczne oraz tzw. metody replikacyjne,
oparte na generowaniu wtérnych prébek i analizie rozktadu otrzymywanych w realizacji wartosci estymatora.
Wybdér metody szacowania precyzji przede wszystkim powinien wynika¢ z rodzaju stosowanego schematu
losowania, ale jest takze ograniczony dostepnymi u organizatora badania programami statystycznymi.

Na podstawie oszacowanej wartosci wariancji estymatora mozna obliczy¢ wspdtczynnik zmiennosci
estymatora podstawiajgc otrzymane wartosci do wzoru:

V(€
CV = # *100%
gdzie:
{ - uzyskana wartoé¢ estymatora,

V (f) - oszacowanie wariancji estymatora.

13. Wskaznik odpowiedzi
W badaniach statystycznych poza btedami losowymi wystepujg rowniez btedy niezwigzane z prébg, do
ktérych nalezg m.in. btedy pokrycia i btedy braku odpowiedzi.

Btedy pokrycia sg spowodowane rozbieznosciami pomiedzy populacjg docelowg a populacjg badana.
Rozréznia sie nastepujace rodzaje bteddéw pokrycia:

o btedy nadmiernego pokrycia — w operacie znajdujg sie jednostki®, ktére sg poza zakresem badania lub
w praktyce nie istniejg (np. nie ma takiego adresu; mieszkanie niezamieszkate);

o btedy niedostatecznego pokrycia — operat nie zawiera jednostek, ktore powinny by¢é w nim
uwzglednione (np. obiekty niemieszkalne zamienione na mieszkalne); ten rodzaj btedéw jest trudny do
zbadania;

. uwzglednienie wielokrotne - jednostki populacji docelowej wystepujg w operacie losowania wiecej niz
raz.

4 Jednostka rozumiana jako gospodarstwo domowe i osoby w wieku 15 lat i wiecej zamieszkujace wspdlnie (bez wzgledu
na sposéb utrzymania) pod wylosowanym adresem.
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Btedy pokrycia mogg prowadzi¢ do btedu systematycznego lub zanizonej wartos$ci szacunkowe;j
wariancji. Btedy te eliminuje sie w wyniku aktualizacji operatu losowania i aktualizacji préby.

Btedy braku odpowiedzi spowodowane sg za$ brakiem odpowiedzi i wynikajg z réznicy pomiedzy
statystykami obliczonymi ze zgromadzonych danych oraz tych, ktdre zostatyby obliczone gdyby nie byto
wartosci brakujgcych.

Brak odpowiedzi jednostki (podmiotowy brak odpowiedzi), ktéry pojawia sie, kiedy dla okreslonej
jednostki nie zgromadzono zadnych danych (jednostka nie ztozyta sprawozdania lub nie udzielita wywiadu).

Podmiotowy wskaZnik odpowiedzi, zgodnie z definicjg Eurostatu®, jest to: ,procent akceptowalnej
préby, dla ktdérej uzyskuje sie informacje. Dla ankiety?®, licznikiem tego réwnania jest liczba przeprowadzonych
ankiet. Mianownikiem jest ogdlna wielkos¢ préby minus respondenci nieakceptowalni, czyli niespetniajgcy
kryteriéw potencjalnego respondenta zdefiniowanego dla danego badania. Najbardziej uzyteczny jest wazony
wskaznik odpowiedzi.”

Najczesciej stosowanym przez GUS wskaznikiem w tym zakresie jest niewazony podmiotowy
wskaznik odpowiedzi z uwzglednieniem jednostek nadmiernego pokrycia, tj. jednostek, ktére zostaty
wybrane do badania, cho¢ nie nalezg do danej zbiorowosci i nie powinny znalez¢ sie w zakresie badania (np.
mieszkania niezamieszkane, mieszkanie przeznaczone na dziatalno$¢ gospodarczy).

Podmiotowy wskaznik odpowiedzi (wazony/niewazony) powinien by¢ obliczony w nastepujacy sposdéb:

Niewazony podmiotowy wskaznik odpowiedzi z uwzglednieniem jednostek nadmiernego pokrycia
= {(liczba jednostek, ktdre odpowiedziaty i znajdujg sie w zbiorze wynikowym, na podstawie ktorego
dokonywane jest uogdlnienie) / (liczba jednostek, ktdre zostaty wybrane do badania)} * 100%

Niewazony podmiotowy wskaznik odpowiedzi z pominieciem jednostek nadmiernego pokrycia

= {(liczba jednostek, ktére odpowiedziaty i znajdujg sie w zbiorze wynikowym, na podstawie ktérego
dokonywane jest uogdlnienie) / (liczba jednostek, ktére zostaty wybrane do badania z wytgczeniem
jednostek nadmiernego pokrycia)} * 100%

Wazony podmiotowy wskaznik odpowiedzi z uwzglednieniem jednostek nadmiernego pokrycia
= {(wazona liczba jednostek, ktére odpowiedziaty i znajdujg sie w zbiorze wynikowym, na podstawie ktérego
dokonywane jest uogdlnienie) / (wazona liczba jednostek, ktére zostaty wybrane do badania)} * 100%

Wazony podmiotowy wskaznik odpowiedzi z pominieciem jednostek nadmiernego pokrycia

= {(wazona liczba jednostek, ktdre odpowiedziaty i znajdujg sie w zbiorze wynikowym, na podstawie ktorego
dokonywane jest uogdlnienie / (wazona liczba jednostek, ktdre zostaty wybrane do badania z wytgczeniem
jednostek nadmiernego pokrycia)} * 100%

5 Definicje Eurostatu na podstawie: Standard Quality Report, Eurostat/A4/Quality/03/General/Standard Report, 2003

6 Stowa ,ankieta”, ,formularz”, ,kwestionariusz” uzywane sg jako synonimy.
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14. Wnioski

Po przeprowadzonej analizie doswiadczen jednostek naukowych i wnioskéw z realizacji badania
pilotazowego zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce zdecydowano, ze zbieranie niektérych informacji
powinno odbywac sie w inny sposdb niz wynikatoby to z celu pracy badawczej oraz zrezygnowano z informacji
»taczna liczba 0séb podrdzujgcych razem w ramach jednej podrdzy”.

Informacja o zapetnieniu samochoddw osobowych (liczba 0séb podrdzujgcych w pojezdzie tacznie
z kierowca) oraz o rodzaju stosowanego paliwa powinna by¢ podawana przez kierujgcego pojazdem na
kwestionariuszu indywidualnym. Takie podejscie pozwala na dostarczenie wiarygodnych informacji, w tym
w zakresie wskaznika zapetnienia samochoddw osobowych.

Nie jest zalecane, aby Srednie zapetnienie samochodéw osobowych i rodzaj stosowanego paliwa dla
samochodéw osobowych byto zbierane na kwestionariuszu gospodarstwa domowego, gdyz oprécz kierowcy
pojazdu inni ankietowani mogg nie mie¢ wiedzy na ten temat.

Ponadto odnosnie informacji o tacznej liczbie osdéb podrézujagcych razem w ramach jednej podrdzy
nalezy rozwazy¢ zasadnos¢ wprowadzenia tej informacji do kwestionariusza. W ogdlnych zasadach
metodologicznych ankietowego badania mobilnosci komunikacyjnej ludnosci informacja ta nie zostata
uwzgledniona. Przestanka, aby z niej zrezygnowaé, byty doswiadczenia pozyskane w badaniu pilotazowym
zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce. Wiekszo$¢ ankietowanych podawato informacje
o pojedynczych podrdzach dla wszystkich oséb w gospodarstwie wraz z fgczng liczbg oséb w podrézy. W ten
sposéb podawana informacja bez jej weryfikacji mogta spowodowac zwielokrotnienie wynikéw. Kontrola tych
danych byta bardzo pracochtonna, lecz konieczna, gdyz na jej podstawie zostaty ustalone algorytmy naliczania
liczby podrézy w roku. Dodatkowym argumentem za nieuwzglednieniem tej informacji w zakresie
przedmiotowym badania jest fakt, ze nie mozna bezposrednio powigza¢ konkretnej osoby z wykonywang
podrdzg i przejazdami.

W przypadku wyboru metody CAPI lub CAIl do zbierania danych w terenie warto rozwazy¢
wprowadzenie ufatwien dla ankieteréw i respondentdw, umozliwiajgcych automatyczne generowanie
informacji dla kazdej osoby podrdzujacej wspdlnie. To pozwoli skréci¢ czas wywiadu.
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PODSUMOWANIE

Niniejsze opracowanie stanowi zestaw zasad metodologicznych oraz organizacyjnych, ktore zaleca sie
aby zostaty uwzglednione przy przeprowadzaniu badan lokalnych w zakresie mobilnosci komunikacyjnej
ludnosci. Pozyskanie informacji w zakresie celéw podrdzy, sposobdédw podrézowania oraz preferencji
dotyczacych podrézowania jest niezwykle istotnym elementem analizy mobilnosci komunikacyjnej ludnosci
na danym terenie. Jest tez podstawg do ksztattowania polityki transportowej danego obszaru tj.: wyznaczania
tras przejazdow i dostosowywania $Srodkéw transportu zbiorowego do potrzeb, inwestycji w zakresie
infrastruktury itp. Niektére informacje wynikowe z przeprowadzonych badan mogg réowniez wptynac na
decyzje dotyczgce ochrony srodowiska, decyzje o propagowaniu nowych form podrézowania, np. rowerem -
promocja i tworzenie nowych $ciezek rowerowych lub eliminacji miejsc duzego zattoczenia na drogach i tym
samym zwiekszenia bezpieczenstwa podrdznych poprzez np. lepszg organizacje ruchu. Podejmujac badania
jednostki lokalne powinny uswiadamiaé mieszkaricom zalety oraz korzysci ktére uczestnictwo w badaniu moze
whnies¢ do zycia lokalnych spotecznosci.

Zachowanie oraz zastosowanie opisanych w raporcie standarddéw, definicji poje¢ oraz sposobdéw
pozyskiwania danych przez instytucje niezaleznie podejmujgce sie przeprowadzenia badan w tym obszarze
bedzie skutkowac¢ mozliwoscia dokonywania analiz poréwnawczych oraz przygotowywania zestawien dla
réznych obszaréw.

Procesy zwigzane z ksztattowaniem mobilnosci komunikacyjnej ludno$ci zalezg zaréwno od badanego
obszaru, jak réwniez od zachowan i preferencji transportowych lokalnych spotecznosci, z tego tez wzgledu
przedstawione zasady powinny by¢ dostosowane do lokalnych potrzeb. Wazne jednak jest aby gtdwny zakres
podmiotowy i przedmiotowy badania pozostat staty i tak samo zdefiniowany. Niniejsze opracowanie zawiera
opis poje¢ oraz procedury pozyskiwania danych zwigzanych ze zjawiskiem, jakim jest mobilnos¢
komunikacyjna ludnosci w obecnych warunkach. Z uwagi na zmiany zachodzace w wielu sferach
gospodarczych i spotecznych wptywajgce na lokalne polityki transportowe: podjete inwestycje oraz
dostepnos¢ réznych srodkéw transportu, preferencje ludnosci itp. opisane w raporcie zasady powinny
ewaluowac i zmieniac sie w zaleznosci od pojawiajacych sie szans lub ograniczen.

Waznym elementem przygotowywania metodologii badania jest zatozenie iz powinno ono w sposdb
elastyczny pozwalac na rozszerzanie oraz wprowadzanie nowych elementéw do badania.

W zwigzku z powyzszym przekazujac niniejsze opracowanie autorzy beda wdzieczni za wszelkie uwagi,
ktére pozwolg na state dostosowywanie zaprezentowanych w raporcie zasad do aktualnych warunkéw
transportowych.
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WYBRANE DEFINICJE POJEC

POJECIE DEFINICJA POJECIA

Publiczny transport zbiorowy Powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej,
liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej

Sie¢ komunikacyjna Uktad linii  komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego
obszaru

Linia komunikacyjna Pofaczenie komunikacyjne na:

a) sieci drég publicznych albo

b) liniach kolejowych, innych szynowych, linowych,
linowo-terenowych, albo

c) akwenach morskich lub wodach $rédlgdowych

wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazeréw

na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny

transport zbiorowy.

Komunikacja miejska Gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

a) miastaigminy,

b) miast, albo

c) miastigmin sgsiadujgcych

— jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek
miedzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego transportu
zbiorowego.

Komunikacja zamiejska Przejazdy autobusami, autokarami i busami realizowane w ramach
komunikacji miedzymiastowej lub miedzynarodowej. Uwzglednia sie
réwniez przejazdy okazjonalne (wycieczkowe).

Ruchliwo$¢ komunikacyjna Liczba podrézy przypadajgca na okreslong liczbe oséb w danej
ludnosci jednostce czasu.
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POJECIE

DEFINICJA POJECIA

Podraéz na krotkie odlegtosci

Przemieszczenie sie na odlegtosé do 299 km z miejsca

poczatkowego do miejsca docelowego w jedng strone. Podroz

moze zawierac kilka przejazdéw réznymi srodkami transportu,

wtaczajac dojscia do srodka transportu.

Nie obejmuje:

spacerdéw rekreacyjnych i joggingu,

przemieszczen pieszych na odlegtos¢ ponizej 100 metréw,

np. w celu zakupéw dokonywanych w budynku zamieszkania;
podrdézy oséb zajmujgcych sie zawodowo przewozem oséb lub
rzeczy, np. kierowcdw samochoddw ciezarowych, autobuséw

i taksowek, kurierdw, listonoszy, kontroleréw biletow,
konduktoréw, pilotow statkéw powietrznych, tj. podrézy
zgodnych z celem ,,sprawy stuzbowe” (uwzglednia sie natomiast
podrdze wymienionych grup zawodowych w innych celach,

np. dom — praca; praca - dom).

Podroz na odlegtos¢ powyzej
299 km

Przemieszczenie sie o0séb z miejsca poczatkowego do miejsca

docelowego w jedng strone lub w przypadku podrézy zagranicznych

do miejsca przesiadkowego poza granicami kraju, w ktérym nastepuje

zmiana srodka transportu. Podréz moze zawierac kilka przejazdéw

roznymi  Srodkami transportu, wytaczajac dojscie do sSrodka

transportu i bez komunikacji miejskie;j.

Nie obejmuje:

regularnych dojazdéw do pracy lub szkoty/uczelni;

podrdzy oséb zajmujgcych sie zawodowo przewozem oséb lub
rzeczy, np. przez kierowcow samochoddéw ciezarowych,
autobuséw i takséwek, kurieréw, listonoszy, kontroleréow
biletéw, konduktoréw, pilotéw statkdw powietrznych, tj. tj.
podrdézy zgodnych z celem ,sprawy stuzbowe” (uwzglednia sie
natomiast podrdéze wymienionych grup zawodowych w innych
celach, np. dom — spedzanie wolnego czasu).

pieszych pielgrzymek religijnych, np. do Czestochowy.

Podroéz na srednie odlegtosci

podrdz na odlegtos¢ w granicach od 300 km do 1.000 km

( np. wakacje, podréze stuzbowe)

Podroéz na dalekie odlegtosci

podréz na odlegtos¢ powyzej 1.000 km ( np. zagraniczne wakacje

lub podrdz stuzbowa)
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POJECIE DEFINICJA POJECIA

Motywacja podrézy Motyw podejmowania podrézy w podziale na Zrédto (dla poczatku
podrozy) i cel (dla konca podrézy).
Rekomendowany podziat:
e dom
praca
sprawy stuzbowe
nauka
spedzanie wolnego czasu
zakupy
podwozenie/ odprowadzanie innych oséb
osobiste potrzeby
urlop/wakacje
inne powody

Srodki transportu Sposob podrézowania/ odbywania podrozy.
Rekomendowany podziat:

e pieszo
samochdd osobowy (kierowca)
samochdéd osobowy (pasazer)
komunikacja miejska (autobus)
komunikacja miejska (tramwaj/trolejbus)
komunikacja miejska (metro)
komunikacja miejska (mieszane $rodki transportu)
takséwka
pociag podmiejski/ osobowy
pocigg pospieszny/ przyspieszony
autobus/autokar/bus — komunikacja miedzymiastowa
(zamiejska)
e motocykl/ skuter/ motorower

e rower
e inny
Klasy emisji spalin Euro Normy przyjete przez Parlament Europejski dotyczace

dopuszczalnych emisji spalin w pojazdach sprzedawanych
na terenie Unii Europejskiej, ktére sg okreslane dla samochodéw
w zaleznosci od ich wieku:

e EuroO - rok produkcji 1988-1992,

e Eurol -rok produkcji 1993-1995,

e Euro Il - rok produkcji 1996-1999,

e Eurolll -rok produkcji 2000-2004,
Euro IV - rok produkcji 2005-2008,
Euro V -rok produkcji 2009-2014,
Euro VI - rok produkcji 2015.
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POJECIE DEFINICJA POJECIA

Rodzaj stosowanego paliwa dla | paliwo stosowane do napedzania silnika samochodu osobowego.
samochodu osobowego Rekomendowany podziat:
e benzyna,

e olej napedowy,
e LPG,
e naped hybrydowy (np. olej napedowy — LPG; benzyna-LPG)
e inny naped (np. energia elektryczna, wodor)
Praca przewozowa lloczyn liczby pasazerdw i odlegtosci dla przejazdu okreslonym

srodkiem transportu. Jednostkg miary jest 1 pasazerokilometr.

JEDNOSTKI MIARY

OZNACZENIE
JEDNOSTKI NAZWA JEDNOSTKI KOMENTARZ
min minuta Jednostka czasu
h godzina 1 h=60 min
km/h kilometry na godzine Jednostka predkosci
osoba osoba Jednostka dot. przewozow pasazerdw,
tj. liczby 0séb podrdézujgcych w pojezdzie
km kilometr Jednostka dtugosci
wozo-km wozokilometr wozokilometr = pojazdokilometr;
Jednostka przebiegu pojazdéw
1 wozokilometr oznacza przejazd na odlegtosé
1 km przez pojazd samochodowy (np. samochéd
osobowy, motocykl, motorower, autobus).
pas-km pasazerokilometr Jednostka pracy przewozowej
1 pasazerokilometr oznacza przewdz 1 pasazera
na odlegtos¢ 1 kilometra.

47



pomoc TECHNICZNA  (iG{J$ Ra_anlll oo I

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI statustyka dia polituki spajnosei ROZWOJU REGIONALNEGO S
- .

Zatacznik 2

Informacje o badaniach mobilnosci komunikacyjnej ludnosci
w krajach europejskich

48



POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

ols

statystyka dia polityki spajnogci
I .

I. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BADAN MOBILNOSCI W KRAJACH EUROPEJSKICH

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

1. CZESTOTLIWOSC | OKRES SPRAWOZDAWCZY
. L, . Realizacja’ Okres . .
Kraj Czestotliwos$¢ badania badania sprawozdawczy Dzien tygodnia
Butgaria kwartat 2010 kwartat/rok
Dania ciggte 2011 1 dzien 365 dni w roku
(od 1992)
Estonia rok IV - VII 2006 1 dzien
Niemcy rok roczne od 1994 7 dni
Holandia ciggte (prowadzone 2010 1 dzien dzien tygodnia
przez caty rok)
Rumunia kwartat 2013 7 dni
(2008-2013)
Rumunia (TPR) rok 2013 1 kwartat
(1990-2013)
Stowacja (PT) rok 2011 1rok
Stowacja (PTB) rok 2010 1rok
Stowacja (QS) kwartat 1 kw. w2010
Szwecja ciggte (prowadzone 2011-2012 1 dzien na krotkie| 1 tydzien
przez caty rok) odlegtosci
30 dni > 100 km
60 km > 300 km
Wielka Brytania | ciggte (prowadzone 2012 7 dni 365 dni w roku

przez caty rok)

(1988-2012)

Cypr raz w 2007,2008,2009 V - VII 2009 1 dzien roboczy
i weekend
totwa co 3 lata X=X 2008 1 dzieh konkretne dni
tygodnia
Norwegia co 4 lata 2009 1 dzien dzien tygodnia
(2009-2010)
Hiszpania X —XI12007 1 dzien na krétkie| dzien tygodnia
(2006) odlegtosci

7 Ostatni znany termin badania. W nawiasie lata objete badaniem.
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. L, . Realizacja’ Okres . .
Kraj Czestotliwos$¢ badania badania sprawozdawczy Dzien tygodnia
Finlandia 5 lat (2004-2005) VI2010-V 2011 | 1 dzien na krétkie| 365 dni w roku
odlegtosci;
2 tyg. > 100 km
sam. osobowym
4 tyg. > 100 km
innym $rodkiem
transportu
Wegry ob5lat 2009 24 godziny dzien tygodnia
Rumunia (TPC) co5 lat 2010 1 dzien roboczy i | dzien tygodnia
jeden weekendu
Szwajcaria co 5 lat 2010 1 dzien 365 dni w roku
Turcja co5 lat 2010 7 dni caty tydzien
Niemcy (MiD) 2008 1 dzieh 365 dni w roku
(2002 i 2008)
Belgia co 10 lat XI12009- XI 2010 | 1 dzieA na krétki
(przed 2004) odlegtosci;
1 tyg. na daleki
odlegtosci
Czechy co 10 lat 2001 1 dzien
Francja co 10-15 lat 2007-2008 1 dzier na krétkil dzien tygodnia
odlegtosci;
3 miesigce na
dalekie
odlegtosci
Lichtenstein co 10 lat 2000 24 godziny
Austria nieregularnie IX—XIl 1995 1 dzier na dzien tygodnia
dzienne (jesien)
odlegtosci;
14 dni > 50 km
Irlandia 2009 24 godziny
Portugalia jedenraz V- VI 1998 2 miesigce
Wtochy 2000-2009 dzien tygodnia
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Najczestsze stosowane rozwigzania: 1 dzien, 7 dni, miesiac, kwartat, rok.

Zalecane rozwigzanie: 1 dzieh w rocznym zbieraniu danych
(przy ustalaniu wag nalezy uwzglednié¢ dzien powszedni i dzien weekendowy lub dzien
Swigteczny i nieswiateczny)

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e czestotliwos¢ badania: rok
o okres sprawozdawczy: dzien powszedni i weekend lub pojedynczy dzien tygodnia
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

2. ORGANIZACJA BADANIA
Metoda
Kraj zbierania Operat losowania Wielkosé proby Metoda losowania
danych
Butgaria poczta Rejestr Losowanie warstwowe
administracyjny
przedsiebiorstw
posiadajgcych
licencje na transport
pasazerski
Dania Internet, Krajowy rejestr Losowanie warstwowe,
telefon ludnosci (podziat terytorialny,
wiek, ptec)
Estonia CAPI Spis ludnosci 1.593 osoby 50% losowanie
warstwowe
(gospodarstwa domowe
wg regiondéw)
50% 2. faza losowania
Niemcy (MOP) | poczta, Wybieranie losowe $rednio 2000 Losowanie warstwowe
Internet cyfr w numerach o0séb w ujeciu (typ gospodarstwa
(od 2013) telefonow rocznym domowego i posiadanie
samochodu)
Holandia CAWI Baza adresowa 42.100 oséb Losowanie warstwowe
CAPI
CATI
Rumunia (TPR) | poczta Rejestr dziatalnosci | 999 firm Losowanie warstwowe
gospodarczej transportowych | jednostek (aktywnosc¢
gospodarcza i liczba
zatrudnionych)
Rumunia (UPT) | wywiad 8.300 oséb Losowanie
bezposredni dwustopniowe
Stowacja (PT) poczta Wykaz organizacji o
liczbie  pracujacych
powyzej 20, ktdrych
gtéwng dziatalnoscig
jest transport
Stowacja (PTB) | poczta Wykaz  organizacji
posiadajacych
licencje na transport
autobusowy
Stowacja (QS) wywiad Spis ludnosci 1.400 oso6b Losowanie  warstwowe
bezposredni (ptec i region)
Szwecja poczty Krajowy rejestr 41.225 oséb Losowanie  warstwowe
CATI ludnosci (geograficzne)
Internet
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Metoda
Kraj zbierania Operat losowania Wielkos¢ proby Metoda losowania
danych
Wielka CAPI Zbior kodow 15.084 adresow | Losowanie
Brytania pocztowych (gospodarstw wielostopniowe
domowych) (1. Losowanie
warstwowe,
2. losowanie
systematyczne)
Cypr wywiad Spis ludnosci 1.056 Losowanie  warstwowe
bezposredni gospodarstw (gestosc gospodarstw
domowych 2.410 | domowych)
oséb
totwa wywiad 6.500 Losowanie warstwowe
bezposredni gospodarstw
domowych
Norwegia telefon Krajowy rejestr 28.400 os6b Losowanie jednolite
ludnosci
Hiszpania poczta Miejski spis ludnosci | 49.027 oséb Losowanie  warstwowe
PAPI (krétkie (podziat terytorialny i
odlegtosci) wielkos¢ gospodarstw
15.355 osdb domowych
(dalekie
odlegtosci)
Finlandia CATI Krajowy rejestr Losowanie  warstwowe
ludnosci (podziat terytorialny;
wiek i pted)
Wegry wywiad Cata populacja 15.000 Losowanie warstwowe
bezposredni gospodarstw
domowych
Rumunia (TPC) | wywiad EMZOT - operat do | 8.728 mieszkan Losowanie warstwowe,
bezposredni | losowania oparty na wielostopniowe,
stanie ludnosci w systematyczne
2002 r. oraz spisie
mieszkan
Szwajcaria CATI Spis ludnosci 62.868 0s6b Losowanie  warstwowe
(podziat terytorialny;
wiek i pted)
Turcja CAPI 6.864 mieszkan Losowanie
dwustopniowe
(wie$/miasto)
Niemcy (MiD) Gminne urzedy Losowanie  warstwowe

rejestracji
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Metoda
Kraj zbierania Operat losowania Wielkos¢ proby Metoda losowania
danych
Belgia poczta Rejestr krajowy 7.800 Losowanie  warstwowe
CATI gospodarstw (podziat terytorialny i
domowych, wielkos¢  gospodarstwa
24.000 oséb domowego)
Czechy poczta Spis ludnosci
Francja CAPI Spis ludnoscii nowe | 18.667 osdb Losowanie warstwowe
mieszkania (podziat terytorialny i
posiadanie samochodu)
Lichtenstein poczta Rejestr spisowy 33.300 os6b
Austria poczta; Wybrane miasta, 12.564 Losowanie
wywiad mieszkancy Austrii, gospodarstw systematyczne
bezposredni | rejestr do domowych, (1. uprzednio
gtosowania 31.912 oséb zdefiniowany wybor
gmin;
2. wybor losowy
gospodarstw domowych
Irlandia CATI Zbioér adreséw z 7.252 0séb Losowanie
kodami pocztowymi wielostopniowe
uwzgledniajacy
podziat terytorialny
Portugalia CAPI Zbidr adreséw
Wtochy Rejestr telefonow Losowanie  warstwowe

(podziat terytorialny,

wiek i pted)

Najczestsze stosowane rozwigzania: losowanie warstwowe (bazujgce na spisie ludnosci).

Zalecane rozwigzanie: Stosowanie losowania warstwowego.
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Rodzaj kwestionariusza dla podrézy na:

Kraj Zrédto informaciji
krétkie odlegtosci srednie i dalekie odlegtosci
Dania podréz
Estonia CATI - wywiad telefoniczny z | CATI - wywiad telefoniczny
»,memory jogger”, z ,memory jogger”,
uproszczony dzienniczek uproszczony dzienniczek
podrdzy przestany wczesniej | podrdzy przestany przed
dla uprzednio okreslonych badaniem
dni.
Niemcy (MOP) | Dzienniczek podrézy dziatalnos¢
papierowy (PAPI) lub
internetowy (CAWI)
prowadzony przez 7 dni
tygodnia
Holandia Dzienniczek podrézy dla podréz
uprzednio okreslonego dnia
Szwecja Zbieranie informacji z Zbieranie danych przy podréz
pamieci przy pomocy pomocy ,,memory jogger”
»,memory jogger” wystanego | wystanego wczesniej
wczesniej
Wielka Wywiad: gospodarstwo Z pamieci retrospektywnie | przejazd/podréz
Brytania domowe, kwestionariusze plus 7-dniowy dzienniczek
0s6b i pojazddéw, w ciggu
6 dni po zakoficzonym
tygodniu badania.
Dzienniczek: 7-dniowy
dzienniczek podrézy (kazda
osoba w gospodarstwie
domowym)
Podréze w konkretnym dniu | Zbieranie z pamieci | podréz
(dzienniczek podrézy
dostarczony wczesniej
listownie)
Norwegia Miniony dzien tygodnia oraz | Zbieranie danych podréz
1 dziet weekendu z pamieci Z pamieci
Hiszpania podréz
Finlandia Dzienniczek podrézy Zbieranie danych przejazd
przejazdéw Z pamieci
Turcja CATI w oparciu o ,,memory CATI w oparciu o ,memory | podroz

jogger”

jogger
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Rodzaj kwestionariusza dla podrézy na: ;
Kraj Zrédto informacji
krotkie odlegtosci srednie i dalekie odlegtosci
Niemcy (MiD) | Dzienniczek dla uprzednio | Z pamieci — peten opis | aktywnosc
okreslonego dnia ostatniej podrézy na daleka
odlegtosé
Belgia Podréz w dniu poprzednim. Podréze w dniu poprzednim
Dzien badania uprzednio
okreslony
Czechy Podréze w dniu poprzednim | 3 miesigce z pamieci oraz
i w ostatnim weekendzie samodzielne zarzadzanie
Z pamieci ,memory jogger”
Francja Podréze w dniu poprzednim podréz
i w ostatnim weekendzie
z pamieci

Zalecane rozwigzanie: prowadzenie dzienniczka w oparciu podréz

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e prowadzenie dzienniczka w oparciu podréz;

e prowadzenie dzienniczka w oparciu o przejazdy w powigzaniu z podréza
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Kraj Dolna granica wieku

Holandia, Rumunia (TPR), Wielka Brytania, Cypr, | Brak dolnej granicy wieku

Hiszpania, Wegry, Turcja, Niemcy (MiD), Czechy (Wielka Brytania: <11 lat informacja
od opiekuna prawnego)

Estonia, Rumunia (UPT), Stowacja (QS), Lichtenstein, | 15

Portugalia

Szwecja, Finlandia, Szwajcaria, Belgia, Francja, Austria 6

Dania, Niemcy (MOP) 10

Norwegia 13

totwa 5

Wtochy 14

Irlandia 18

Najczestsze stosowane rozwigzanie: brak dolnej granicy wieku.

Zalecane rozwiazanie: minimalny wiek 18.

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

o bez dolnej granicy wieku
e 15 latiwiecej
e 5latiwiecej

Kraj

Gorna granica wieku

Niemcy (MOP), Holandia, Rumunia (TPR), Rumunia
(UPT), Stowacja (QS), Wielka Brytania, Cypr, Norwegia,
Hiszpania, Finlandia, Wegry, totwa, Szwajcaria, Turcja,
Niemcy (MiD), Belgia, Czechy, Francja, Lichtenstein,
Austria, Irlandia, Portugalia

nie ma goérnej granicy wieku

Dania, Szwecja 84
Estonia 74
Wtochy 80

Najczestsze stosowane rozwigzanie: brak gérnej granicy wieku.

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e bez gérnej granicy wieku
e 80Ilatiwiecej
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Kraj

Grupowania wg wieku

Holandia

50, 50-60, 60-65, 65-75, >75

0-12,12-15,15-18, 18-20, 20-25, 25-30, 30-40, 40-

Stowacja (PT)

15-24, 25-44, 45-64, >65

Wielka Brytania

16-18, 19-25, 26-30, 31-40, 41-50, 51-60, 61-70,

71-80, >80
Cypr <14, 14-17, 18-25, 26-50, 51-65, >65
totwa 6-18, 19-24, 25-50, 51-61, >61
Hiszpania <14, 15-29, 30-39, 40-49, 50-64, >65
Finlandia 6-17, 18-34, 35-54, 55-64, >65
Wegry 0-14, 15-24, 25-44, 45-64, >65
Belgia 0-12, 13-18, 19-59, 60-99
Irlandia 18-24, 24-34, 35-44, 45-54, 55-64, >65
Wiochy 14-29, 30-45, 46-64, 65-80

Najczestsze stosowane rozwigzanie: duza réznorodnos¢

Zalecane rozwigzanie: zbieranie danych Zzrédtowych i agregowanie wg okreslonych przedziatéw.

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e grupy wiekowe (<15, 16-19, 20-29, 30-39, 40-49, 50-59, 60-69, 70-79, >80 )

e informacja o wieku w latach

Kraj

Wiek

Dania, Niemcy (MOP), Holandia, Rumunia (TPR; | w latach
UPT), Stowacja (PT), Szwecja, Wielka Brytania,
Cypr, totwa, Norwegia, Hiszpania, Finlandia,
Wegry, Szwajcaria, Turcja, Niemcy (MiD), Belgia,
Francja, Austria, Irlandia, Portugalia, Wtochy,
Litwa

Butgaria, Estonia, Stowacja (PTB) grupowanie

Najczesciej stosowane rozwigzanie: wiek w latach.
Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e wiek w latach.
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5. ZAKRES PRZEDMIOTOWY BADANIA — ZMIENNE DODATKOWE

Kraj Pasazerokilometry

Butgaria tak

Holandia, Szwecja, Wielka Brytania, Cypr, Finlandia, | tak (mogg by¢ obliczone na podstawie informacji o
Wegry, Niemcy (MiD), Belgia, Francja, Wtochy odlegtosci podrozy)

Stowacja (PT), totwa, Hiszpania, Irlandia nie

Najczestsze stosowane rozwigzania: pasazerokilometry w wiekszosci sg zbierane sg lub moga by¢ obliczone
na podstawie informacji o odlegtosci podrozy.

Zalecane rozwigzanie: obliczanie pasazerokilometréw na podstawie odlegtosci podrozy

Stosowanie pasazerokilometréw jest potrzebne do oszacowania pojazdokilometrow i
stopnia zapetnienia samochoddw osobowych.

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e bezposrednie zbieranie pasazerokilometrow
e obliczanie pasazerokilometrow na podstawie informacji o odlegtosci podrozy

Kraj Pojazdokilometry

Niemcy (MOP) Tak

Szwecja, Wielka Brytania, Wegry, Niemcy (MiD), | tak (moga by¢ oszacowane na podstawie informacji
Belgia, Francja o odlegtosci podroézy)

Holandia, Stowacja, Cypr, totwa, Hiszpania, | nie

Finlandia, Irlandia, Wtochy

Zalecane rozwigzanie: konieczno$¢ oszacowania pojazdokilometréw poprzez o0szacowanhie
pasazerokilometréw i stopnia zapetnienia samochoddéw osobowych.

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e bezposrednie zbieranie pojazdokilometrow
e oszacowanie pojazdokilometréw na podstawie pasazerokilometréw i stopnia zapetnienia
samochoddéw osobowych
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Kraj

Stopien zapetnienia pojazdu (pasazerowie)

Dania, Niemcy (MiD), Holandia, Rumunia, Stowacja
(PT), Stowacja (PTB), Szwecja, Wielka Brytania,
Hiszpania, Finlandia, Szwajcaria, Francja, Irlandia,
Portugalia

tak

Butgaria, Cypr, totwa, Norwegia, Wegry, Niemcy
(MOP), Austria, Litwa

nie

Belgia

czesciowo (liczba dzieci)

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e bezposrednie zbieranie informacji o stopniu zapetnienia pojazdu.

Kraj Informacja o przejazdach
Dania, Holandia, Szwecja, Wielka Brytania, | tak

Szwajcaria, Belgia

Norwegia, Hiszpania, Finlandia, Niemcy (MiD) | nie

Wtochy

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e zbieranie informacji o przejazdach.
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Il. ZAKRES PRZEDMIOTOWY BADANIA MOBILNOSCI W MIASTACH | NA KROTKIE ODLEGLOSCI

1. Odlegtosé podrozy i jej limit

Kraj Grupowanie odlegtosci podrézy

Szwecja, Wielka Brytania, Cypr, Hiszpania, | Odlegtosé¢ w km
Finlandia, Wegry, Szwajcaria, Niemcy MiD; MOP),
Belgia, Francja, Wtochy

Holandia 0,1-0,5 km, 0,5-1,0 km, 1,0-2,5 km, 2,5-3,7 km,
3,7-5,0 km, 5,0-7,5 km, 7,5-10 km, 10-15 km,
20-30 km, 30-40 km, 40-50 km, >50 km

totwa <1 km, 1-4,9 km, 5-9,9 km, 10-14,9 km,
15-19,9 km, 20-29,9 km, 30-39,9 km,
40-49,9 km, > 50km

Irlandia < 2km, 2-4 km, 4-6 km, 6-8 km, > 8 km

Zalecane rozwigzanie: zbieranie informacji o odlegtosci podrézy w km, a nastepnie agregowanie na nastepujgce
grupowania:
e krotkie odlegtosci - Srednie odlegtosci — dalekie odlegtosci;
e < 2km, 2-4 km, 4-6 km, 6-8 km, > 8 km.

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e zbieranie informacji o odlegtosci podrézy w km, a nastepnie agregowanie wedtug zalecanych
grupowani;

e < 2km, 2-5 km, 6-10 km, 11-15 km, 16-20 km, 21-30 km, 31-40 km, 41-50 km, 51-100 km,
101-200 km, 201-299 km.

Kraj Dolna granica odlegtosci dla podrézy

Dania, Niemcy (MOP), Holandia, Szwecja, Norwegia, | nie
Finlandia, Niemcy (MiD), Belgia

Wielka Brytania podréze piesze <1 mila (lecz >50 jardéw) tylko
7. dnia

Hiszpania dzienna mobilnos¢; >5 min dla podrézy pieszej

Szwaijcaria >25 metréw (dla przejazdow)

Wtochy >5 min dla podrézy pieszych; <20 km podroze;

podrdéze > 20 km nie sg wliczane

Zalecane rozwiazanie: limit ponizej 25 metréw

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:
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e brak dolnej granicy odlegtosci dla podrézy.

2. Czas podrézy oraz metoda grupowania danych

Kraj

Czas trwania podrézy

Dania, Stowacja (PT), Szwecja, Cypr, Norwegia,
Hiszpania, Finlandia, Wegry, Niemcy (MiD,
MOP), Rumunia (TPC), Szwajcaria, Belgia,
Czechy, Francja, Austria, Portugalia, Wtochy,
Litwa

tak

Holandia

1-5 min, 5-10 min, 10-15 min, 15-20 min,
20-25 min, 25-30 min, 30-45 min, 45-60 min,
60-90 min, 90-120 min, >120 min

Wielka Brytania

<15 min, 16-20 min, 21-30 min, 31-40 min,
41-60 min, > 61 min

totwa <5 min, 5-10 min, 11-15 min, 16-20 min,
21-25 min, 26-30 min, 31-35 min, 36-40 min, 41-45
min, 46-60 min, > 60 min

Irlandia tak (<15 min, 15-30 min, 30-45 min, 45-60 min, >60
min)

Butgaria nie

Najczesciej stosowane rozwigzanie: czas podrézy podawany w minutach, ale agregowany do réznych
przedziatow.

Zalecane rozwigzanie: informacje o czasie podrdzy pogrupowaé wg nastepujacych przedziatow:
1-5 min, 5-10 min, 10-15 min, 15-20 min, 20-25 min, 25-30 min, 30-45 min, 45-60 min,

> 60min

Jezeli jest to niemozliwe, to nalezy przyja¢ nastepujgce przedziaty: <15 min,
15-30 min, 30-45 min, 45-60 min, > 60min

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e <15 min, 15-30 min, 30-45 min, 45-60 min, 60-90 min, >90 min
e 1-5min, 5-10min, 10-15min, 15-20min, 20-25min, 25-30min, 30-45min, 45-60min, 60- 90min, >90 min
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3. Informacje o trasie podrézy oraz metoda ich grupowania

Kraj Miejsce rozpoczecia/zakonczenia podrézy
Butgaria, Estonia, Holandia, Stowacja (PT), Stowacja | nie

(PTB) Rumunia (TPC), Czechy, Niemcy (MiD)

Dania, Szwecja, Wielka Brytania, Cypr, totwa, | tak

Norwegia, Hiszpania, Finlandia, Wegry, Szwajcaria,
Turcja, Belgia, Francja, Austria, Irlandia, Portugalia,
Litwa

Najczestsze stosowane rozwigzania: informacje o miejscu rozpoczecia i zakoiczenia podrézy
Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

zbieranie informacji o miejscu rozpoczecia i zakoriczenia podrdzy na podstawie:

e kodu pocztowego;

e wspbtrzednych GPS, mapi adresu.

Kraj Rodzaj drogi

brak danych

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e zbieranie informacji o rodzaju drég: autostrady, drogi gtéwne, drogi drugorzedne

Kraj

Rodzaj obszaru

Francja, Austria

tak, nie okreslony

totwa, Niemcy (MiD)

nie

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

zbieranie informacji w podziale na:
e obszary miejskie, zamiejskie / wiejskie;

e inne kategorie (podziat uzalezniony od postanowien Grupy Zadaniowej)
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Kraj

Cel podrézy

Butgaria, Dania

dom, praca, handel, zakupy, spedzania wolnego
czasu

Estonia, Szwecja, Norwegia,
Rumunia (TPC), Szwajcaria,

Wtochy, Niemcy (MOP)

Niemcy (MiD),
Francja, Austria,

praca, nauka, zakupy, sprawy stuzbowe, spedzania
wolnego czasu

(Estonia taczy ,prace i sprawy stuzbowe”; Szwecja
uwzglednia ,,odwozenie i inne”; Szwajcaria i
Norwegia takze uwzgledniajg odwozenie; Niemcy
(MiD) oraz Wtochy zbierajg bardziej szczegétowe
informacje

Holandia, Stowacja, Wielka Brytania, Hiszpania,
Finlandia, Wegry, Turcja, Belgia, Irlandia, Portugalia

dostarczajq bardziej szczegétowe wykazy niz
wymienione powyzej mogg one jednak by¢
potaczone w takie zestawienia jak prezentowane
powyzej

Cypr praca, nauka, zakupy, potrzeby osobiste, spedzania
wolnego czasu, inne
totwa praca, instytucje naukowe, instytucje panistwowe i

samorzgdowe, placowki medyczne, pracownicy
firmy, prywatne sprawy stuzbowe, odwozenie, inne

Najczestsze stosowane rozwigzania: duza réznorodnosé w poziomie szczegétowosci zbieranych informacji.

Zalecane rozwigzania: grupowanie celéw do 5 podstawowych kategorii:

e praca,
e nauka,
e zakupy,

e sprawy stuzbowe,
e spedzania wolnego czasu

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e praca, nauka, zakupy, sprawy stuzbowe, spedzanie wolnego czasu, inne

e dom, praca, handel, zakupy, spedzanie wolnego czasu

e bardzo szczegdtowy wykaz (zawierajgcy 5 kategorii podstawowych, ale umozliwiajacy na bardziej
precyzyjne okreslenie celow)
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5. Sposéb odbywania podrézy

Kraj

Sposéb odbywania podrézy

Dania, Niemcy (MOP),
Stowacja, Norwegia,
Finlandia, Szwajcaria,
Niemcy, (MiD) Rumunia
(TPC), Francja,
Lichtenstein, Austria

pieszo, rower, inny niezmotoryzowany, samochdod osobowy, inny pojazd
silnikowy, autobus, autokar, kolej, samolot, wodny transport, inny
transport publiczny

Holandia

pieszo, wodzek/wozek  dzieciecy, tyzwy/rolki, wodzki dla
niepetnosprawnych, rower, pasazer roweru, motocykl, skuter,
motorower (<45kmh), motorower (<25 kmh), kierowca samochodu,
pasazer samochodu, autobus, transport autobusowy, pocigg, metro,
tramwaj, samochdd dostawczy, ciezaréwka, kamper, taksdwka, ciggnik
rolniczy, statek rozktadowy, samolot, inne

Wielka Brytania

pieszo, rower, motocykl/skuter/motorower, samochdd osobowy,
prywatny autobus, takséwka, mnicab (przewdz oséb), autobus
wielopoziomy, autoka/autobus ekspresowy, autobus wycieczkowy/
turystyczny, metro, kolej/kolej lekka, van/samochdd ciezarowy, inny
transport prywatny, statek, inny transport publiczny

Wegry

rower, motor/motocykl, taksowka, pociag, metro,
autobus/autokar/tramwaj, samochdd (kierowca), samochéd (pasazer)

Belgia

pieszo, rower, motocykl/motorower, pociag, autobus, tramwaj, metro,
takséwka, kierowca samochodu, pasazer samochodu, inne

Irlandia

pieszo, rower, motocykl (kierowca), motocykl (pasazer), samochdd
prywatny (kierowca), samochdd prywatny (pasazer), autobus (Dublin
bus), autobus (prywatny przewoznik), kolej, taksowka, samolot,
tédz/statek, van/samochdd ciezarowy (kierowca) van/samochéd
ciezarowy (pasazer), inne

Portugalia

pieszo, rower, motocykl, samochdd osobowy, autobus komunikacji
regularnej, autokar turystyczny, trolejbus, komunikacja miejska, inne
pociagi, pociagg wysokich predkosci, loty rejsowe, loty nierozktadowe,
statek (rzeka), statek (morski), inne

Najczesciej stosowane rozwigzanie: duze zréznicowanie pomiedzy krajami.

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

samochdd osobowy, motocykl/motorower, autobus/autokar, metro/tramwaj, pociag, rower, pieszo, inne
samochdd osobowy, motocykl, autobus, autokar, metro, tramwaj, pocigg, motorower, rower, pieszo, inne
pieszo, rower, inne niezmotoryzowane, samochdd osobowy, inne prywatne zmotoryzowane, autobus,
autokar, kolej, statek, pozostaty transport publiczny
samochdd osobowy, taksdwka/okazjonalny przewdz oséb, samochdd ciezarowy/van, motocykl, autobus
wielopoziomowy, autokar/autobus ekspresowy, metro, tramwaj, pocigg, motorower, rower, pieszo, inne
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6. Parametry techniczne samochodéw osobowych

Kraj Rodzaj stosowanego paliwa

Holandia, Szwecja, Cypr, Szwajcaria, Niemcy (MiD), | Pytanie o rodzaj paliwa w dzienniczku podrdzy, lecz

Belgia, Francja, Austria brak grupowan.
Nalezy sprawdzi¢ w dostepnos¢ danych.
Wielka Brytania benzyna, olej napedowy, energia elektryczna, LPG,

naped hybrydowy (benzyna/gaz), inne

Najczesciej stosowane rozwigzania: niektdre kraje zbierajg informacje o rodzaju stosowanego paliwa
Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e olej napedowy, benzyna, naped hybrydowy, wodér, energia elektryczna, LPG, CNG

e olej napedowy, benzyna, naped hybrydowy z olejem napedowym; naped hybrydowy z benzyng; olej
napedowy i naped hybrydowy; benzyna i naped hybrydowy; dwupaliwowe, energia elektryczna, wodér,
LPG, CNG

e olej napedowy, benzyna, naped hybrydowy z olejem napedowym; naped hybrydowy z benzyng; olej
napedowy i naped hybrydowy; benzyna i naped hybrydowy, benzyna i bioetanol, LPG/benzyna,
CNG/benzyna, inne dwupaliwowe, energia elektryczna, wodoér, LPG, CNG

7. Emisja spalin pojazdéw

Najczesciej stosowane rozwigzania: W obecnych badaniach brak informacji odnosnie klasy emisji spalin. Jednakze
oszacowanie emisji moze by¢ dokonane w oparciu o wiek pojazdu.

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e klasa emisji spalin EURO | — EURO VI
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lIl. BADANIE MOBILNOSCI NA SREDNIE | NA DALEKIE ODLEGLOSCI

1. Definicja podrézy na srednie i dalekie odlegtosci

Kraj Definicja podrdzy na dalekie odlegtosci

Szwecja, Norwegia, Finlandia, Szwajcaria, Belgia, | >100km

Francja (Norwegia - dtugos¢ lotu;

Szwaijcaria: co najmniej jeden nocleg:

Belgia: z wytaczeniem dojazdow;

Francja: na sieci drog)

Wielka Brytania, Francja >80 km

(Wielka Brytania: > 50 mil-podréz na obszarze
Wielkiej Brytanii;

Francja odlegtos¢ lotu)

Hiszpania >= 50km lub <50 + jeden nocleg

Dania Nie ma zadnej konkretnej definicji: podrdze sa
raportowane niezaleznie od ich dtugosci

Turcja Wycieczki: podréze dtuzsze niz 3 godziny i nie

catodniowe podrdéze

Daleka odlegtosé: podrdz co najmniej z jednym
noclegiem

Niemcy Co najmniej jeden nocleg

Najczesciej stosowane rozwigzania: definicje odlegtosci rdznig sie pod wzgledem przyjetej odlegtosci
(50, 80, 100 km) jak réwniez definicji odlegtosci (prosta linia, siec drég itp.).

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e 0-299 km (podréz na krotkie odlegtosci),
e 300-1.000 km (podrdz na srednie odlegtosci),
e >1.000 km (podroz na dalekie odlegtosci).
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2. Sposob odbywania podrézy

Kraj

Sposéb odbywania podrézy

Dania, Niemcy
Stowacja, Norwegia,
Finlandia, Szwaijcaria,
Niemcy (MiD),
Rumunia (TPC), Francja,
Lichtenstein, Austria

(MOP),

pieszo, rower, inne niezmotoryzowane, samochdd osobowy, inne
prywatne z napedem, autobus, autokar, kolej, statek, transport
wodny, inny transport publiczny

Holandia

pieszo, wozek/wdzek dzieciecy, tyzwy/rolki, wozki dla
niepetnosprawnych, rower, pasazer roweru, motocykl, skuter,
motorower (<45kmh), motorower (<25 kmh), kierowca samochodu,
pasazer samochodu, autobus, autobus, pocigg, metro, tramwaj,
samochdd dostawczy, samochdd ciezarowy, kamper, takséwka,
ciagnik rolniczy, statek, samolot, inne

Wielka Brytania

pieszo, rower, motocykl/skuter/motorower, samochéd, prywatny
autobus, taksdéwka, minicab (okazjonalny przewo6z oséb), autobus
wielopoziomowy, autokar/ autobus ekspresowy, autobus
turystyczny, metro, kolej/kolej miejska, van/samochdd ciezarowy,
inny transport prywatny, statek, inny transport publiczny

Wegry

rower, motor/motocykl, taksowka, pociag,
autobus/autokar/tramwaj, samochdéd (kierowca),
(pasazer)

metro,
samochod

Belgia

pieszo, rower, motocykl/motorower, pocigg, autobus, tramwaj,
metro, taksdwka, kierowca samochodu, pasazer samochodu, inne

Irlandia

pieszo, rower, motocykl (kierowca), motocykl (pasazer), samochéd
prywatny (kierowca), samochéd prywatny (pasazer), autobus
(Dublin bus), autobus (prywatny przewoznik), kolej, taksdwka,
samolot, t6dz/statek, van/samochdéd ciezarowy (kierowca)
van/samochdd ciezarowy (pasazer), inne

Portugalia

pieszo, rower, motocykl, samochdéd osobowy, autobus komunikacji
regularnej, trolejbus, inne pociagi, szybki pociag, loty rejsowe, loty
nierozktadowe, statek (rzeka), statek (morski), inne

Najczesciej stosowane rozwigzania: duza réznorodnosc sposobédw odbywania podrozy.

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e samochdd osobowy, autobus/autokar, pocigg komunikacji regularnej, pocigg wysokich predkosci

* * ok

* o x

e samochdd osobowy, autobus/autokar, pocigg komunikacji regularnej, pocigg wysokich predkosci, samolot,
statek zeglugi $rédladowej, statek morski.
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3. Rodzaj stosowanego paliwa

Kraj Rodzaj stosowanego paliwa

Holandia, Wielka Brytania, Cypr, Szwajcaria, Turcja, | Pytanie o rodzaj paliwa w dzienniczku podrézy, lecz
Niemcy (MiD), Belgia, Francja brak grupowan.
Nalezy sprawdzi¢ dostepnos¢ danych.

Najczesciej stosowane rozwigzania: niektére kraje zbierajg informacje o rodzaju stosowanego paliwa.
Zalecane rozwigzania: monitorowanie krajowych raportéw o sprzedazy réznych rodzajéw paliwa.
Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

o olej napedowy, benzyna, naped hybrydowy, wodér, energia elektryczna, LPG, CNG
o olej napedowy, benzyna, naped hybrydowy z olejem napedowym, naped hybrydowy z benzyna, wodér,
energia elektryczna, LPG, CNG.

4. Cel podrézy

Kraj Cel podrézy

Butgaria, Dania dom, praca, handel, zakupy, spedzanie wolnego czasu

Estonia, Szwecja, Norwegia, Niemcy | praca, nauka, zakupy, sprawy stuzbowe, spedzanie

(MiD), Rumunia (TPC), Szwaijcaria, | wolnego czasu

Francja, Austria, Wtochy (Estonia taczy ,prace i sprawy stuzbowe”; Szwecja
uwzglednia ,,odwozenieiinne”; Szwajcaria i Norwegia takze
uwzgledniajg odwozenie; Niemcy (MiD) oraz Wrtochy
zbierajg bardziej szczegétowe informacje

Holandia, Stowacja, Wielka Brytania, | dostarczajg bardziej szczegdétowe wykazy niz wymienione
Hiszpania, Finlandia, Wegry, Turcja, | powyzej mogg one jednak by¢ potgczone w takie

Belgia, Irlandia, Portugalia zestawienia jak prezentowane powyzej

Cypr praca, nauka, zakupy, powody osobiste, spedzanie wolnego
czasu, inne

totwa praca, instytucje naukowe, instytucje panistwowe

i samorzadowe, placéwki medyczne, pracownicy firmy,
prywatne sprawy stuzbowe, odwozenie, inne

Najczesciej stosowane rozwigzania: duza réznorodnos$¢ w poziomie szczegdtowosci zbieranych informacji.
Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e osobisty/zawodowy;
e praca, nauka, zakupy, sprawy stuzbowe, spedzanie wolnego czasu, inne.
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5. Rodzaj i pora dnia

Kraj Rodzaj i pora dnia

totwa, Szwajcaria, Austria
tak

Najczesciej stosowane rozwigzania:

e dostepnosé informacji o rodzaju dnia;
e dostepnosci informacji o porze dnia.

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e dzien powszedni (od poniedziatku do pigtku) i dzieh weekendowy

IV. INFORMACIJE O OSOBACH BADANYCH

1. Pted
Kraj Pteé
Dania, Niemcy (MOP), Holandia, Stowacja (PT), tak

Szwecja, Wielka Brytania, Cypr, totwa, Norwegia,
Hiszpania, Finlandia, Wegry, Rumunia (TPC),
Szwajcaria, Turcja, Niemcy (MiD), Belgia, Francja,
Austria, Irlandia, Portugalia, Litwa

Butgaria, Estonia, Stowacja (PTB) nie

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e zbieranie informacji

2. Relacja do osoby udzielajacej informacje

Kraj Relacja do osoby udzielajacej informacje

Dania, Niemcy (MOP), Holandia, Stowacja (PT), tak
Szwecja, Wielka Brytania, Cypr, totwa, Norwegia,
Hiszpania, Finlandia, Wegry, Rumunia (TPC),
Szwajcaria, Turcja, Niemcy (MiD), Belgia, Francja,
Austria, Irlandia, Portugalia, Litwa

Butgaria, Estonia, Stowacja (PTB) nie

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e zbieranie informacji
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3. Aktywnos$é zawodowa

Kraj Aktywnos$¢ zawodowa

Dania, Niemcy (MOP), Holandia, Stowacja (PT), tak
Szwecja, Wielka Brytania, Cypr, totwa, Norwegia,
Hiszpania, Finlandia, Wegry, Rumunia (TPC),
Szwaijcaria, Turcja, Niemcy (MiD), Belgia, Francja,
Austria, Irlandia, Portugalia, Litwa

Butgaria, Estonia, Sfowacja (PTB) nie

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e zbieranie informacji

4. Posiadanie samochodu osobowego

Kraj Posiadanie samochodu osobowego

Estonia, Niemcy (MOP), Holandia, Szwecja, Wielka tak
Brytania, Cypr, totwa, Norwegia, Hiszpania, Finlandia,
Rumunia (TPC), Szwajcaria, Niemcy (MiD), Belgia,
Francja, Austria, Portugalia, Litwa

Butgaria, Dania, Stowacja (PT), Stowacja (PTB), totwa, | nie
Wegry, Turcja, Irlandia

Optymalne rozwigzanie z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej:

e zbieranie informacji

71



pomoc TEcHNICZNA (G Ba_anll omevroresa

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI Stﬂtustukﬂ dlﬂ |J[||Itu|l| Sﬂﬁjﬂﬂéﬂl ROZWOJU REGIONALNEGO
L 1 8 0 B 0} |

Zatacznik 3

Rekomendacje Eurostatu

w zakresie badania mobilnosci komunikacyjnej ludnosci
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Wyszczegdlnienie REKOMENDACIJE EUROSTATU

INFORMACIJE O BADANIU

czas trwania badania badanie prowadzone przez caty rok lub roczne
czestotliwos¢ badania co5do 10 lat.
okres objety badaniem dzien powszedni (day-after-day) i dzien weekendowy (wek-after-week)

poprzedzajacy wizyte ankietera

ORGANIZACJA BADANIA

metoda zbierania danych e metody mieszane, tj. papierowy dzienniczek podrdzy (PAPI)
wspomagany komputerowo (CATI; CAPI) lub poprzez aplikacje
w Internecie (CAWI) lub na smartfon.

e wykorzystanie nowych technologii takich jak: sledzenie poprzez
GPS; aplikacje na smartfon; blue-tooth itp.

operat losowania zrédto danych pozwalajgce na podziat wedtug NTS (statystycznych
jednostek terytorialnych), np. informacje spisowe, gminne urzedy
rejestracji; wykaz adreséw; rejestr telefondw itp

wielkos¢ préby wielko$é préby powinna by¢ okreslona na takim poziomie, aby zapewnic
precyzje wynikéw ponizej 5% i uzyska¢ liczbe odpowiedzi wynoszaca co
najmniej 9.600.

metoda doboru préby e warstwowe losowanie proby
e dobdr préby powinien by¢ proporcjonalny do liczby ludnosci
w danej warstwie.

ankieta dla podrézy w miastach | zbieranie informacji dla podrézy w miastach i na krétkie odlegtosci
i na krétkie odlegtosci

ankieta dla podrdézy na srednie i | zbieranie informacji dla podrézy na srednie i dalekie odlegtosci
dalekie odlegtosci
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Wyszczegdlnienie

REKOMENDACIJE EUROSTATU

ZAKRES PODMIOTOWY BADANIA

podmiot badania

obywatele danego kraju i cudzoziemcy zamieszkujacy na state

Wiek oséb badanych:

15-84 |ata

INFORMACJE O PODROZACH NA KROTKIE ODLEGOSCI

Podréz na krétkie odlegtosci

podrdz na odlegtosci pomiedzy 0 a 299 km.

trasa podrézy

miejsce rozpoczecia i zakonczenia podrézy (kod pocztowy; kraj)

cel podrézy

e praca

e inny wyjazd stuzbowy

e nauka
e odwozenie
e zakupy

e spedzanie wolnego czasu

e potrzeby osobiste

e inny

srodek podrézowania

e samochdd osobowy (kierowca)

e samochdd osobowy (pasazer)

e taksowka

e motocykl/motorower

e autobus/autokar

e metro/tramwaj

e pocigg wysokich predkosci

e pocigg komunikacji regularne;j

o  kolej miejska

e rower
e pieszo
e samolot

e statek (zeglugi Srédlgdowej; morski)

e inny

czas trwania podrézy

w minutach
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Wyszczegdlnienie

REKOMENDACIJE EUROSTATU

dtugosc podrozy

w km z doktadnoscig do 3 miejsc po przecinku

informacje o przejazdach

opcjonalne

czas przejazdu

liczba godzin i minut
(pozwala na kontrole czasu trwania podrozy)

dtugosc¢ przejazdu

w km z doktadnoscig do 3 miejscach po przecinku
(umozliwia okreslenie gtéwnego sposobu odbywania podrdzy na
podstawie najdtuzszej odlegtosci przejazdu)

stopien zapetnienia samochodu
osobowego/takséwki .

liczba 0séb podrdzujgcych w wieku:

ponizej 15 lat

15 -84 lata

powyzej 84 lat

pasazerokilometry

zmienna wyliczana stanowi iloczyn liczby oséb podrézujacych i

odlegtosci dla danego przejazdu.

pojazdokilometry

zmienna wyliczana stanowi sume odlegtosci przejazdéw w ramach danej
podrézy dla wybranego sposobu podrézowania

rodzaj stosowanego paliwa
dla samochodéw osobowych

e benzyna
o olej napedowy

e naped hybrydowy z benzyna
e naped hybrydowy z olejem napedowym

e energia elektryczna
e PG

e CNG
e wodor
e inny

kategoria emisji spalin dla
samochodéw osobowych

EURO | - EURO VI (opcjonalne)

INFORMACJE O PODROZACH NA DALEKIE ODLEGLOSCI

podréze na srednie odlegtosci

podrdz na odlegtos¢ pomiedzy 300 km a 1.000 km

podrdze na dalekie odlegtosci

podrdéz na odlegtos¢ powyzej 1.000 km

trasa podrézy

miejsce rozpoczecia i zakonczenia podrdzy

(kraj; miejscowos¢; kod pocztowy, o ile jest dostepny)
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Wyszczegdlnienie

REKOMENDACIJE EUROSTATU

cel podrézy

osobisty
zawodowy

gtéwny srodek podrézowania —
(w podziale na dwie strony:
tam i z powrotem”)

samochdd osobowy (kierowca)
samochdd osobowy (pasazer)
taksowka

samochdéd dostawczy/ ciezarowy
motocykl/motorower
autobus/autokar

pociag wysokich predkosci
pociagg komunikacji regularnej
rower

pieszo

samolot

statek (zeglugi sSrédlgdowej; morski)

inny

Drugi gtéwny srodek
podrézowania

(w podziale na dwie strony:
tam i z powrotem”)

samochdd osobowy (kierowca)
samochdd osobowy (pasazer)
takséwka

samochdd dostawczy/ ciezarowy
motocykl/motorower
autobus/autokar

pociag wysokich predkosci
pocigg komunikacji regularnej
rower

pieszo

samolot

statek (zeglugi srédladowej; morski)

inny

Czas podrézy
(w podziale na dwie strony:
tam i z powrotem”)

liczba dni, godzin i minut

Zapetnienie samochodu
osobowego/takséwki

liczba 0séb podrdzujgcych w wieku:

ponizej 15 lat
15 -84 lata
powyzej 84 lat
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Wyszczegdlnienie REKOMENDACIJE EUROSTATU

INFORMACIJE O BADANYCH OSOBACH

pteé ® meiczyzna
o kobieta
wiek w latach
relacja do osoby udzielajacej e osoba udzielajgca informacje
informacje e 70na, maz, partner itp.
e dziecko
e inna
aktywno$¢ zawodowa e dziecko (bez szkoty)

e uczen / student

e 0soba prowadzaca gospodarstwo domowe
e zatrudniony na caty etat

e  zatrudniony na pét etatu

e bezrobotny

e inny
posiadanie samochodu Informacje o parametrach technicznych:
osobowego e marka

e typ

e pojemnos¢ silnika

o rok zakupu

o rok produkgji

e prawo dysponowania

e roczny przebieg (w km na rok)

e biezgcy stan licznika

e rodzaj stosowanego paliwa w samochodach osobowych

UWAGI | KOMENTARZE Dodatkowe informacje o osobie w zakresie domowym, np.:

o liczby pojazdow lub biletéw okresowych na publiczny transport
zbiorowy (rower (dziecko); rower (dorosty); motocykl/motorower;
samochdd osobowy (wtasny lub w leasingu); samochdd osobowy
(wypozyczony); bilet okresowy na autobus/autokar; bilet okresowy
na metro/tramwaj; bilet okresowy na pociag; inne);
epoziomu wyksztatcenia
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Zestawienie pordwnawcze podstawowych elementéw badan
wedtug wybranych wojewoédztw
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WEDLUG WYBRANYCH WOJEWODZTW
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Wyszczegdlnienie

WOJEWODZTWO
POMORSKIE

WOJEWODZTWO
MAZOWIECKIE

WOJEWODZTWO
KUJAWSKO-POMORSKIE

INFORMACIJE O BADANIU

rok przeprowadzenia
badania

2013

2014

2013

czas trwania badania

Badanie potrzeb
przewozowych:
prowadzenie wywiaddw z
mieszkaicami

09.10 —30.10.2013 badanie
uzupetniajace:
06.11-07.11.2013;
Badania wielkosci popytu
na ustugi przewozowe:
we wszystkie dni tygodnia
w okresie:

10-13, 15-20, 24-30.10.,
5-10,12-20.11.2013 r.

1-23.10.2014r.

26.04 - 15.06.2013 r.

okres objety badaniem

Badanie potrzeb
przewozowych :

w dzien typowy dla dnia
roboczego, tj. wtorek, sSrode
lub czwartek, poprzedzajgcy
badanie. Badanie
wykonywano

w okresach miarodajnych,
tj. nie prowadzono badan
w poblizu dni $wigtecznych
i zwyczajowo wolnych od
pracy oraz w porach dnia,
w ktdrych dostepnosé oséb
pracujacych i uczacych sie
jest najwyzsza (w dni
powszednie po godzinie
16).

Badania wielkosci popytu
na ustugi przewozowe —
we wszystkie dni tygodnia

dzien poprzedzajacy wizyte
ankietera;

realizacja badania
przebiegata wg. zasady ,day
after” tj. metoda badawcza
polegajaca na pytaniu
respondenta o czynnosci z
dnia poprzedzajgcego

typowy dzien roboczy
(wtorek, sroda lub
czwartek)
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Wyszczegdlnienie

WOJEWODZTWO WOJEWODZTWO
POMORSKIE MAZOWIECKIE

WOJEWODZTWO
KUJAWSKO-POMORSKIE

ORGANIZACJA BADANIA:

metoda zbierania
danych

Badanie potrzeb PAPI
przewozowych (badanie
bezposrednie gospodarstw
domowych) wykonano
metoda bezposrednich
wywiaddéw
kwestionariuszowych
(PAPI) w domach
respondentéw. Badanie
wielkosci popytu na ustugi
przewozowe zrealizowane
zostato metoda

obserwacji i rejestracji z
wewnatrz pojazdéw oraz z
zewnatrz z przystankow.
Obserwator
przeprowadzajacy badanie
wyposazony w zestaw kart
pomiarowych odnotowywat
liczbe

0séb wysiadajgcych i
wsiadajacych na
poszczegdlnych
przystankach (PAPI).

PAPI

badania ankietowe
mieszkancow metodg
wywiadu bezposredniego
w gospodarstwach
domowych. Badania byty
wykonane réwniez
wewnatrz pojazdéw
(pociag, autobus) oraz na
dworcach i przystankach.
Ankiety papierowe.
Zebrane dane na biezaco
wprowadzane do
komputerowej bazy
danych.
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UNIA EUROPEJSKA
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Wyszczegdlnienie

WOJEWODZTWO
POMORSKIE

WOJEWODZTWO
MAZOWIECKIE

WOJEWODZTWO
KUJAWSKO-POMORSKIE

operat losowania

Badanie potrzeb
przewozowych:

wykaz terytorialnych
jednostek statystycznych
(baza gmin z obszaru
poszczegdlnych powiatéwy);
baza adreséw

lokali mieszkalnych dla
kazdej z gmin.

Badania wielkosci popytu
na ustugi przewozowe:
wszystkie regionalne
potaczenia kolejowe
realizowane

w wojewddztwie
pomorskim (z wyjgtkiem
pociggdéw SKM) oraz
wszystkie regionalne
potfaczenia autobusowe.

Wykaz terytorialnych
jednostek statystycznych
(baza gmin z obszaru
poszczegdlnych powiatéw);
Baza adreséw

lokali mieszkalnych dla
kazdej z gmin.

W losowaniu pominieto
sze$¢ miast: Warszawe,
Ptock, Ostrofeke,
Ciechandw, Siedlce i
Radom.

Wykaz terytorialnych
jednostek statystycznych
(baza gmin z obszaru
poszczegdlnych
powiatow);

Baza adreséw

lokali mieszkalnych dla
kazdej z gmin.

Podrdzni kolei i
komunikacji autobusowe;.

wielkos$¢ préby

Badanie potrzeb
przewozowych:

dla kazdego powiatu 500
wywiaddéw z osobami

w wieku 13 lat i wiecej,

w podziale na stolice
powiatu oraz pozostaty
obszar: odpowiednio 120 i
380 wywiadow dla kazdego
z powiatéw.

Préba nie obejmowata
miast: Gdansk, Gdynia,
Sopot.

Liczba ostatecznie
zrealizowanych

wywiaddéw z mieszkaricami
wojewddztwa pomorskiego
- 8722 wywiadow.

Préba w badaniu
gospodarstw objeta 3000
gospodarstw domowych, z
czego 1500 adreséw
startowych zostato
wylosowanych w korytarzu
kolejowym tj. umownym
pasie terenu wyznaczonym
5 km po obu stronach linii
kolejowych oraz pozostate
1500 w pozostatym
obszarze wojewddztwa.
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2745 oséb - podrézni
kolei,

1746 os6b podrdzni
komunikacji autobusowej,
5989 0s6b - mieszkancy
wojewddztwa (w tym
kierowcy samochoddéw
osobowych).
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UNIA EUROPEJSKA
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Wyszczegdlnienie

WOJEWODZTWO
POMORSKIE

WOJEWODZTWO
MAZOWIECKIE

WOJEWODZTWO
KUJAWSKO-POMORSKIE

metoda doboru préoby

Badanie potrzeb
przewozowych:

Operatem doboru na
pierwszym etapie losowania
byta baza gmin z obszaru
poszczegdlnych powiatéw.
Losowanie odbyto sie
niezaleznie w kazdej z
warstw (powiat/ typ
obszaru /typ gminy),

z prawdopodobienstwem
proporcjonalnym do
wielkosci populacji
wewnatrz warstwy.

W kolejnym etapie
losowania dobierane byty
punkty startowe z bazy
adresoéw lokali
mieszkalnych.

W trzecim etapie, operatem
byt zbiér adreséw w okolicy
wylosowanych punktow
startowych. Doboér
realizowany byt przy
pomocy metody random
route z wylosowanego
punktu startowego.

Préba do badania zostata
wylosowana wg. metody
,random route”, czyli
zgodnie z zasadami doboru
préby losowej. Ankieterzy
otrzymali adresy startowe,
od ktorych rozpoczynali
realizacje badania, a
nastepnie poruszali sie
zgodnie z przyjetg zasada
przeprowadzajac kolejne
wywiady w co n-tym
mieszkaniu, od punktu
startowego poczynajac, w
ramach okreslonego rejonu.
Adresy startowe zostaty
rozproszone po catym
obszarze objetym
badaniem. Gospodarstwa
domowe stanowity prébe
reprezentatywna dla
obszaru objetego badaniem
pod wzgledem miejsca
zamieszkania oraz wielkosci
gospodarstwa domowego
(1—osobowe, 2-osobowe,

3-osobowe, 4 osobowe+).

Liczba przeankietowanych
0s6b w poszczegdlnych
obszarach wojewddztwa
byta proporcjonalna do
liczby mieszkarcéw oraz
proporcjonalna do
liczebnosci
poszczegdlnych grup oséb
o jednorodnych
zachowaniach
transportowych. Uzyskane
liczebnosci spetniaty
warunek minimalnej
liczebnosci préb dla
poszczegdlnych
charakterystyk z punktu
widzenia statystki
matematycznej i
zatozonego poziomu
ufnosci wynikéw analiz.

ankieta dla podrézy tak tak tak
codziennych
ankieta dla podrézy na | nie nie nie

dalekie odlegtosci
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WOJEWODZTWO WOJEWODZTWO WOJEWODZTWO

Wyszczegolnienie POMORSKIE MAZOWIECKIE KUJAWSKO-POMORSKIE

ZAKRES PODMIOTOWY BADANIA

podmiot badania Badanie potrzeb Gospodarstwo domowe, Gospodarstwa domowe,
przewozowych: wywiady realizowane byty z | w ktérych ankieterzy
Osoby w wieku 13 lat i petnoletnim przeprowadzali wywiady z
wiecej w gospodarstwach przedstawicielem kazdym cztonkiem rodziny
domowych gospodarstwa domowego. |w wieku powyzej 9 lat.
Badania wielkosci popytu | Wywiady dotyczyty Pasazerowie transportu
na ustugi przewozowe - wszystkich cztonkow publicznego, kolejowego i
pasazerowie transportu gospodarstwa domowego | autobusowego.
publicznego regionalnego urodzonych w roku 2007
kolejowego i lub wczesnie;j.
autobusowego.

Wiek oséb badanych 13 lat i wiecej 7 lat i wiecej 10 lat i wiecej (najstarsza

grupa ankietowanych
osdb > 60 lat)

ZAKRES PRZEDMIOTOWY BADANIA

trasa nie tak (adres poczatku tak
i konca podrozy)

cel podrézy 1-dom; 1- dom (dojazd z/do domu); | 1 - praca — do miejsca
2 - praca (dojazd do/z 2 - praca (dojazd do/z pracy oraz sprawy
miejsca pracy); miejsca pracy); stuzbowe;
3 - nauka; 3 - szkota (dojazd do/z 2 - nauka — do szkoty, do
4 - zakupy, ustugi, urzedy; miejsca nauki); uczelni;
5 - wypoczynek, rozrywka, |4 - wyzsza uczelnia (do/z 3 - zakupy — zakupy
sport, odwiedziny, studiow); detaliczne;
spotkania towarzyskie; 5 - drobne zakupy, ustugi, 4 - centrum handlowe;
6 - praca w terenie lub (sklep, poczta, fryzjer, 5-dom;
zatatwianie spraw przychodnia itp.); 6 - inne — sprawy
stuzbowych w ramach 6 - zakupy w supermarkecie; | prywatne, rekreacja.
wykonywanej pracy; 7 - wypoczynek, rozrywka,
7 - podwozenie innych rekreacja, sport;
0s6b; 8 - wizyta, odwiedziny
8 - inne powody. (znajomi, rodzina);

9 - zatatwianie spraw
stuzbowych w ramach
wykonywanej pracy (ale nie
dojazd do/z miejsca pracy);
10 - podwozenie/
odprowadzanie innych
0sob;

11 —inne.
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Wyszczegélnienie WOJEWODZTWO WOJEWODZTWO WOJEWODZTWO
POMORSKIE MAZOWIECKIE KUJAWSKO-POMORSKIE
srodek podréiowania 1 - kierowca samochodu 1 - pieszo; 1 - pieszo;
osobowego; 2 - samochéd osobowy — 2 - pasazer — podroz
2 - pasazer samochodu jako kierowca; odbywana samochodem
osobowego; 3 - samochdd osobowy — jako pasazer;

3 - autobus regionalny;
4 - autobus komunikacji

jako pasazer;
4 - tramwaj;

3 - samochdd kierowca —
podrdéz odbywana

miejskiej; 5 - autobus miejski; samochodem jako
5 - BUS; 6 - mikrobus; kierowca;
6 - autobus szkolny, 7 - pociag; 4 - transport publiczny —
zaktadowy; 8 - autobus pozamiejski; srodki publicznego
7 - pociag; 9 - taksowka; transportu
8 - tramwaj; 10 - rower; autobusowego, kolej;
9 - rower; 11 - motocykl; 5 - rower;
10 - motor, motorower; 12 - motorower; 6 - ciggnik rolniczy;
11 - pieszo; 13 - samochdd dostawczy; | 7 - motocykl, motorower.
12 —inne. 14 - metro;
15 - podréz tgczona:
samochdd + transport
zbiorowy
16 - podrdz tgczona: rower
+ transport zbiorowy
17 —inne.
czas trwania podrézy tak tak tak
dtugosc podroézy nie tak tak
informacje o nie tak (tylko dla komunikacji tak
przejazdach publicznej) w zakresie
Srodkow transportu i czasu
przejazdu
czas przejazdu nie tak (tylko dla komunikacji tak
publicznej)
dtugosc przejazdu nie nie tak
pasazerokilometry nie nie nie
pojazdokilometry nie tak - $redni roczny przebieg | nie

najczesciej uzywanego
samochodu
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Wvszczeedinienie WOJEWODZTWO WOJEWODZTWO WOJEWODZTWO
y g POMORSKIE MAZOWIECKIE KUJAWSKO-POMORSKIE
rodzaj stosowanego nie nie nie
paliwa dla samochodéw
osobowych
kategoria emisji spalin | nie nie nie
dla samochodéw
osobowych
INFORMACIJE O BADANYCH OSOBACH
ptec tak tak tak
wiek tak tak tak
aktywnos¢ zawodowa 1 - uczen; 1 - uczen; 1 - uczniowie szkot
2 —student; 2 —student; podstawowych w wieku

3 - pracujacy poza domem;
4 - pracujgcy w domu;

5 - emeryt/rencista;

6 - bezrobotny lub
szukajgcy pracy;

7 — pozostali.

3 - pracujacy poza domem;
4 - pracujgcy w domu;

5 - emeryt/rencista;

6 — bezrobotny;

7 — pozostali.

powyzej 9 lat oraz szkét
gimnazjalnych;

2 - uczniowie szkot
srednich;

3 - studenci oraz
uczniowie szkot
policealnych oraz
pomaturalnych;

4 - osoby pracujace;

5 - osoby niepracujace;
6 — rolnicy.
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Wyszczegdlnienie

WOJEWODZTWO
POMORSKIE

WOJEWODZTWO
MAZOWIECKIE

WOJEWODZTWO
KUJAWSKO-POMORSKIE

posiadanie samochodu

pytanie o liczbe
samochoddéw osobowych
przypadajacych na
gospodarstwo domowe

pytanie o liczbe

samochodow

przypadajacych na
gospodarstwo domowe
grupowania samochodow:

e osobowy prywatny;

o osobowy firmowy
(bedacy w dyspozycji w
dniu badania);

e ciezarowy lub dostawczy
(wtasny, lub firmowy,
bedacy w dyspozycji w
dniu badania);

e inny bedacy w dyspozycji
w dniu badania (np.
pozyczony).

e samochdd osobowy;
- wiecej niz jeden
e samochdd osobowy w
gospodarstwie
domowym;
e samochdd dostawczy;
e samochdd ciezarowy;
e ciggnik rolniczy;
e motocykl/motorower;
e rower.-

UWAGI | KOMENTARZE

Celem realizowanych badan
byto okreslenie potrzeb
przewozowych
mieszkancow wojewddztwa
pomorskiego w wieku 13 lat
i wiecej (z wytgczeniem
Trojmiasta) w zakresie
podrdzy niepieszych w
obrebie wskazanego
obszaru, oceny i oczekiwan
dotyczacych drogowego i
kolejowego transportu
zbiorowego, jak réwniez
preferencji dotyczacych
skomunikowania z
pozostatym obszarem
wojewddztwa. Podjeto
réwniez prébe poznania
przyczyn wyboru
poszczegdlnych

srodkéw transportu do
realizacji podrézy ponad
powiatowych.

Ankieta zawierata
dodatkowo czes¢
"Preferencje odnosnie
komunikacji" (pytania o
rodzaje biletéw, odlegtosci
od przystanku
autobusowego i PKP, ulgi)
oraz cze$¢ w ktorej
respondenci oceniali
komunikacje zbiorows.
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Dodatkowo podjeto
préobe poznania motywacji
(dlaczego tym srodkiem
transportu) oraz pytano o
ocene:

o komfortu
podrézowania (czas,
przesiadkowos¢,
czestotliwos¢,
punktualnosc),

e istniejgcej
infrastruktury,
funkcjonalnosci
systemow taryfowych,

e systemdw informacji,
bezpieczenstwa
podrézowania.
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Zestawienie pordwnawcze podstawowych elementéw badan
wedtug wybranych miast
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ZESTAWIENIE POROWNAWCZE PODSTAWOWYCH ELEMENTOW BADAN

WEDtUG WYBRANYCH MIAST

Wyszczegdlnienie

MIASTO WROCLAW

MIASTO GDANSK

MIASTO GDYNIA

INFORMACIJE O BADANIU

rok przeprowadzenia
badania

2010

2009

2012
co dwa lata
(w latach parzystych)

czas trwania badania

4 miesigce (marzec,
kwiecien, maj,
czerwiec 2010r.)

22-24, 29,30.04.2009 r;
6-8, 13-15, 20-22, 27-29.05.
2009 .

marzec - grudzien z
przerwa wakacyjna w
okresie letnim

okres objety badaniem |1 dzien w tygodniu wybrany dzien tygodnia dzien
( poniedziatek)+ sposréd: wtorku, srody lub
weekend czwartku przypadajacy w
czasie: 22-24, 29,30 kwietnia
lub 6-8, 13-15, 20-22, 27-29
maja 2009 r.
ORGANIZACJA BADANIA
metody realizacji PAPI PAPI - wywiad bezposredni z | PAPI - badanie
badania papierowe dzienniczki | papierowym przeprowadzone

podrdzy dla wszystkich
podrdézy w ciggu 1 dnia
roboczego

i 2 dni weekendowych;
Po kilku turach wywiad
bezposredni

kwestionariuszem;
wykorzystane narzedzia
badawcze: kwestionariusz
wywiadu wypetniany przez
ankietera prowadzgcego
wywiad, dzienniczek podrézy
respondenta wypetniany
przez respondenta, formularz
podrdézy wypetniany przez
ankietera.
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metoda wywiadu
indywidualnego,
pogtebionego,
ustrukturyzowanego.

* * ok
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Wyszczegdlnienie

MIASTO WROCLAW

MIASTO GDANSK

MIASTO GDYNIA

operat losowania

Miasto, rejony w
miescie, gospodarstwo
domowe

Urzad Miasta Gdarska
przekazat operat danych
adresowych wszystkich lokali,
w ktoérych przynajmniej jedna
osoba zameldowana jest

na pobyt staty lub czasowy.
Biuro Rozwoju Gdanska
przekazato wykaz ulic w
miescie wraz z ich
przyporzadkowaniem do
rejondw komunikacyjnych
(transportowych). Na
podstawie informacji
zawartych w wykazie
przypisano poszczegolne
adresy znajdujace

sie w operacie do rejonéw
komunikacyjnych.

Miasto, dzielnice, baza
adreséw
lokali mieszkalnych

wielkos¢ proby

2400 gospodarstw
domowych dobranych
proporcjonalnie do
liczby gospodarstw w
rejonach (21 rejondéw)

5000 gospodarstw
domowych
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1% oséb sposrod
wszystkich
zameldowanych w
Gdyni na pobyt staty i
bedacych w wieku od
16 do 75 lat (2000
respondentéw)

* * ok
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Wyszczegblnienie MIASTO WROCLAW

MIASTO GDANSK

MIASTO GDYNIA

metoda doboru préby | brak informacji

warstwowe losowanie

dwustopniowe

Warstwy:

e rejony komunikacyjne;

e ulice (,ulico-rejony”) z
przynajmniej 5 adresami.

W 1. stopniu losowania:
wigzki dla warstw (ulico-
rejonéw) wedtug schematu
systematycznego z
prawdopodobieristwem
proporcjonalnym do liczby
adreséw zamieszkanych.

W 2. etapie w wylosowanych
warstwach dobierane byty
konkretne adresy. Dla tego
etapu zdefiniowane zostaty
,nowe” warstwy. Sktadaty sie
one z warstw ,,starych”
(,,ulico rejonow”)
podzielonych na grupy
wielkosci gospodarstw.

Do préby zostaty rowniez
wiaczone adresy
wielogospodarstwowe (tzn.
akademiki, bursy itp.)
Zastosowano rozrdznienie
adresow z kilkudziesiecioma
osobami od adresow z
kilkuset zameldowanymi.

proporcjonalnosé
doboru proby w
stosunku do populacji
analizowanej w
przekroju liczby
mieszkancow dzielnic,
ptci i wieku.

ankieta dla podrézy tak tak tak
codziennych
ankieta dla podrézy na | nie nie nie

dalekie odlegtosci
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Wyszczegdlnienie

MIASTO WROCLAW

MIASTO GDANSK

MIASTO GDYNIA

ZAKRES PODMIOTOWY BADANIA

podmiot badania

gospodarstwo
domowe rozumiane
jako wszystkie osoby w
wieku powyzej 6 lat
spokrewnione lub
niespokrewnione ze
soba, mieszkajgce
wspolnie pod tym
samym adresem

gospodarstwo domowe
rozumiane jako wszystkie
osoby w wieku 6 lat i wiecej
spokrewnione lub
niespokrewnione ze sobg,
mieszkajgce wspdlnie pod
tym samym adresem

osoby zameldowane w
Gdyni na pobyt staty i
bedace w wieku od 16
do 75 lat

Wiek oséb badanych: 7 lat i wiecej 6 lat i wiecej 16 -75 lat
ZAKRES PRZEDMIOTOWY BADANIA
trasa podrozy nie tak (adres poczatku i konca nie
podrézy)
cel podrézy 1-dodomu; 1-dodomu; 1-dom;
2 - do pracy; 2 - do pracy; 2- praca;
3 - do szkoty; 3 - do szkoty; 3 - sprawy osobiste;
4 - na wyzsza uczelnie; |4 - na wyzszg uczelnie; 4 - zakupy;
5 - drobne zakupy/ 5 - z miejsca dokonywania 5 - nauka;

ustugi;

6 - zakupy w centrum
handlowym;

7 - wypoczynek;

8 - rozrywka;

9 - sprawy
stuzbowe/interesy;

10 - podwozenie;

11 —inne,

drobnych zakupow /
korzystania z ustug

(z wyjatkiem pkt. 6) - tgcznie
ze sklepami $redniej
wielkosci typu: Lidl,
Biedronka, Netto;

6 - centrum handlowo-
ustugowe, galeria handlowa,
hipermarket;

7 - miejsce wypoczynku /
rozrywki (poza centrum
handlowo-ustugowym);

8 - wizyty (towarzyskie,
rodzinne);

9 - miejsce zatatwiania spraw
stuzbowych / interesow;

10 - podwozenie /
odprowadzenie innych oséb;

11-inne.

6 - sprawy zawodowe i
stuzbowe;

7 - sprawy
towarzyskie;

8 —rekreacja.
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Wyszczegdlnienie

MIASTO WROCLAW

MIASTO GDANSK

MIASTO GDYNIA

srodek podréiowania

1 - pieszo;

2 -rowerem;

3 -motorem/
motocyklem;

4 - samochodem
osobowym;

5 - samochodem
dostawczym;

6 - samochodem
ciezarowym;

7 - takséwka;

8 - autobusem
miejskim;

9 - autobusem
podmiejskim
(strefowym);

10 - innym autobusem;
11 - tramwajem;

12 - pociagiem
podmiejskim;

13 - kombinacje
podrdzy komunikacja
zbiorowa np. pociag-
tramwaj, autobus-
tramwaj, samochodem
osobowym +
komunikacjg zbiorowg;
14 - inne.

1 - pieszo;

2 - samochéd osobowy
prywatny;

3 - samochdd osobowy inny;
4 - samochod osobowy z
"kratka";

5 - samochdéd osobowy
stuzbowy;

6 - autobus miejski;

7 - autobus regionalny;

8 - tramwaj;

9 - pociag regionalny;

10 - SKM;

11 - motocykl / motorower;
12 - rower;

13 - takséwka;

14 —inny.

1-
2-
3-
4-
5.

6—

autobus;
trolejbus;
SKM(kolej);
samochdd;
rower;
inne.

czas trwania podrézy

pora rozpoczecia

i pora zakonczenia;
czas dojscia od
rozpoczecia podrozy
do przystankéw z
podziatem na
przystanki
autobusowe, kolejowe,
tramwajowe; czas
dojscia od przystanku
do celu podrézy
rowniez z podziatem
na rodzaje
przystankéw j.w

tak

do miejsca nauki
samochodem
do miejsca pracy
samochodem
do miejsca nauki
komunikacja
zbiorowa

do miejsca pracy
komunikacja
zbiorowa

dtugosc podroézy

nie

nie

nie
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statystyka dia polityki spajnogci

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Wyszczegdlnienie

MIASTO WROCLAW

MIASTO GDANSK

MIASTO GDYNIA

informacje o tak, liczba przesiadek | tak, czesciowo w zakresie nie
przejazdach w podrdzy srodkami wykorzystanych srodkow
komunikacji zbiorowej |transportu i czasu przejazdu
czas przejazdu tak tak nie
dtugosc przejazdu nie nie nie
pasazerokilometry nie (ilos¢ podrézy na nie nie
dobe)
pojazdokilometry tak - pytanie o nie nie
miesieczny przebieg
samochoddw bedacych
w uzytkowaniu
gospodarstwa
domowego
rodzaj stosowanego nie nie nie
paliwa dla samochodéw
osobowych
kategoria emisji spalin | nie nie nie
dla samochodéw
osobowych
INFORMACIJE O BADANYCH OSOBACH
ptec tak tak tak
wiek tak tak tak
aktywno$¢ zawodowa 1—uczen; 1 - uczen szkoty 1 — pracujacy;
2 —student; podstawowej; 2 —emeryci;
3 - pracownik najemny |2 - uczen gimnazjum; 3 —rencisci;

poza domem;

4 - pracownik najemny
w domu;

5 - pracujacy na wiasny
rachunek;

6 - emeryt/rencista;

7 — bezrobotny;

8 — pozostali.

3 - uczen szkoty Sredniej;

4 — student;

5 - pracujacy poza domem;
6 - pracujgcy w domu;

7 - emeryt / rencista;

8 — bezrobotny;

9 — pozostali.

4 — niepracujacy;
5 - uczacy sie lub
studiujacy.
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statystyka dia polityki spajnogci

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Wyszczegdlnienie

MIASTO WROCLAW

MIASTO GDANSK

MIASTO GDYNIA

posiadanie samochodu

Liczba samochodéw

e prywatny osobowy

pytanie o liczbe

Rodzaj samochoddw: zarejestrowany na osobe | samochoddéw

e prywatne osobowe wchodzgca w skfad przypadajacych na
zarejestrowane na gospodarstwa gospodarstwo
osoby wchodzace w | e prywatny osobowy inny; | domowe
sktad gospodarstwa | e stuzbowy (firmowy)
domowego; osobowy z "kratka"

e prywatne osobowe | e stuzbowy (firmowy)
inne; osobowy

e stuzbowe osobowe; | e prywatny samochéd

e stuzbowe ciezarowe. dostawczy do 3,5 ton

Wiek samochodéw; o stuzbowy (firmowy)

Pojemnos$é silnika (< samochdd dostawczy

1000 cm?, 1001-1600 do 3,5 ton

cm?, 1601-2000 cm3, e samochdd ciezarowy

>2001 cm3); > 3,5 ton

Liczba roweréw e inny.

UWAGI | KOMENTARZE | Dodatkowo zbadano Ponadto pozyskano Analiza

przyczyny zamiany
srodka transportu;
dzienniczek zawierat
réwniez blok pytan
dotyczacych ocenii
preferencji
mieszkancow
wzgledem systemu

komunikacji w miescie.

informacje o preferencjach
dotyczacych transportu dla
podrézy obligatoryjnych.
Pytanie ,Co najbardziej
przeszkadza Panu(i) w trakcie
korzystania ze srodkow
transportu zbiorowego
podczas wykonywania podrézy
obligatoryjnych?

- liczba przesiadek;

- czas oczekiwania na
przystanku na przyjazd
nastepnego srodka transportu;
- czas podrozy;

- zattoczenie w pojezdzie;

- czestotliwosé kursowania;
-inne;

- nic mi nie przeszkadza;

- nie korzystam z transportu
zbiorowego.”

W ,,Dzienniczku podrézy”
wymagano od Kierujgcego
samochodem podania m.in.
tacznej liczby oséb
podrdézujacych samochodem

94

przeprowadzona na
podstawie raportu z
badan
marketingowych 2013
Preferencje i
zachowania
komunikacyjne
mieszkancéw Gdyni
bez mozliwosci
zapoznania sie ze
strukturg zmiennych i
danymi
jednostkowymi.
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Ka dia polityli spdjnosci

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Kwestionariusz do badania mobilnosci komunikacyjnej ludnosci (wzér)

Kwestionariusz do badania mobilnosci komunikacyjnej ludnosci

(wzdr z oznaczeniem pol)

Wykaz algorytmoéw dla aplikacji CAPI

Struktura bazy danych
Diagram zwigzkéw encji

Algorytmy kodowania zmiennych STATUS i KOD

Algorytmy wyliczania zmiennej A4_9R

Algorytm kodowania zmiennej KIER_KOM

Algorytmy wyliczania zmiennej A5_3

Algorytmy automatycznej korekty danych

Algorytmy automatycznego uzupetniania podrézy

(wyjazdy i powroty z urlopu/wakacji)

Reguty walidacyjne

Algorytmy do naliczania danych uogdlnionych
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ZAtACZNIKNR 1



BADANIE
MOBILNOSCI KOMUNIKACYJNEJ LUDNOSCI

Kwestionariusz gospodarstwa domowego?

Numer ewidencyjny: T T Y

Dziat 0. REALIZACJA WYWIADU

1. Laczna liczba wizyt ankietera Po przeprowadzeniu wywiadu
w wylosowanym mieszkaniu L Dane osoby w celu weryfikacji danych w kwestionariuszu:
] ]

2. Wylosowane mieszkanie

Prosze Zaznaczyc’ WfaS'CIWa OdeW’edZ’ e'mall ........................................................
e nawigzano kontakt z mieszkancami ....... 1 pkt4
e nie nawigzano kontaktu ...................... 2 — pkt 3 . .
Data przeprowadzenia wywiadu .........................
3. Przyczyna nienawigzania kontaktu Uwagi ankietera/respondenta:
Prosze zaznaczy¢ wtasciwg odpowiedz
e nie matakiego adresu ........cccocvvreriieeeniineeenns 1—-STOP
e brak dostepu do mieszkania (np. osiedle
SHZEZONE) w.vovveeeeeeeeeeeeee s 2—-STOP
e nikogo nie zastano dOMU  .......cccoevvveeeiiiiennn. 3—STOP
e mieszkanie niezamieszkate lub
zamieszkate czasowo 4—STOP
e likwidacja mieszkania 5-STOP
e mieszkanie przeznaczone na cele
niemieszkalne ...........cccccoce 6—STOP
4. Wywiad w gospodarstwie domowym
Prosze zaznaczy¢ wtasciwg odpowiedz
e przeprowadzony .............cccccoceeveveeenns 1-Dziat1
. 2 — pkt5
e nieprzeprowadzony ............c.oevieeennnn.
5. Przyczyna nieprzeprowadzenia wywiadu
Prosze zaznaczy¢ wtasciwg odpowiedz
e OdMOWA ...cevviiiiiiiiiiie e 1-STOP
e czasowa nieobecnost..................oeeee. 2—-S8TOP
e brak mozliwosci nawigzania kontaktu
z respondentem (np. z powodu choroby,
; 3—-STOP
podesziego wieku) ...........coooiiiiiinne
e bariera jezykowa (rodzina cudzoziemcéw) ... 4—STOP
¢ inne powody niezrealizowania
WYWIAAU. ..ot 5—STOP

a Wszystkie osoby spokrewnione lub niespokrewnione ze soba, mieszkajgce wspdlnie, bez wzgledu na sposob utrzymania.



Dziat 1. LICZBA OSOB W GOSPODARSTWIE DOMOWYM

1. Liczba oséb w gospodarstwie domowym :

a. Ogoétem L1
b. wwieku 15 lat i wiecej
Lt
2. Liczba os6b w wieku 15 lat i wiecej w gospodarstwie domowym, ktére nie odbywaty podrézy w okresie
sprawozdawczym? :
. Lt
a. Ogotem
Z powodu:
b. nieobecnosci w miejscu zamieszkania (np. wyjazd stuzbowy) L1
c. trudnosci z przemieszczaniem sie (brak podrézy i przejazdéw) Ll
d. przyczyn losowych (np. choroba wymagajgca lezenia domu) L1
e. pracaw domu
f.  brak potrzeby
g. warunki atmosferyczne
h. inne powody
3. Liczba osdb w wieku 15 lat i wiecej odmawiajgcych udziatu w badaniu L1
Dziat 2. POJAZDY PRZEZNACZONE DO PRZEWOZU OSOB | ROWERY W GOSPODARSTWIE DOMOWYM
1. lle pojazdéw przeznaczonych do przewozu o0soéb (fj. samochdd osobowy, motocykl, skuter, motorower)
uzytkowanych w okresie ostatnich 12 miesiecy jest w posiadaniu Pana/Pani gospodarstwa domowego,
tacznie z pojazdami niebgedgcymi wiasnoscig, a wykorzystywanymi przez okres dtuzszy niz jeden miesigc L
(np. pojazd w leasingu, stuzbowy lub pozyczony)? 0 — pkt. 3
2. P_o;azdy przezhaczone do przewozu 930.b Pojazd nr 1 | Pojazd nr2 | Pojazd nr 3 | Pojazd nr 4 Pojazd nr 5
uzytkowane w okresie ostatnich 12 miesiecy
2.1. Prawo dysponowania pojazdem (opcjonalnie)
Prosze wybraé¢ odpowiedni symbol.
01 wiasny
02 stuzbowy L1 1 L1 1 L1 1 L1 1 L1 |
03 pozyczony
99 inny
2.2. Rodzaj pojazdu
Prosze wybrac odpowiedni symbol.
01 samochdd osobowy L1 | L1 | L1 | L1 L1
02 motocykl/skuter/motorower 02— pkt. 3
2.3. Rok produkcji samochodu osobowego
2.4. Sredni przebieg samochodu osobowego
Prosze wybrac odpowiedni symbol oraz podac dodatkowo
orientacyjnag liczbe przejechanych kilometrow dla
wskazanego okresu.
01 w ciggu miesigca | | | | | | | | |
02 w ciggu roku
03 nie wiem
3. lle jest sprawnych roweréw bedacych w posiadaniu osob w wieku 15 lat i wigcej w Pana/Pani

gospodarstwie domowym?

8 dzien powszedni oraz weekend poprzedzajacy wizyte ankietera




Kwestionariusz indywidualny dla oséb w wieku 15 lat i wiecej

Numer ewidencyjny: L

Numer osoby: 1
Dziat 1. INFORMACJE O OSOBIE
Ple¢ Wiek Poziom ukonczonego Aktywnos¢ spoteczno-ekonomiczna Charakter
wyksztatcenia pracy
01 kobieta wiek 01 wyzsze Pracujacy na wiasny rachunek 01 01 praca
02 mezczyzna ukoriczony | 02 Srednie Pracownik najemny 02 w domu
w chwili 03 zasadnicze zawodowe . . 02 praca poza
wypetniania | 04 gimnazjalne O.sqbg zatrudniona, ale 03 — Dziat 2 domem
05 podstawowe nieswiadczaca pracy ) 03 praca
06 podstawowe Bezrobotny 04 — Dziat 2 w trybie
nieukoriczone/ Emeryt 05 — Dziat 2 mieszanym
/bez wyksztatcenia Rencista 06 — Dziat 2
Uczen 8; - gz!a:;
Student — bz
Osoba prowadzaca gospodarstwo 09 — Dziat 2
domowe
Osoba nieaktywna zawodowo z .
innych powodow 10 - Dziat 2
1 2 3 4 5
L1 L1 Ll Ll L1l
Dziat 2. KORZYSTANIE Z SAMOCHODU OSOBOWEGO / ROWERU
Jakim srodkiem transportu dojezdza Pan/Pani najczesciej do pracy lub do szkoty/uczelni?
Prosze wybrac¢ odpowiedni symbol.
01 samochéd osobowy
02 samochdd osobowy i publiczny transport zbiorowy?

03 publiczny transport zbiorowy?
04 motocykl / skuter / motorower
05 rower

06 pieszo

99 w inny sposob

02 lub 03— pkt 3

a Obejmuje komunikacje miejska, komunikacje autobusowg zamiejska i transport kolejowy (przejazd pociggiem).

Z jakich powoddw nie korzysta Pan/Pani z publicznego transportu zbiorowego w dojazdach do pracy
lub do szkoty/uczelni?

Prosze wybrac¢ odpowiedni symbol.

01 brak odpowiednich potgczen w rozktadzie jazdy

02 zbyt duza odlegto$¢ do najblizszego przystanku/stacji
03 nieakceptowalny czas przejazdu

04 nieodpowiedni komfort podrozy

05 Kkorzystanie z samochodu stuzbowego

99 inne

Jak czesto Pan/Pani korzysta z roweru w okresie od wiosny do jesieni?
Prosze wybrac odpowiedni symbol.

01 co najmniej 6 razy w tygodniu

02 od poniedziatku do pigtku

03 3-4 razy w tygodniu

04 1-2 razy w tygodniu — bez weekendu
05 podczas weekendu

06 kilka razy w miesiacu

08 podczas urlopu/w wakacje

00 nie korzystam

L1 |

00 — Dziat 3




Z jakich gtéwnych powoddéw Pan/Pani korzysta z roweru?
Prosze wybrac¢ odpowiedni symbol.

01 bezposredni dojazd rowerem do szkoty/uczelni
02 bezposredni dojazd rowerem do pracy

03 dojazd rowerem do najblizszego przystanku/stac;ji
04 zakupy

05 w celach rekreacyjnych / sportowych

99 inne

Dziat 3. PLANOWANIE PODROZY PYTANIA OPCJONALNE

1. Jak czesto Pan/Pani wykorzystuje do planowania podrézy Internet lub aplikacje mobilne (na telefon

komaorkowy, Smartfon, tablet, laptop, itp.)?
Prosze wybrac odpowiedni symbol.

01 czesto
02 sporadycznie
03 wcale

2. Jak czesto Pan/Pani kupuje bilety na publiczny transport zbiorowy (np. komunikacja miejska,

miedzymiastowa — autobus, pocigg) przy uzyciu Internetu lub aplikacji mobilnych (na telefon komorkowy,
Smartfon, tablet, laptop, itp.)?

Prosze wybrac odpowiedni symbol.

01 czesto
02 sporadycznie
03 wcale

Dziat 4. KORZYSTANIE Z PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Jak czesto korzysta Pan/Pani z publicznego transportu zbiorowego (np. komunikacja miejska,
miedzymiastowa — autobus, pociag)?

Prosze wybraé¢ odpowiedni symbol.

01 co najmniej 6 razy w tygodniu

02 od poniedziatku do piatku

03 3-4razy w tygodniu

04 1-2 razy w tygodniu — bez weekendu
05 podczas weekendu

06 kilka razy w miesigcu

07 raz w miesigcu lub rzadziej

00 nie korzystam

L1 1
00 — Dziat 5

Czy posiada Pan/Pani bilet okresowy uprawniajgcy do przejazdu transportem zbiorowym?
Prosze wybraé¢ odpowiednig odpowiedz.

1 —>pkt3
2 — Dziat5

3.

Jaki rodzaj biletu Pan/Pani posiada?
Ponizej przyktadowy zestaw odpowiedzi, ktéry moze by¢ dostosowany do specyfiki taryf uchwalonych przez
samorzagd

Prosze wybrac¢ odpowiedni symbol.

01 bilet miesieczny (30-dniowy) na okaziciela
02 bilet miesieczny (30-dniowy) imienny

03 bilet kwartalny (90-dniowy) na okaziciela
04 bilet kwartalny (90-dniowy) imienny

05 bilet seniora

06 bilet dla dzieci z rodzin wielodzietnych

07 bilet sieciowy

99 inny




4.  Jakie uprawnienia Pan/Pani posiada do przejazdéw ulgowych/darmowych transportem zbiorowym?
Prosze wybrac¢ odpowiedni symbol.

01 nie posiadam
02 znizka 33%
03 znizka 37%
04 znizka 49%
05 znizka 50%

06 znizka 51%
07 znizka 78%
08 znizka 93%
09 znizka 95%
10 znizka 100%
99 inna znizka

Dziat 5. ZACHOWANIA KOMUNIKACYJNE

1. Czy wczoraj Pan/Pani odbywatl/a podréze na odlegtos¢é do 299 km?

Pytanie dotyczy podrézy w obie strony, przy czym nalezy réwniez

uwzglednic nastepujgce przypadki:

e jezeli wyjazd nastapit przedwczoraj, a powrét wczoraj, to L
nalezy wykazaé¢ zaréwno podréz ,tam” (wykonang przedwczoraj)
jak i podréz powrotng (wczoraj),

e podréz ,tam” wykonang wczoraj i podréz ,z powrotem”
zrealizowang w dniu wizyty ankietera.

1 Tak oo, 1> pki2i3

2 Nie ... 2

2. Czy w miniony weekend Pan/Pani dokonywal/a podrézy na odlegtos¢ do 299 km?

Pytanie dotyczy podrézy wykonywanych w sobote i/lub niedziele, =
przy czym zalicza sie rowniez wyjazdy na weekend dokonane
w pigtek (od godz. 15:00), a powroty z weekendu najpdzniej w poniedziatek.
1 TaK .o, 1- pkt 4
2 Ni€ ooiooioiiiieee e, 2- STOP
(o ile pkt 1 NIE)
lub
pkt 3

(o ile pkt 1 TAK)

Podroz — przemieszczenie sie z miejsca poczgtkowego do miejsca docelowego w jedng strone. Podr6z moze zawierac kilka przejazdéw
réznymi srodkami transportu, wigczajac dojscia do $rodka transportu.

Nie obejmuje:

- spacerow rekreacyjnych i joggingu,

- przemieszczen pieszych na odlegtos¢ ponizej 100 metrow, np. w celu zakupow dokonywanych w budynku zamieszkania;

- przejazdow osob zajmujacych sie zawodowo przewozem os6b lub rzeczy, np. kierowcow samochodéw ciezarowych, autobuséow
i taksowek, kurierow, listonoszy, kontroleréw biletow, konduktorow, pilotow statkdw powietrznych, tj. zgodnych z celem ,sprawy
stuzbowe” (uwzglednia sie natomiast podréze wymienionych grup zawodowych w innych celach, np. dom — praca ; praca - dom).



3. WYKAZ ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH W DNIU POWSZEDNIM

PODROZE

Prosze poda¢ informacje dla okresu sprawozdawczego dla wszystkich podrézy w jedna strone, np. dojazd do pracy (dom — praca) PRZEJAZDY
i podrézy powrotnych z uwzglednieniem posrednich celéw podrézy (o ile wystapig), np. po zakupy (praca — zakupy) i powrét do domu Przejazd — przemieszczanie sie jednym $rodkiem transportu
(zakupy — dom).
Cel poczatku / Przedziat Miejsce rozpoczecia / | Czas podrézy Liczba gzy byt Sposoéb podrézowania Przebyta
q 57 czaso q i 57 i o ezpo- < iodni Lo . L
konca podrozy " oWy zakonczenia podrozy | (w minutach) podrozy ) g - wybrac odpowiedni symbol w odlegtos¢ | \y przypadku wybrania odpowiedzi
podrézy sredni osobnym wierszu dla kazdego (w km; samochéd osobowy (kierowca)”
zaznaczy¢ odpowiedni powrét przejazdu: z jednym ” y ..
symbol: lodnié tvik do domu? 01 pieszo miejscem po prosze podac:
00 dom lévzvzg ;irznéj':a{ duo 2 | 01w tygodniu 02 samochéd osobowy (kierowca) przecinku)
01 praca 01 0:00- 5559 |1 gminamiejsca N ] 0 i 03 samochoéd osobowy (pasazer) S - - - -
02 sprawy stuzbowe |02 6:00 - 6:59 zamieszkania trar‘?go‘(j);r(taum;w g 02w miesiacu 1 tak s | 19 komunikacja miejska IS np. na liczbe stosrg\(/jvzerlfe o I|czl:)%|%s_ob
2 03 nauka 03 7:00- 7:59 |2 innagmina niz p d’k a |03w ciagu 2 nie 2 lub ponizszy podziat dla KR . podstawie miejsc w i 9 P h
© 04 spedzanie wolnego | 04 8:00 — 8:59 miejsce przypad LIJ( 2 ostatnich .% komunikacji miejskiej: g 5 | informacjina | Ppojezdzie paiiwa Z“J?I",Vg W
3 czasu? 05 9:00-10:59 zamieszkania P cfl;fsiliz:sem $ 3 miesigcy N | 04 komunikacja miejska (autobus) | Q & biletach, (lgcznle z zojcezzniéli
a 05 zakupy 06 11:00 — 13:59 (podac dodatkowo ?)czekiwani ana| ® |04wciaguroku | Dotyczy S | 05 komunikacja miejska 8 2| odleglosci kierowca) kinowca)'
© 06 podwozenie/ ) 07 14:00 - 14:59 symbol Koleiny Srodek D tylko o (tramwajltrple]pu_s) C E przy 0; b:er_lzyna
g gdprowadzanle 08 16:00 — 17:59 wojewédztwa, tré/m}s/ ortu OE) wybraé odpo- podrézy g 06 komunikacja miejska (metro) E = planowaniu 02 olej ’
z o7 '””Yg_htOSébt " 09 18:00 - 18:59 powiatu i gminy oraz P g wiedni symbol | Zdomu Z | 07 komunikacja ngjilfjstka e 9 = podrézy 03 gn:szPoGwy
oo oamatagec™” |1 120071858 |, noawe amin) 8 | okoieten o o sodanspony | | samocho 4 g
L 00 =20 zagranica (podac¢ oraz podac ) o hybryd
99 inne powody 12 21:00 - 21:59 dodatkowo symbol 3 /icgbe 09 pociag podmlejskl/ osobowy osobowym 99 m?]yry o
13 22:00- 23:59 kraju i nazwe powtérzeri dla 10 pocigg pospieszny/
miejscowosci dla wskazanego przyspieszony N
podrézy okresu 11 autobus/autokar/bus
zagranicznej) 14 motocykl/ skuter/ motorower
16 rower
99 inny
E 1 2 3 !
|<£ L1 1 [ —— L1 1 L 2
0 3
1
o) 1 2 3 -
5 L o ] ;
wn
6
E 1 2 3 !
< L1 Lt LI 2
= L1 1
0 3
2 I:I
S 1 2 3 -
O L1 L1 5
(%))
6

2 Np. rozrywki kulturalne, towarzyskie, hobby, kino, teatr, koncert, zawody sportowe, uprawianie sportu, a takze wyjazdy trwajgce krécej niz 4 dni.
b Np. lekarz, apteka, bank, poczta, fryzjer, zatatwianie spraw w urzedzie.
¢ Wyjazd trwajgcy co najmniej 4 dni (4 dni i wigcej).
9 Obejmuje przejazd wigcej niz jednym $rodkiem transportu (przesiadki w krotkim okresie czasu), np. autobus i tramwaj lub autobus i metro lub tramwaj, metro i autobus.
€ Komunikacja miedzymiastowa(zamiejska)

f Obejmuje wszystkie osoby niezaleznie od wieku.




4. WYKAZ ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH W WEEKEND

PODROZE
Prosze poda¢ informacje dla okresu sprawozdawczego dla wszystkich podrézy w jedna strone, np. dojazd do pracy (dom — praca) PRZEJAZDY
i podrézy powrotnych z uwzglednieniem posrednich celéw podrézy (o ile wystapig), np. po zakupy (praca — zakupy) i powrét do Przejazd — przemieszczanie sie jednym $rodkiem transportu
domu (zakupy — dom).
Dzien Cel poczatku / Miejsce rozpoczecia / Czas Liczba Czy byt Sposoéb podrézowania Przebyta
tygodnia korica podrézy zakonczenia podrézy podrézy podrézy brezgo.- wybraé odpowiedni symbol w odlegtos¢ | \y przypadku wybrania odpowiedzi
(w minutach) sreani osobnym wierszu dla kazdego (w km; . : 1
zaznaczy¢ odpowiedni powrot przejazdu: z jednym »samoché6d osobowy (}f'erowca)
symbol: do domu? 04 pieszo miejscem po prosze podac:
05 piatek 00 dom ) > | 02w miesigcu 05 samochéd osobowy (kierowca) przecinku)
06 sobota 01 praca 1 gmina miejsca uwzglednic i'é‘ 03w ciagu 1 06 samochdd osobowy (pasazer) | = - e 26 053b
07 niedziela | 92 sPrawy stuzbowe zamieszkania tylko czas B ostatnich te.lk s | 20 komunikacja miejska S np. na liczbe ) rodzaj icz %C{SO
= 01 ponie- 03 nauka 2 inna gmina niz przejazdu o 3 miesiecy 2 nie 2 lub ponizszy podziat dla 8 | podstawie miejscw | 3 osovl\{anego , Po ror;
) gzialek 04 spedzanie wolnego miejsce Srodkami = ) 3 powrot .% komunikacji miejskiej: g 5 | informacji na pojezdzie paliwa zulgcyg W
3 czasu? zamieszkania transportu, a w 3$ 04w ciagu roku | poza N | 12 komunikacja miejska (autobus) | 2 G biletach, (lacznie z ﬁojez izie
S 05 zakupy (podaé dodatkowo przypadku | o terminem | S | 13 komunikacja miejska 8 2 | odleglosci | kierowca) é,QCZ“'e z
@ 06 podwozenie/ symbol przesiadek | -3 wybraé odpo- | badania 3] (tramwaj/trolejbus) & E przy 01 benzyna ierowca)
g odprowadzanie wojewédztwa, facznie z @ wiedni symbol g 14 komunikacja miejska (metro) = = | planowaniu 02 olej
3 innych os6b powiatu i gminy oraz czasem a (tylko jeden) | potyczy Z | 15 komunikacja miejska w = | podrézy 03 napﬁg%wy
07 osobiste potrzeby® nazwe gminy) oczekiwania na I oraz podac tylko (mieszane Srodki transportu) S samocho- 04 g:z d
08 urlop/wakacje* 3 zagranica (podac kolejny Srodek N liczbg podrézy 16 taksowka o dem hy%?ydOWy
99 inne powody dodatkowo symbol transportu i} powtérzen dia |, domu 17 pociag podmiejski/ osobowy osobowym 99 inny
kraju i nazwe wskazanego 18 pociag pospieszny/
miejscowosci dla okresu przyspieszony
podrézy 19 autobus/autokar/b bus ©
zagranicznej) 15 motocykl/ skuter/ motorower
17 rower
99 inny
1 2 3 4 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
E 1 2 3 !
< Li 2
'—
@ 3
1 L 4
o L1 1
- | e |
'—
n
6
= 1
o L1 1 1 2 3
< L1 1 2
= L1 1
2 7 3
. | -
o 1 2 3
E LL e 5
6

2 Np. rozrywki kulturalne, towarzyskie, hobby, kino, teatr, koncert, zawody sportowe, uprawianie sportu, a takze wyjazdy trwajgce krécej niz 4 dni.

5 Np. lekarz, apteka, bank, poczta, fryzjer, zatatwianie spraw w urzedzie.
¢ Wyjazd trwajgcy co najmniej 4 dni (4 dni i wigcej).
9 Obejmuje przejazd wigcej niz jednym $rodkiem transportu (przesiadki w krotkim okresie czasu), np. autobus i tramwaj lub autobus i metro lub tramwaj, metro i autobus.

€ Komunikacja miedzymiastowa(zamiejska)
f Obejmuje wszystkie osoby niezaleznie od wieku.




ZAtACZNIK NR 2



MOBILNOSCI KOMUNIKACYJNEJ LUDNOSCI

BADANIE

Kwestionariusz gospodarstwa domowego?

Numer ewidencyjny:

Dziat 0. REALIZACJA WYWIADU

1. Laczna liczba wizyt ankietera

w wylosowanym mieszkaniu L
2. Wylosowane mieszkanie
Prosze zaznaczyc¢ wiasciwg odpowiedz
e nawigzano kontakt z mieszkancami ....... 1 — pkt 4
e nie nawigzano kontaktu ...................... 2 — pkt 3
3. Przyczyna nienawigzania kontaktu
Prosze zaznaczy¢ wtasciwg odpowiedz
e nie matakiego adresu ...........ccccceeeiriiiennenn. 1.STOP
e brak dostepu do mieszkania (np. osiedle
SHZEZONE) ...oviiiiieie i 2—STOP
e nikogo nie zastano dOMU .........cccecveriiivennenn. 3.,STOP
e mieszkanie niezamieszkate lub
zamieszkate czasowo 4—STOP
e likwidacja mieszkania 5 ,STOP
e mieszkanie przeznaczone na cele
niemieszkalne ............cccocoviiiniiiiinin, 6—STOP
4. Wywiad w gospodarstwie domowym
Prosze zaznaczy¢ wtasciwg odpowiedz
e przeprowadzony .............c.ocveenieeeneeennns 1—Dziaht
e nieprzeprowadzony .................ccocco..... 2 —pktS
5. Przyczyna nieprzeprowadzenia wywiadu
Prosze zaznaczyc¢ wiasciwg odpowiedz
® OdMOWA ..ot 1- STOP
e czasowa nieobecno$c¢.......................... 2_, STOP
e brak mozliwosci nawigzania kontaktu
z respondentem (np. z powodu choroby,
podesztego wieku) ...............ccoeeieenns 3— STOP
e Dbariera jezykowa (rodzina cudzoziemcéw) ...
. . . . 4— STOP
¢ inne powody niezrealizowania
Wywiadu........ooooiii 5_, STOP

Po przeprowadzeniu wywiadu

Dane osoby w celu weryfikacji danych w kwestionariuszu:

imie 0S0DA......cviiiiiiiies

numer telefonu tel........................

e-mail email........ccociiviiiiiiieeeeeee,

Data przeprowadzenia wywiadu

Uwagi ankietera/respondenta:

a Wszystkie osoby spokrewnione lub niespokrewnione ze soba, mieszkajgce wspdlnie, bez wzgledu na sposob utrzymania.




Dziat 1. LICZBA OSOB W GOSPODARSTWIE DOMOWYM

1. Liczba oséb w gospodarstwie domowym :

a. Ogoétem
b. wwieku 15 lat i wiecej

sprawozdawczym? :
a. Ogotem

Z powodu:

praca w domu

brak potrzeby

warunki atmosferyczne
inne powody

S@moao0oT

nieobecnosci w miejscu zamieszkania (np. wyjazd stuzbowy)
trudnosci z przemieszczaniem sie (brak podrézy i przejazdéw)
przyczyn losowych (np. choroba wymagajgca lezenia domu)

3. Liczba osob w wieku 15 lat i wiecej odmawiajgcych udziatu w badaniu

2. Liczba osob w wieku 15 lat i wiecej w gospodarstwie domowym, ktére nie odbywaty podrozy w okresie

i

:

FEEEEEE

Dziat 2. POJAZDY PRZEZNACZONE DO PRZEWOZU OSOB | ROWERY W GOSPODARSTWIE DOMOWYM

w leasingu, stuzbowy lub pozyczony)?

1. lle pojazddéw przeznaczonych do przewozu osob (tj. samochéd osobowy, motocykl, skuter, motorower)
uzytkowanych w okresie ostatnich 12 miesiecy jest w posiadaniu Pana/Pani gospodarstwa domowego, tgcznie
z pojazdami niebedacymi wtasnoscig, a wykorzystywanymi przez okres diuzszy niz jeden miesiac (np. pojazd

L1 1
0 — pkt. 3

2. Pojazdy przeznaczone do przewozu oséb
uzytkowane w okresie ostatnich 12 miesiecy

Pojazd nr 1

Pojazd nr 2

Pojazd nr 3

Pojazd nr 4

Pojazd nr 5

2.1. Prawo dysponowania pojazdem (opcjonalnie)

Prosze wybrac¢ odpowiedni symbol.
01 wiasny

02 stuzbowy

03 pozyczony

99 inny

2.2. Rodzaj pojazdu
Prosze wybrac odpowiedni symbol.

01 samochdd osobowy
02 motocykl/skuter/motorower

02-> pkt. 3

2.3. Rok produkcji samochodu osobowego

2.4. Sredni przebieg samochodu osobowego

orientacyjng liczbe przejechanych kilometrow dla
wskazanego okresu.

01 w ciggu miesigca
02 w ciggu roku
03 nie wiem

Prosze wybrac¢ odpowiedni symbol oraz podac dodatkowo

gospodarstwie domowym?

3. lle jest sprawnych roweréw bedacych w posiadaniu oséb w wieku 15 lat i wiecej w Pana/Pani

8 dzien powszedni oraz weekend poprzedzajacy wizyte ankietera




Numer ewidencyjny:

Kwestionariusz indywidualny dla oséb w wieku 15 lat i wiecej

Numer osoby: .
Dziat 1. INFORMACJE O OSOBIE
Ple¢ Wiek Poziom ukonczonego Aktywnos¢ spoteczno-ekonomiczna Charakter
wyksztatcenia pracy
01 kobieta wiek 01 wyzsze Pracujacy na wiasny rachunek 01 01 praca
02 mezczyzna ukoriczony | 02 Srednie Pracownik najemny 02 w domu
w chwili 03 zasadnicze zawodowe . . 02 praca poza
wypetniania | 04 gimnazjalne O_sqba_ zatrudniona, ale 03 — Dziat 2 domem
05 podstawowe nieswiadczgca pracy ) 03 praca
06 podstawowe Bezrobotny 04 — Dziat 2 w trybie
nieukonczone/ Emeryt 05 — Dziat 2 mieszanym
/bez wyksztatcenia Rencista 06 — Dziat 2
Uczen 8; - gz!a:;
Student - bza
Osoba prowadzaca gospodarstwo 09 — Dziat 2
domowe
Osoba nieaktywna zawodowo z .
innych powodow 10 - Dziat 2
1 2 3 4 5
L1 1 L1 | L1 1  —— L1 1
Dziat 2. KORZYSTANIE Z SAMOCHODU OSOBOWEGO/ROWERU
Jakim srodkiem transportu dojezdza Pan/Pani najczesciej do pracy lub do szkoty/uczelni?
Prosze wybraé¢ odpowiedni symbol.
01 samochéd osobowy
02 samochdéd osobowy i publiczny transport zbiorowy?
03 publiczny transport zbiorowy?

04 motocykl / skuter / motorower
05 rower

06 pieszo

99 w inny sposob

02 lub 03 — pkt 3

a Obejmuje komunikacje miejska, komunikacje autobusowg zamiejska i transport kolejowy (przejazd pociggiem).

Z jakich powoddw nie korzysta Pan/Pani z publicznego transportu zbiorowego w dojazdach do pracy
lub do szkoty/uczelni?

Prosze wybrac¢ odpowiedni symbol.

01 brak odpowiednich potgczen w rozktadzie jazdy

02 zbyt duza odlegto$¢ do najblizszego przystanku/stacji
03 nieakceptowalny czas przejazdu

04 nieodpowiedni komfort podrézy

05 Kkorzystanie z samochodu stuzbowego

99 inne

Jak czesto Pan/Pani korzysta z roweru w okresie od wiosny do jesieni?
Prosze wybrac odpowiedni symbol.

01 co najmniej 6 razy w tygodniu

02 od poniedziatku do pigtku

03 3-4 razy w tygodniu

04 1-2 razy w tygodniu — bez weekendu
05 podczas weekendu

06 kilka razy w miesiacu

08 podczas urlopu/w wakacje

00 nie korzystam

L1 |

00 — Dziat 3




Z jakich gtéwnych powoddéw Pan/Pani korzysta z roweru?
Prosze wybrac¢ odpowiedni symbol.

01 bezposredni dojazd rowerem do szkoty/uczelni
02 bezposredni dojazd rowerem do pracy

03 dojazd rowerem do najblizszego przystanku/stac;ji
04 zakupy

05 w celach rekreacyjnych / sportowych

99 inne

Dziat 3. PLANOWANIE PODROZY PYTANIA OPCJONALNE

1. Jak czesto Pan/Pani wykorzystuje do planowania podrézy Internet lub aplikacje mobilne (na telefon

komaorkowy, Smartfon, tablet, laptop, itp.)?
Prosze wybrac odpowiedni symbol.

01 czesto
02 sporadycznie
03 wcale

2. Jak czesto Pan/Pani kupuje bilety na publiczny transport zbiorowy (np. komunikacja miejska,

miedzymiastowa — autobus, pocigg) przy uzyciu Internetu lub aplikacji mobilnych (na telefon komorkowy,
Smartfon, tablet, laptop, itp.)?

Prosze wybrac odpowiedni symbol.

01 czesto
02 sporadycznie
03 wcale

Dziat 4. KORZYSTANIE Z PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Czy korzysta Pan/Pani z publicznego transportu zbiorowego (np. komunikacja miejska,
miedzymiastowa — autobus, pociag)?

Prosze wybraé¢ odpowiedni symbol.

01 co najmniej 6 razy w tygodniu

02 od poniedziatku do piatku

03 3-4razy w tygodniu

04 1-2 razy w tygodniu — bez weekendu
05 podczas weekendu

06 kilka razy w miesigcu

07 raz w miesigcu lub rzadziej

00 nie korzystam

LI 1
00 — Dziat 5

Czy posiada Pan/Pani bilet okresowy uprawniajacy do przejazdu transportem zbiorowym?
Prosze wybraé¢ odpowiednig odpowiedz.

1 —>pkt3
2 — Dziat5

3.

Jaki rodzaj biletu Pan/Pani posiada?
Ponizej przyktadowy zestaw odpowiedzi, ktéry moze by¢ dostosowany do specyfiki taryf uchwalonych przez
samorzagd

Prosze wybrac odpowiedni symbol.

01 bilet miesieczny (30-dniowy) na okaziciela
02 bilet miesieczny (30-dniowy) imienny

03 bilet kwartalny (90-dniowy) na okaziciela
04 bilet kwartalny (90-dniowy) imienny

05 bilet seniora

06 bilet dla dzieci z rodzin wielodzietnych

07 bilet sieciowy

99 inny




4.  Jakie uprawnienia Pan/Pani posiada do przejazdéw ulgowych/darmowych transportem zbiorowym?
Prosze wybrac¢ odpowiedni symbol.

01 nie posiadam
02 znizka 33%
03 znizka 37%
04 znizka 49%
05 znizka 50%

06 znizka 51%
07 znizka 78%
08 znizka 93%
09 znizka 95%
10 znizka 100%
99 inna znizka

Dziat 5. ZACHOWANIA KOMUNIKACYJNE

1. Czy wczoraj Pan/Pani odbywal/a podréze na odlegto$¢ do 299 km?
Pytanie dotyczy podrézy w obie strony, przy czym nalezy réwniez
uwzglednic nastepujgce przypadki:
e jezeli wyjazd nastapit przedwczoraj, a powrét wczoraj, to
nalezy wykazaé¢ zaréwno podréz ,tam” (wykonang przedwczoraj) -
jak i podréz powrotng (wczoraj),
e podréz ,tam” wykonang wczoraj i podréz ,z powrotem”
zrealizowang w dniu wizyty ankietera.
1 TaK oo 1> pkt2i3
2 Ni€ oo 2
2. Czy w miniony weekend Pan/Pani dokonywal/a podrézy na odlegtos¢ do 299 km?
Pytanie dotyczy podrézy wykonywanych w sobote i/lub niedziele,
przy czym zalicza sie réwniez wyjazdy na weekend dokonane
w pigtek (od godz. 15:00), a powroty z weekendu najpbzniej w poniedziatek. L
1 TaK oo, 1 pkt 4
2 Nie . 2— STOP
(o ile pkt 1 NIE)
lub
pkt 3
(o ile pkt 1 TAK)

Podroz — przemieszczenie sie z miejsca poczgtkowego do miejsca docelowego w jedng strone. Podr6z moze zawierac kilka przejazdéw
réznymi srodkami transportu, wigczajac dojscia do $rodka transportu.

Nie obejmuje:

- spacerdéw rekreacyjnych i joggingu,

- przemieszczenh pieszych na odlegtosé ponizej 100 metrow, np. w celu zakupow dokonywanych w budynku zamieszkania;

- przejazdéw 0s6b zajmujacych sie zawodowo przewozem osob lub rzeczy, np. kierowcoéw samochoddéw ciezarowych, autobuséw
i taksowek, kurierow, listonoszy, kontroleréw biletéw, konduktoréw, pilotéw statkow powietrznych, tj. zgodnych z celem ,sprawy
stuzbowe” (uwzglednia sig¢ natomiast podréze wymienionych grup zawodowych w innych celach, np. dom — praca; praca - dom).



3. WYKAZ ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH W DNIU POWSZEDNIM

PODROZE

Prosze podaé informacje dla okresu sprawozdawczego dla wszystkich podrézy w jedna strone, np. dojazd do pracy (dom — praca) PRZEJAZDY
i podrézy powrotnych z uwzglednieniem posrednich celéw podrézy (o ile wystgpia), np. po zakupy (praca — zakupy) i powrét do Przejazd — przemieszczanie sie jednym $rodkiem transportu
domu (zakupy — dom).
Cel poczatku / Przedziat Miejsce rozpoczecia / | Czas podrézy Liczba gzy byt Sposoéb podrézowania Przebyta
A 52 czaso A i o i 57 ezpo- ; iodni 56 . o
konica podrézy odrc’)\gy zakonczenia podrézy | (w minutach) podrézy éregni wybrac odpowiedni symbol w odieglost | \y nrzypadku wybrania odpowiedzi
p y osobnym wierszu dla kazdego (w km; samochéd osobowy (kierowca)”
zaznaczy¢ odpowiedni powrét przejazdu: z jednym ” y ..
symbol: lodnié tvik do domu? 01 pieszo miejscem po prosze podac:
00 dom Lévzvgz irggaglduo > 01w tygodniu 02 samochod osobowy (kierowca) przecinku)
01 praca 01 0:00- 5:59 1 gmina miejsca ; . NS - 03 samochdd osobowy (pasazer) 5 - - - .
02 sprawy stuzbowe |02 6:00 - 6:59 zamieszkania . srodktam/ S 02w miesiacu | 1 tak 19 komunikacja miejska S np. na liczbe . rodza; “CZbZ 0s6b
- 03 nauka 03 7:00— 7:59 |2 innagmina niz iy | & | 93w ciagu 2 nie 5 lub ponizszy podziat dia S, podstawie | Miejscw | SIOSOREREAO | BOUE
N 04 spedzanie wolnego | 04 8:00 - 8:59 miejsce przyp: dek = ostatnich i komunikacji miejskiej: 8 = | informacjina | Pojezdzie p 1 Yd .
S czasu® 05 9:00 —10:59 zamieszkania p przesiade % 3 miesiecy S, | 04 komunikacja miejska (autobus) | & E biletach, (tacznie z zolizniz'i
] 05 zakupy 06 11:00 — 13:59 (odac dodatkowo (9278 £ SZ8SST 5 | 04w ciagu roku | Dotyczy & | 05 komunikacja miejska & 2| odleglosci | kierowea) Kierowcs )e
5 06 podwozenie/ 07 14:00 - 15:59 symbol orainy srodek | @ tylko a (tramwaj/trolejbus) 8 E przy 01 benzyna a
1S odprowadzanie 08 16:00 — 17:59 wojewodztwa, otrejﬁy srrrat e e wybraé odpo- | Podrozy $ | 06 komunikacja miejska (metro) s = | Pplanowaniu 02 olej
3 innych oséb 09 18:00 — 18:59 powiatu i gminy oraz ansporu S | wiedni symbol | zdomu E | 07 komunikacja miejska (mieszane| ', = |  podrozy 03 n:zpﬁgoewy
07 osobiste pot—rzebyb 10 19:00 — 19:59 nazwe gminy) g (tylko jeden) = Srodki transportu)? S samocho- 04 gaped
08 urlop/wakacje® 11 20:00-20:59 | 3 zagranica (podac N oraz podac 08 taksowka O dem hybrydowy
99 inne powody 12 21:00 — 21:59 dodatkowo symbol 5 liczbe 09 poc@ag podmiejski/ osobowy osobowym 99 inny
13 22:00- 23:59 kraju i nazwe powtérzeri dla 10 pocigg pospieszny/
miejscowoéci dla Wskazanego przyspieszony
podrozy okresu 11 autobus/autokar/bus
zagranicznej) 14 motocykl/ skuter/ motorower
16 rower
99 inny
- 1 2 3 1
E 2
'(_7) L1 L1l L1
3
1 L ;
o 1 2 3
O [ ] s
= L1 1 L1 1
@ 6
e 1 2 3 !
L1 1 L1 1
< (I 2
n 3
2 4
3 [ ]
|9 1 2 3 5
@ 6

2 Np. rozrywki kulturalne, towarzyskie, hobby, kino, teatr, koncert, zawody sportowe, uprawianie sportu, a takze wyjazdy trwajgce krécej niz 4 dni.
b Np. lekarz, apteka, bank, poczta, fryzjer, zatatwianie spraw w urzedzie.
¢ Wyjazd trwajgcy co najmniej 4 dni (4 dni i wiecej).
9 Obejmuje przejazd wigcej niz jednym $rodkiem transportu (przesiadki w krotkim okresie czasu), np. autobus i tramwaj lub autobus i metro lub tramwaj, metro i autobus.
¢ Obejmuje wszystkie osoby niezaleznie od wieku.




4. WYKAZ ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH W WEEKEND

PODROZE
Prosze poda¢ informacje dla okresu sprawozdawczego dla wszystkich podrézy w jedna strone, np. dojazd do pracy (dom — praca) PRZEJAZDY
i podrézy powrotnych z uwzglednieniem posrednich celéw podrézy (o ile wystapig), np. po zakupy (praca — zakupy) i powr6t do Przejazd — przemieszczanie sie jednym srodkiem transportu
domu (zakupy — dom).
Dzien Cel poczatku / Miejsce rozpoczecia / Czas Liczba gzy byt Sposéb podrézowania Przebyta
. . o . A - s o ezpo- X o oy ] o
tygodnia konca podrozy zakonczenia podrozy (wFr)ngE(t)achL ) podrozy éregni Wybt’;ac odpfjw,ednélsylim?z, w Q?Jvelgggsc W przypadku wybrania odpowiedzi
osobnym wierszu dla kazdego ; . : »
zaznaczy¢ odpowiedni powrét przejazdu: 2 jednym ,samochod osobowy (lll(lerowca)
symbol: do domu? 04 pieszo miejscem po prosze podac:
05 piatek 00 dom uwzglednié > 02 w miesigcu 05 samochdd osobowy (kierowca) przecinku)
01 praca 1 gmina miejsca i : 06 samocho6d osobowy (pasazer) - - -
O8sobota | ) gprawy stuzbowe gamieszka]nia ykoczas | 5 |03 weiagu | 1 tak 20 komunikacja mieislz/a(p ) = np. na liczbe fodzej liezbg 050D
07 niedziela 03 nauka 5 innaamina nis przejazdu o ostatnich | 9 e lub ponizszy podzial dia N odstawie miejsc w | Stosowanego podro-
] 01 ponie- " na gmina $rodkami o 3 miesiecy . > izszy podzial d S| P N I€Jsc v paliwa 2ujacych w
0 dziatek 04 spedzanie wolnego miejsce t b = ) 3 powrot IS komunikacji miejskiej: N £ | informacji na pojezdzie ACYeh
S zlaie czasu® zamieszkania ranspor Loji’ka x |04 wciagu poza S | 12 komunikacja miejska (autobus) | & & |  biletach, (lacznie z pojezdzie
8 05 zakupy (podac dodatkowo W przypacd | g roku terminem | & | 13 komunikacja miejska © S| odleglosci | kierowca) (tfacznie z
o - przesiadek © ) = . h € S kierowcg)®
@ 06 podwozenie/ symbol tacznie 7 B badania s (tramwaj/trolejbus) & E przy 01 benzyna
£ odprowadzanie wojewédztwa, 2zasem e wybraé odpo- $ | 14 komunikacja miejska (metro) s = | Planowaniu 02 olej
3 innych oséb powiatu i gminy oraz N & | wiedni symbol | potyez E | 15 komunikacja miejska (mieszane| ¥ <= |  podrézy napedowy
07 osobiste potrzeby® i oczekiwania ko jed yezy = srodki t tu)d & h 03 gaz LPG
potr . Y nazwe gminy) na kolejny g (tylko jel eq) tylko = srodki transpor u) S samocho- 04 naped
08 urlop/wakacje 3 zagranica (podac $rodek N oraz podac | podrézy 16 taksowka o dem hybrydowy
99 inne powody dodatkowo symbol ransportu 5 W;/gzbe, i 2 domu ig pociag podnjlejsklllosobowy osobowym 99 inny
kraju i nazw powtdrzen dla pocigg pospiesznyi
miejjscowoéfi dla wskazanego przyspieszony
podrézy okresu 19 autobus/autokar/bus
zagranicznej) 15 motocykl/ skuter/ motorower
17 rower
99 inny
- 1 2 3 1
< 2
= L1 1 L1 1
» 3
1 L 4
% 1 2 3
o | i [ ] :
@ 6
e 1 2 3 1
< (I e 2
|_
» 3
2 L1
4
5 L2 s [ ]
-
= L1 5
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2 Np. rozrywki kulturalne, towarzyskie, hobby, kino, teatr, koncert, zawody sportowe, uprawianie sportu, a takze wyjazdy trwajgce krécej niz 4 dni.
5 Np. lekarz, apteka, bank, poczta, fryzjer, zatatwianie spraw w urzedzie.
¢ Wyjazd trwajgcy co najmniej 4 dni (4 dni i wiecej).
9 Obejmuje przejazd wigcej niz jednym $rodkiem transportu (przesiadki w krotkim okresie czasu), np. autobus i tramwaj lub autobus i metro lub tramwaj, metro i autobus.
€ Obejmuje wszystkie osoby niezaleznie od wieku.
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KWESTIONARIUSZ GOSPODARSTWA DOMOWEGO

E - btad bezwzglednie do poprawienia
U - pozycja do sprawdzenia (btad uznaniowy)

. Lz KATEGORIA
LP. OPIS WARUNKU ZALEZNOSC PRAWIDLOWA
BLEDU
Dziat 0. REALIZACJA WYWIADU
1 taczna liczba wizyt ankietera (dOp1) dop1>0 E
2 Kontakt z mieszkaricami (dOp2) d0p2 =1 lub dOp2 =2 E
3 Przyczyna nienawigzania kontaktu (dOp3) jezelidOp2 =2,to dOp3>1id0p3<6 E
4 Wywiad w gospodarstwie domowym (dOp4) jezelidOp2 =1, to dOp4 =1 lub dOp4 =2 E
5 Przyczyna nieprzeprowadzenia wywiadu (dOp5) jezelidOp4 =2,to dOp521id0p3<5 E
Dziat 1. LICZBA OSOB W GOSPODARSTWIE DOMOWYM
1 Liczba 0séb w gosp. domowym ogdtem (d1pla) dlpla>0 E
2 Liczba 0séb w gosp. domowym w wieku 15 lat i wiecej (d1plb) dlplb >0idlplb <dlpla E
3 Liczba oséb w wieku 15 lat i wiecej, ktdre nie odbywaty podrdzy ogdtem (d1p2a) jezelidlp2a >0, to dlp2a <diplb E
4 Li?z?a os6b w wiekg 15 lati V\{iecej, kFére nie odbywaty podrdzy - nieobecnosci w jezeli d1p2b > 0, to d1p2b < d1p2a £
miejscu zamieszkania (np. wyjazd stuzbowy) d1p2b
5 L|czba‘osob w YVIekUl 15 lati wugctlejf kFore r?|e os:lbywa’ry podroézy - trudnosci z jeseli d1p2c > 0, to d1p2c < d1p2a £
przemieszczaniem sie (brak podrdzy i przejazdéow) d1p2c
Liczba oséb w wieku 15 lat i wiecej, ktdre nie odbywaty podrdzy - przyczyn L
<
6 losowych (np. choroba wymagajaca lezenia domu) d1p2d Jezeli d1p2d >0, to d1p2d < d1p2a E
7 Liczba oséb w wieku 15 lat i wigcej, ktdre nie odbywaty podrdzy - praca w domu jezeli d1p2e > 0, to d1p2e < d1p2a £
dlp2e
8 Liczba oséb w wieku 15 lat i wiecej, ktdre nie odbywaty podrdzy - brak potrzeby jeeli d1p2f > 0, to d1p2f < d1p2a £
d1p2f
9 Liczba oséb w wieku 15 lat i wiecej, ktére nie odbywaty podrdzy - warunki jeseli d1p2g > 0, to d1p2g < d1p2a £
atmosferyczne d1p2g
10 Liczba oséb w wieku 15 lat i wiecej, ktdre nie odbywaty podrdzy - inne powody jeseli d1p2h > 0, to d1p2h < d1p2a £
dlp2h
1 Liczba oséb w wieku 15 lat i wiecej, ktdre nie odbywaty podrdzy (d1p2a) a d1p2a = d1p2b + d1p2c + d1p2d + dip2e + d1p2f + d1p2g + d1p2h £
przyczyny
12 Liczba oséb w wieku 15 lat i wiecej odmawiajgcych udziatu w badaniu (d1p3) jezelid1p3 >0, to d1p3 <dlplb E
13 Liczba 0séb w gosp. domowym w wieku 15 lat i wiecej (d1plb) a liczba formularzy |Jezeli (d1plb —d1p2a - d1p3) >0, to liczba formularzy osobowych = £
indywidualnych (d1plb —d1p2a-dip3)
Dziat 2. POJAZDY PRZEZNACZONE DO PRZEWOZU OSOB | ROWERY W GOSPODARSTWIE DOMOWYM
1 Liczba pojazddw przeznaczonych do przewozu oséb (L_POJ) L_poj=0 E
2 Liczba pojazdéw przeznaczonych do przewozu oséb (L_POJ) jezeli L_poj > 0, to liczba wykazanych pojazdéw = L_poj E
3 Numer pojazdu (nr_poj) 1<nr_poj<10 E
4 Prawo dysponowania pojazdem (d2p21) d2p21=,01" lub,02” lub ,,03” lub ,99” E
5 Rodzaj pojazdu (d2p22a) d2p22a=,01" lub,02” E
6 Rok produkcji samochodu osobowego (d2p23) jezeli d2p22a =,01”, to d2p23 >1900 i d2p23 <= rok sprawozdawczy E
7 Rok produkcji samochodu osobowego (d2p23) jezeli d2p22a =,01”, to d2p23 >1975 i d2p23 <= rok sprawozdawczy U
8 Sredni przebieg samochodu osobowego (d3p24) jezeli d2p22a =,01”, to d2p24 =,,01” lub ,,02” lub ,,03” E
9 Orientacyjna liczba przejechanych kilometréw (d2p24_l) jezeli d2p24 =,01” lub ,,02”, to d2p24_| >0 E
10 Liczba sprawnych roweréw (d2p3) d2p320 E




KWESTIONARIUSZ INDYWIDUALNY DLA OSOB W WIEKU 15 LAT

E - btad bezwzglednie do poprawienia
U - pozycja do sprawdzenia (btad uznaniowy)

| WIECEJ

LP. OPIS WARUNKU ZALEZNOSC PRAWIDEOWA KATEGORIA
BtEDU
Dziat 1. INFORMACIE O OSOBIE
1 |Numer osoby (nr_os) 1<nr_os<12 E
2 |Pteé¢ (d1p1) dipl=,01" lub,02” E
3 |Wiek (d1p2) d1p2 2 15id1p2<99 E
4 |Poziom ukoriczonego wyksztatcenia (d1p3) d1p3 =,01" lub,02” lub ,03” lub ,04” lub ,05” lub ,06” E
5 |Wiek (d1p2)a poziom ukoriczonego wyksztatcenia (d1p3) jezeli d1p2 <18, to d1p3 #,01” E
6 |Aktywnos¢ spoteczno-ekonomiczna (d1p4) dlp4 =,01” lub,02” lub,03” lub,04” lub ,05” lub ,06” lub ,,07” lub ,,08” lub ,09” lub ,10” E
7 |Wiek (d1p2) a aktywnosc¢ spoteczno-ekonomiczna (d1p4) jezeli d1p2 <18, to d1p4 #,01” E
8 |Charakter pracy (d1p5) jezeli d1p4 =,01” lub ,,02”, to d1p5 =,,01” lub ,,02” lub ,,03” E
Dziat 2. KORZYSTANIE Z SAMOCHODU OSOBOWEGO / ROWERU
1 |Dojazd do pracy lub do szkoty/uczelni (d2p01) d2p01 =,,01” lub ,,02” lub ,,03” lub ,,04” lub ,,05” lub ,,06” lub ,99” E
2 Niekorzystanie z transportu zbiorowego w dojazdach do pracy lub |jezeli d2p01 = ,,01” lub ,04” lub ,,05” lub ,,06” lub ,99”, to d2p02 = ,,01” lub ,,02” lub ,,03” lub £
do szkoty/uczelni (d2p02) ,04” lub ,,05” lub ,,99”
3 |Wykorzystanie roweru w okresie od wiosny do jesieni (d2p5) d2p5 =,01” lub ,,02” lub ,,03” lub ,,04” lub ,,05” lub ,,06” lub ,,08” lub ,,00” E
. jezeli d2p5 =,,01” lub ,,02” lub ,,03” lub ,,04” lub ,,05” lub ,,06” lub ,,08, to d2p6 = ,01” lub ,,02”
4 |Powody korzystania z roweru (d2p6) lub 03" lub 04 lub 05" lub 99" E
Dziat 3. PLANOWANIE PODROZY
1 Wyqu'zystanle Internetu lub aplikacji mobilnych do planowania d3p1 = ,01” lub ,02” lub 03" U
podroézy (d3p1)
2 Czestgtl|vyosc zakupu b|leton na“publlclzny transport zbiorowy d3p2 = ,01” lub ,02” lub 03" U
przy uzyciu Internetu lub aplikacji mobilnych (d3p2)
Dziat 4. KORZYSTANIE Z PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
1 |Korzystanie z publicznego transportu zbiorowego (d4_1) d4_1=,01"lub,02” lub ,03” lub ,04” lub ,05” lub ,,06” lub ,,07” lub ,,00” E
, |Biletokresowy uprawniajacy do przejazdu transportem jezeli d4_1=,01" lub,02” lub 03" lub ,04” lub ,05” lub ,06” lub ,07”, to d4_2 = 1 lub 2 E
zbiorowym (d4_2)
3 |Rodzaj biletu (d4_3) jezelid4_2 =1,tod4_3=,01" lub,02” lub,03” lub ,04” lub ,05” lub ,06” lub ,,07” lub ,99” E
4 Uprawnienia do przejazdéw ulgowych/darmowych transportem |jezelid4_2 =1, to d4_4 =,01” lub ,,02” lub ,,03” lub ,,04” lub ,,05” lub ,,06” lub ,,07” lub ,,08” E
zbiorowym (d4_4) lub,,09” lub ,,10” lub ,99”
Dziat 5. ZACHOWANIA KOMUNIKACYJNE
1 Podréze na odlegtos¢ do 299 km w dniu poprzedzajgcym wywiad d4pl=11ub2 £
(d4p1)
2 Podr'oze na odlegtos¢ do 299 km w weekend poprzedzajacy d5pl=1lub2 £
wywiad (d5p1)
Podréze
1 |Numer podrdzy (nr_p) jezeliddpl=1lubd5pl=1,tonr_p>0 E
2 |Numer podrézy (nr_p) jezeli d4pl = 1, to RODZ_P = 1 dla przynajmniej jednej podrézy E
3 |Numer podrézy (nr_p) jezeli d5p1 = 1, to RODZ_P = 2 dla przynajmniej jednej podrozy E
4 |Dzien tygodnia - start (A4_0a) - dla podrézy weekendowych jezeli RODZ_P =2, to A4_0a =,,01” lub ,,05” lub ,,06” lub ,,07” E
5 |Dzien tygodnia - stop (A4_0b) - dla podrozy weekendowych jezeli RODZ_P =2, to A4_0Ob =,,01” lub ,,05” lub ,,06” lub ,,07” E
6 |Cel poczatku / korica podrézy - start (A4_1a) A4_1a=,00"lub,01” lub ,02” lub ,03” lub ,04” lub ,,05” lub ,,06” lub ,,07” lub ,,08” lub ,99” E
7 |Cel poczatku / korica podrézy - stop (A4_1b) A4_1b =,00" lub ,,01” lub ,,02” lub ,,03” lub ,,04” lub ,,05” lub ,,06” lub ,,07” lub ,,08” lub ,99” E
R - . jezeli A4_la =,00”, to A4_1b #,00”
8 |Cel poczatku i korica podrozy (A4_laiA4_1b) iezeli Ad_1b= 00" to Ad_la# 00" E
9 Przedziat czasowy podrozy - start (A4_2a) - dla podrézy w dni jezeliRODZ_P =1, to A4_2a=,01" lub,02” lub ,03” lub ,,04” lub ,,05” lub ,,06” lub ,,07” lub £
powszednie ,08” lub,09” lub ,10” lub ,11” lub ,,12” lub ,,13”
10 Przedziat czasowy podrozy - stop (A4_2b) - dla podrdzy w dni jezeli RODZ_P =1, to A4_2b =,01” lub ,,02” lub ,,03” lub ,,04” lub ,,05” lub ,,06” lub ,,07” lub £
powszednie ,08” lub,,09” lub ,10” lub ,11” lub ,,12” lub ,, 13"
11 |Miejsce rozpoczecia / zakoriczenia podrézy - start (A4_3) A4 3=1lub2lub3 E
12 |Miejsce rozpoczecia / zakoriczenia podrdzy - stop (A4_4) A4_4=1lub2lub3 E




KATEGORIA

LP. OPIS WARUNKU ZALEZNOSC PRAWIDEOWA BLEDU
13 [Cel podrozy (start) a miejsce rozpoczecia podrozy (A4_laiAd_3) |jezeliAd4_la=,00",toAd 3=1 E
14 |Cel podrézy (stop) a miejsce zakoriczenia podrézy (A4_1b i A4_4) |jezeli A4_1b=,00",to Ad_4=1 E
15 [Miejscie rozpoczecia i zakoniczenia podréozy (Ad_3 i A4_4) !e%el{ Ad4_3=3,10A4 473 E
ezeliAd 4=3,toA4 33
. ) , . .- jezeliA4_3=1lub2,toA4_31="PL"
16 (K k d - start (A4_31 E
raj rozpoczecia / zakoriczenia podrézy - start (A4_31) jezeli A4_3 =3, to A4_31 = 2-znakowy symbol kraju z wykazu krajow
) ) L .. jezeli A4_4=1lub 2, to A4_41 ="PL"
17 |Kraj rozpoczecia / zakoriczenia podrézy - stop (Ad_41) jezeli A4_4 =3, to A4_41 = 2-znakowy symbol kraju z wykazu krajow E
. . ., . .. jezeli A4_3 =1, to A4_32 = 6-znakowy symbol gminy z kartoteki badania (A0_12)
18 |Gmina rozpoczecia / zakoriczenia podrozy - start (A4_32) iezeli Ad_3 = 2, to Ad_32 = 6-znakowy symbol gminy z wykazu TERYT E
. . . . .. jezeli A4_4 =1, to Ad_42 = 6-znakowy symbol gminy z kartoteki badania (A0_12)
19 |G k d - st A4_42 E
mina rozpoczcia / zakoficzenia podrozy - stop (A4_42) jezeli A4_4 =2, to A4_42 = 6-znakowy symbol gminy z wykazu TERYT
Nazwa miejscowosci rozpoczecia / zakoriczenia podrdzy - start jezeli A4_3 = 1, to A4_33 = nazwa gminy z kartoteki badania (A0_13)
20 | un 33y ) pocze pocrozy jezeli A4_3 =2, to A4_33 = nazwa gminy z pola A4_32 E
- jezeli A4_3 = 3, to A4_33 = nazwa miejscowosci za granicg
Nazwa miejscowosci rozpoczecia / zakoriczenia podréiy - sto jezeli A4_4 =1, to A4_43 = nazwa gminy z kartoteki badania (A0_13)
2 | 43 ) pocze pOCrozy -stOP  |\o36li A4_4 =2, to A4_43 = nazwa gminy z pola Ad_42 E
- jezeli A4_4 = 3, to A4_43 = nazwa miejscowosci za granicg
22 |Czas podréiy (A4_5M) A4 5M >0 E
23 |Liczba przesiadek w podrozy (A4_8) A4_ 820 E
) B jezeli RODZ_P = 1, to A4_9 =,01” lub ,02” lub ,03” lub ,,04”
24 |Liczba podrézy (A4_9) jezeli RODZ_P =2, to A4_9 =,02” lub ,03” lub ,04” E
25 |Czestotliwos¢ podrozy (A4_9L) A4 9L>0 E
i jezeli RODZ_P =1iA4_0a=,00",to Ad_p=1lub2
26 |Powrdt do domu (A4_p) jezeli RODZ_P=2iA4_0a=,00",to A4 p=1lub2 lub3 E
27 |Ostatnia podréz w dniu powszednim jezeli RODZ_P =1, to A4_1b =,00” dla ostatniej wykazanej podrdzy E
A4_la=A4_1bdla podrézy NR_P =n
28 |Podroz powrotna (NR_P =n +1) A4_3 =A4_4dla podrézy NR_P=n E
A4_31=A4_41dla podrézy NR_P =n
Przejazdy
1 |Numer przejazdu (nr_j) nr_j>0 E
. . . A5_1=,01" lub,02” lub,03” lub ,,04” lub ,,05” lub ,,06” lub ,,07” lub ,,08” lub ,,09” lub ,,10”
2 |Sposéb podrézowania (A5_1) lub ,11” lub ,14” lub ,16” lub ,19” lub ,99” £
3 |Sposdb podrézowania a wiek kierowcy samochodu (A5_1) jezeli d1p2 =15, to A5_1 # ,02” E
4 |Czas trwania przejazdu (A5_2M) A5_2M >0 E
5 |Przebyta odlegtos¢ (A5_3) A5_3>0 E
6 |Liczba miejs¢ w samochodzie osobowym (A5_4) jezeli A5_1=,02",to A5_4>0 E
7 |Rodzaj stosowanego paliwa w samochodzie osobowym (A5_6) jezeli A5_1=,02",to A5_6 =,01" lub ,,02” lub ,,03” lub ,04” lub ,,99” E
8 |Liczba oséb podrézujacych w pojezdzie (A5_5) jezeli A5_1=,02",to A5_5>0 E
9 Liczba 0séb podrdzujacych w pojezdzie a wiek kierowcy jezeli d1p2 = 16, to A5_5 2 2 £

samochodu (A5_5)
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STRUKTURA BAZY DANYCH

TABELA KOLUMNA TYP DLUGOSC |SKALA| ZESTAW NAZWA POLA ALGORYTM
NR_EWID |char 8 nr ewidencyjny gosp. domowego (pole klucz) kartoteka
STATUS char 1 kod sytuacyjny (pole kodowane systemowo) Wg. Arkusza Z1 - STATUS, KOD
KOD char 2 szczegdtowy kod sytuacyjny (pole kodowane systemowo) Wg. Arkusza Z1 - STATUS, KOD
DOP1 numeric 1 0 taczna liczba wizyt ankietera w wylosowanym mieszkaniu
DOP2 char 1 wylosowane mieszkanie
DOP3 char 1 przyczna nienawigzania kontaktu
WYWIAD DOP4 char 1 A0 wywiad w gosp. domowym
DOP5 char 1 przyczyna nieprzeprowadzenia wywiadu
0OSOBA char 120 Imie osoby ktora udzielita wywiadu
TEL char 9 numer telefonu osoby ktéra udzielita wywiadu
EMAIL char 120 email osoby ktéra udzielita wywiadu
UWAGI varchar MAX uwagi ankietera/respondenta
DATA_W datetime data przeprowadzenia
CZAS numeric 2 0 czas wypetnienia w min. OPCJONALNIE
NR_EWID |[char 8 nr ewidencyjny gosp. domowego (pole klucz) kartoteka
D1P1A numeric 2 0 Liczba 0séb w gospodarstwie domowym ogdtem
D1P1B numeric 2 0 Liczba oséb w gospodarstwie domowym w wieku 15 lat i wiecej
Al 2 numeric 2 0 Liczba oséb w gosp. domowym w wieku do 15 lat (pole wyliczane) D1P1A - D1P1B OPCJONALNIE
D1P2A numeric 2 0 Liczba oséb w wieku 15 lat i wiecej w gospodarstwie domowym, ktére nie
odbywaty podrézy w okresie sprawozdawczym ogdtem

D1P2B numeric 2 0 nieobecnos¢ w miejscu zamieszkania (np. wyjazd stuzbowy)
D1P2C numeric 2 0 trudnosci z przemieszczaniem sie (brak podrézy i przejazdow)
D1P2D numeric 2 0 przyczyny losowe (np. choroba wymagajaca lezenia w domu)
D1P2E numeric 2 0 praca w domu

GOSPODARSTWO |p1p2F numeric 2 ol Al |brak potrzeby
D1P2G numeric 2 0 warunki atmosferyczne
D1P2H numeric 2 0 inne powody
D1P3 numeric 2 0 Liczba oséb w wieku 15 lat i wiecej odmawiajgcych udziatu w badaniu
L_POJ numeric 2 0 liczba pojazddw przeznaczonych do przewozu oséb w gosp. domowym
D2P3 numeric 2 0 liczba sprawnych roweréw w gospodarstwie domowym
LINK_A2 numeric 2 0 liczba potaczen z zestawem A2
LINK_A3 numeric 2 0 liczba potaczen z zestawem A3
CZAS numeric 2 0 czas wypetnienia w min. OPCJONALNIE
NR_EWID |char 8 nr ewidencyjny gosp. domowego (pole klucz)
NR_POJ numeric 1 0 numer pojazdu (pole klucz)
D2P21 char 2 prawo dysponowania pojazdem
D2P22A char 2 rodzaj pojazdu
D2P23 numeric 4 0 rok produkcji samochodu osobowego

POJAZD D2P24 char 2 A2 symbol éredniego przebiegu pojazdu
D2P24_L numeric 6 0 Sredni przebieg pojazdu w ciggu wybranego okresu w km
A2_4R numeric 6 0 $redni przebieg pojazdu w ciggu roku w km D2P24_L dla D2P24 = 01
D2P24 L * 12 dla D2P24 =02
12500 dla D2P24 =03

CZAS numeric 2 0 czas trwania wywiadu dot. pojazdu w min. OPCJONALNIE




TABELA KOLUMNA TYP DLUGOSC |SKALA| ZESTAW NAZWA POLA ALGORYTM
NR_EWID |[char 8 nr ewidencyjny gosp. domowego (pole klucz)
NR_OS char 2 nr osoby (pole klucz)
D1P1 char 2 pteé
D1P2 numeric 2 0 wiek
D1P3 char 2 poziom wyksztatcenia
D1P4 char 2 aktywnos¢ zawodowa
D1P5 char 2 charakter pracy
D2P01 char 2 jakim srodkiem transportu dojezdza Pan/Pani najczesciej do pracy lub do
szkoty/uczelni?
D2P02 char 2 z jakich powoddw nie korzysta Pani/Pan z transportu zbiorowego w
dojazdach do pracy lub do szkoty/uczelni?
D2P5 char czestotliwos¢ korzystania z roweru
D2P6 char gtéwny powdd korzystania z roweru
OSOBA A3 ) L. L .
D3P1 char jak czesto planowane sg podréze poprzez Internet/aplikacje mobilne
D3P2 char 2 jak czesto kupowane sg bilety na komunikacje publiczng poprzez
Internet/aplikacie mobilne
D4_1 char czy korzysta Pani/Pan z publicznego transportu zbiorowego?
D4 2 char czy posiada Pani/Pan bilet okresowy uprawniajacy do przejazdu
transportem zbiorowvm?
D4_3 char 2 jaki rodzaj biletu Pani/Pan posiada?
D4 4 char 2 jakie uprawnienia Pani/Pan posiada do przejazdéw ulgowych/darmowych
transportem zbiorowym?
D4P1 char 2 podréze w dzien powszedni
D5P1 char 2 podréze w weekend
CZAS numeric 2 0 czas trwania wywiadu dot. osoby w min.
LINK_A4 numeric 2 0 liczba potaczen z zestawem A4
NR_EWID |char 8 nr ewidencyjny gosp. domowego (pole klucz)
NR_OS char 2 nr osoby (pole klucz)
RODZ_P char 1 rodzaj podrézy 1 - dla podrézy w dzien powszedni
2 - dla podrézy w weekend
NR_P numeric 2 0 numer podrézy (pole klucz)
A4 _0Oa char 2 Dzien tygodnia poczatku podrézy
A4_0Ob char 2 Dzien tygodnia korica podrézy
A4 _1la char 2 zrédto podrézy
A4 _1b char 2 cel podrézy
A4 3 char 1 miejsce rozpoczecia podrézy
A4_31 char 2 symbol kraju obcego lub PL dla Polski
A4_32 char 6 id gminy miejsca rozpoczecia podrézy (woj-pow-gm)
A4 33 varchar 250 nazwa miejscowosci za granicg lub gminy miejsca rozpoczecia podrézy
PODROZ Ad 4 char 1 A4 miejsce zakoriczenia podrézy
A4 41 char 2 symbol kraju obcego lub PL dla Polski
A4 42 char 6 id gminy miejsca zakonczenia podrézy (woj-pow-gm)
A4 43 varchar 250 nazwa miejscowosci za granicg lub gminy miejsca zakonczenia podrozy
A4 5M numeric 4 0 czas podrézy w minutach Jezeli A4_5M = 0 lub puste, to A4_5M =5A5_2M
A4 7 numeric 2 0 taczna liczba o0séb podrézujgcych razem (stata wartosc) Ad_7=1
A4 8 numeric 2 0 liczba przesiadek
Ad 9 char 2 symbol czestotliwosci podrézy
A4 9L numeric 1 0 liczba podrézy w wybranym okresie
A4_9R numeric 3 0 liczba podrdézy w roku (pole wyliczane) wg. Arkusza Z2 - A4 9R
A4 12 numeric 7 0 odlegtos¢ podrdzy (pole wyliczane)
KIER_KOM |char 1 kierunek komunikacji (pole kodowane systemowo) wg. Arkusza Z3 - KIER KOM
CZAS numeric 2 0 czas trwania wywiadu w min.
LINK A5 numeric 2 0 liczba potaczen z zestawem A5
NR_EWID |char 8 nr ewidencyjny gosp. domowego (pole klucz)
NR_OS char 2 nr osoby (pole klucz)
NR_P numeric 2 0 numer podrozy (pole klucz)
NR_J numeric 2 0 numer przejazdu (pole klucz)
A5 1 char 2 sposob podrézowania
A5 2M numeric 4 0 czas przejazdu w minutach
A5_2H numeric 5 1 czas przejazdu w godz. (pole wyliczane) z 1 miejscem po przecinku A5_2H = A5_2M/60
A5 3 numeric 5 1 odlegtos¢ przejazdu w km, z 1 miejscem po przecinku
PRZEJAZD A5 4 numer?c 1 0 AS I?czba miejsc siedz.ac_ych w samochodzie _osobowym
A5 5 numeric 1 0 liczba oséb podrdzujacych w samochodzie osobowym
A5 6 char 2 rodzaj stosowanego paliwa
A5 10 numeric 2 0 liczba pasazeréw w przejezdzie (pole wyliczane) A5_10=A4_7
A5 11 numeric 5 1 pasazerokilometry dla przejazdu (pole wyliczane) A5_11=A5_3
A5_15 numeric 5 0 roczny czas przejazdéw w minutach (pole wyliczane) A4_15=A5_2M * A4_9R
A5 20 numeric 7 0 liczba pasazeréw w roku (pole wyliczane) A5_20=A5_10* A4_9R
A5_21 numeric 7 1 pasazerokilometry w roku (pole wyliczane) A5_21=A5_11* A4 9R
A5 22 numeric 7 0 przebyte odlegtosci w roku (pole wyliczane) A5_22 =A5_3* A4 _9R
CZAS numeric 2 0 czas trwania wywiadu w min.

OPCJONALNIE

OPCJONALNIE

OPCJONALNIE

OPCJONALNIE

OPCJONALNIE

OPCJONALNIE
OPCJONALNIE

OPCJONALNIE
OPCJONALNIE

OPCJONALNIE
OPCJONALNIE
OPCJONALNIE
OPCJONALNIE
OPCJONALNIE
OPCJONALNIE
OPCJONALNIE
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STATUSY (STATUS) | KODY SYTACYJNE (KOD) W BADANIU

WARUNEK STATUS OPIS KOD ZNACZENIE KODU
DOP2 =1 i DOP4 =1 i [GOSPODARSTWO] LINK_A2 =2 11 [gospodarstwo + osoby (2 i wiecej)
. . Jednostki

DOP2 =1 i DOP4 =1 i [GOSPODARSTWO] LINK_A2 =1 1 sbadane 12 |gospodarstwo + 1 osoba

DOP2 =1 i DOP4 =1 i [GOSPODARSTWO] LINK_A2 =0 13 [tylko gospodarstwo

DOP2 =2 i DOP3 =2 Al |brak dostepu do mieszkania

DOP2 =2 iDOP3 =3 A2 |nikogo nie zastano w domu

DOP2 =1 i DOP4 =2 i DOP5 =2 A3 |czasowa nieobecnosé
A Brak kontaktu

DOP2 =1 iDOP4 =2 i DOP5 =3 A4 |brak mozliwosci nawigzaniu kontaktu (np. podeszty wiek)

DOP2 =1 iDOP4 =2 i DOP5 =4 A5 |bariera jezykowa

DOP2 =1 iD0OP4=2 iDOP5=5 A6 |inne powody niezrealizowania wywiadu

DOP2=2 iDOP3 =1 Bl [nie ma takiego adresu

DOP2 =2 i DOP3 =4 Jednostki B2 |mieszkanie niezamieszkate lub zamieszkate czasowo
B nadmiernego

DOP2=2 i DOP3=5 pokrycia B3 |[likwidacja mieszkania

DOP2 =2 i DOP3 =6 B4 [mieszkanie przeznaczone na cele niemieszkalne
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LICZBA PODROZY W ROKU (A4_9)

WARUNEK

ALGORYTM

OPIS

A4 9=01i (A4_1la=03 lubAd4_1b=03)

(A4 9L *52)— (A4 9L * 12)

Liczba podrdzy w tygodniu, dla podrézy zwigzanych z nauka

A4 9L *52
A4 9=01i A4 _1a#03iA4_1b= 03 (A4_ ) Liczba podrdzy w tygodniu, dla podrdzy nie zwigzanych z nauka
A4 9=02 (A4 9L * 12) ) o o
Liczba podrézy w miesigcu
A4 9=03 (A4 9L *4) . .. . . L
Liczba podrdzy w ciggu ostatnich 3 miesiecy
A4 9=04 A4 9L

Liczba podrézy w roku
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KIERUNEK KOMUNIKACIJI (KIER_KOM)

WARUNEK KIER_KOM OPIS
A4 31=PLiA4_41=PL K Podrdz krajowa
A4 31=PLiA4_41<>PL w Wyjazd za granice
Ad 31<>PLiA4_41=PL P Przyjazd z zagranicy
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ODLEGLOSC PRZEJAZDU (A5_3) - pole wyliczalne, w przypadku gdy jest puste lub réwne 0 (jako iloczyn czasu przejazdu i

Sredniej predkosci dla sposobu podrézowania):

WARUNEK ALGORYTM OPIS
A5 1=01 AS_2H* 4 pieszo
(A5_1=02 lub A5_1=03)iA4_32=A4_42 AS_2H* 40 samochdéd sobowy, ta sama gmina
(A5 1=02 lubA5_1=03)iA4 _32#A4 42 AS5_2H * 65 samochdéd sobowy, rézne gminy
A5_1 =04 A5_2H * 25 komunikacja miejska — autobus
A5 1=05 AS_2H* 19 komunikacja miejska — tramwaj/trolejbus
A5 1=06 A5_2H * 36 komunikacja miejska — metro
A5 1=07 A5_2H* 20 komunikacja miejska — mieszane $rodki transportu
A5 _1=08 A5_2H* 40 takséwka
A5 _1=09 AS_2H * 40 pocigg podmiejski/ osobowy
A5_1=10 AS_2H* 80 pociag pospieszny/ przyspieszony
A5 1=11 A5_2H * 65 autobus/autokar/bus
(A5_1=14)iA4_32=A4 42 A5_2H* 40 motocykl/skuter/motorower, ta sama gmina
(A5_1=14)iA4 32#A4 42 A5_2H* 65 motocykl/skuter/motorower, rézne gminy

A5 _2H * 15

A5 1=16

rower
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AUTOKOREKTY

ID ZMIENNEJ ALGORYTM INFORMACJE DODATKOWE

D2P23 Jezeli D2P22A =01 i D2P23 < 1910, to D2P23 = 2000 Rok produkcji samochodu osobowego powyzej 1910

D2P24 Jezeli D2P24 = 01 lub D2P24 = 02 i D2P24_L puste lub 0, to D2P24 = 03 Korekta na "Nie wiem"

A4 5M Jezeli LINK_A5=1 i A5_1=01 lub 02 lub 03 lub 08 lub 14 lub 16, to A4_5M=3A5_2M Czas podrdzy réwna sie czasowi przejazdu

A4 5M Jezeli LINK_A5 >1 i Ad_5M< 2A5_2M, to A4_5M=3:A5 2M Czas podrézy > suma czasoéw przejazdow

A4 8 Jezeli A5_1 # 01 lub 04 lub 05 lub 06 lub 07, to A4_8 = LINK_AS -1 Liczba przesiadek mniejsza niz liczba przejazdéw o 1 (nie dotyczy komunikacji miejskiej)

A5 5 JezeliD1P2=16 iA5_1=02 iA5_5<2,to A5_5=2 16-latek kierowcg samochodu osobowego zawsze z osobg towarzyszaca powyzej 18 lat

A5 4 JezeliA5_1=08,to A5 _4=5 Liczba miejsc siedzacych w taksdwce =5

A5 5 JezeliA5_1=08,to A5 5 = A4 7+1 Liczba 0séb podrdzujacych w taksdwce

A4 8 Jezeli A5_1# 04 lub 05 lub 06 lub 07 i A5_1=01,to A4_8 =liczba przejazdéw z A5_1 # 01 pomniejszona o1 Liczba przesiadek bez przemieszczen pieszych

A4 8 Jezeli A5_1=01iLINK. 5=1,to A4 8=0 Liczba przesiadek =0

A4 12 Jezeli (A4_31=A4_41="PL) oraz (A4_32 # A3_42 i pierwsze 4 znaki od lewej Ad_32 = pierwsze 4 znaki od lewej A4_42) oraz Graniczna odlegtos¢ podrézy w obrebie powiatu (80 km)
A4_12 > 80,to A4_12 =80

A4 12 Jezeli(AA_31=A4_41=PL)i(A4_32=A3_42=146501)i A4_12>50,to Ad_12=50 Graniczna odlegtos¢ podrdzy w obrebie Warszawy (50 km)

A4 12 Jezeli (AA_31=A4_41="PL)i(A4_32=A4_42 = jeden z kodéw TERYT: [126101, 106101, 026401, 326201, 306401, 226101 ]) i A4_|Graniczna odlegtos¢ podrdzy w obrebie miast: Krakéw, todz, Wroctaw, Szczecin, Poznan, Gdansk

(40 km)

A4 12 Jezeli (AA_31=A4_41="PL)i(A4_32=A4_42 = jeden z kodéw TERYT: [146301, 046301, 046101, 246501, 246601, 246801, Graniczna odlegtos$¢ podrdézy w obrebie miast: Radom, Torun, Bydgoszcz, Dgbrowa Gérnicza,
246701, 166101, 246401, 247301, 226201, 246101, 247201, 247501, 246901, 266101, 206101, 066301, 086201, 086101, Gliwice, Jaworzno, Jastrzebie-Zdrdj, Opole, Czestochowa, Rybnik, Gdynia, Bielsko-Biata, Ruda
186301, 2862011]) i A4_12>30,to A4_12=30 Slaska, Sosnowiec, Katowice, Kielce, Biatystok, Lublin, Zielona Géra, Gorzéw Wielkopolski,

Rzeszéw, Olsztyn (30 km)

A4 12 Jezeli (AA_31=A4_41="PL)i(A4_32=A4_42 # kodow TERYT: [146501, 126101, 106101, 026401, 326201, 306401, 226101, Graniczna odlegtos¢ podrézy w obrebie gminy (25 km)
146301, 046301, 046101, 246501, 246601, 246801, 246701, 166101, 246401, 247301, 226201, 246101, 247201, 247501,
246901, 266101, 206101, 066301, 086201, 086101, 186301, 286201 1) i A4_12 > 25,
to Ad_12 =25

A5 3 JezeliA5_1=01 i(A5_3<2 *A5_2HIubA5_3>6 * A5_2H),to A5_3=4 * A5_2H Korekta wg sredniej predkosci dla sposobu podrézowania - pieszo

A5 3 JezeliA5_1=16 i(A5_3 <5* A5_2H lub A5_3>20 * A5_2H),to A5_3 =15 * A5_2H Korekta wg sredniej predkosci dla sposobu podrézowania - rower
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ALGORYTMY AUTOMATYCZNEGO UZUPELNIANIA PODROZY
(WYJAZDY | POWROTY Z URLOPU/WAKACII)

JezeliNR_P=1iA4_1a=08iA4_1b =00, to nalezy wygenerowac z NR_P=1 (pozostate
odpowienio przenumerowac) podréz identyczng (wartosci zmiennych oraz przejazdy) z
odwrdécona relacja:

A4 1a < A4_1b
A4 3 S A4 4

A4 31 A4 41

A4 32 & A4 42

A4 33 & A4 43
dodatkowo A4 p=1

Jezeli NR_P = MAX(NR_P)iA4_1a=00iA4_1b=08iA4_p =3, to nalezy wygenerowac z
NR_P = MAX(NR_P)+1 podrdz identyczng (wartosci zmiennych oraz przejazdy) z
odwrdécona relacja:

Ad_la <> A4_1b
Ad 3 AL 4

Ad_31 & Ad_41
Ad 32 & A4 42
Ad_33 <> A4 43
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REGULY WALIDACYINE

Ny KATEGORIA
LP. ZALEZNOSC PRAWIDLOWA OPIS
BLEDU
1 |lezeliD2P24 =01 ,to 0 <D2P24_L < 10000 u Sredniomiesieczny przebieg ponizej 10.000 km
2 |JezeliD2P24 =02 ,to 0 < D2P24_L < 120000 u Srednioroczny przebieg ponizej 120.000 km
3 |A4_31=XX u Sprawd? kraj rozpoczecia podrézy
4 |A4_41 = XX u Sprawdyz kraj zakoriczenia podrézy
5 |Jezeli Ad_31=PL ,to A4_32 niepuste (6 znakowy kod TERYT) B Wymagane wskazanie gminy rozpoczecia podrdzy w kraju
6 |Jezeli Ad_41=PL ,to Ad_42 niepuste (6 znakowy kod TERYT) B Wymagane wskazanie gminy rozpoczecia podrézy w kraju
7 |A4_9R>0 B Liczba podrézy w roku >0
8 |[A4_5M <3 A5 2M + 40 u Czas podrdzy przekracza znacznie czas przejazdow
9 |A4_12=3A5_3 B Odlegtos¢ podrézy musi byé rowna sumie odlegtosci przejazdéw
10 (A5_3>0 B Wymagana przebyta odlegtos¢ (wieksza od zera)
11 [(A4_12< 299 B Odlegto$¢ podrdzy nie moze przekraczaé 299 km
12 |A5_3< 299 B Przebyta odlegtos¢ pojedynczego przejazdu nie moze przekraczaé 299km
13 [JezeliA5_1=02,t01 <A5_4<9 B Liczba miejsc siedzacych w samochodzie osobowym musi by¢ z zakresu 1 +9
14 (JezeliA5_1=02,to1 <A5_5<9 B Liczba oséb podrdzujacych w samochodzie osobowym musi by¢ z zakresu 1 + 9
15 |lezeliA5_1=02,to A5_4>A55 B Liczba miejsc siedzacych w samochodzie osobowym nie moze by¢ mniejsza niz liczba
0s6b podrézujgcych w samochodzie osobowym
16 [(Jezeli D4P1 =1, to (Liczba podrézy zRODZ_P=1)>0 B Wymagana przynajmniej jedna podréz w dniu powszednim
17 |lezeli D5P1 =1, to (Liczba podrézy z RODZ_P=2) >0 B Wymagana przynajmniej jedna podréz w weekend
18 [Jezeli A4 2a<A4 2b,to A4 5m < (A4 _2b{max}- A4_2a{min}) przeliczone na minuty B Czas podrdzy w minutach nie moze by¢ wiekszy od maksymalnego czasu wynikajacego z
19 |lezeli A4_2a>A4_2b,to A4 5m < (A4_2b{max}- A4_2a{min} + 24 godz) przeliczone na minuty wskazanych przedziatéw czasowych poczatku i korica podrdzy
20 [(JezeliRODZ_POD =2, to B Dzien zakoniczenia podrézy musi by¢ tym samym dniem co dzien rozpoczecia podrézy
e Jesli Ad_0a =05, to A4_0b =05 lub 06 lub dniem nastepnym po dniu rozpoczecia podrdzy
e Jesli Ad_Oa =06, to Ad4_0Ob =05 lub 07
e Jesli Ad_Oa =07, to Ad_0Ob =05 lub 01
e Jesli A4_Oa=01,toAd_0b =01
21 |JezeliRODZ_POD =2, to B Dzien rozpoczecia podrdzy nastepnej nie moze byé wczesniejszy od dnia zakoriczenia
e Jesli A4_0b podrézy (NR_P=n) =05, to Ad_0a podréozy (NR_P=n+1) =05 lub 06 lub 07 lub 01 podrézy poprzedniej
e Jesli A4_Ob podrézy (NR_P=n) =06, to A4_0a podréozy (NR_P=n+1) =06 lub 07 lub 01
e Jesli A4_0Ob podrézy (NR_P=n) =07, to Ad_0a podrdézy (NR_P =n+1)=07 lub 01
e Jesli A4_Ob podrdézy (NR_P=n) =01, to Ad_0a podrézy (NR_P =n+1)=01
22 |lezelidla podrozy NR_P=(n)A4_1a=00iAd4_p=1,to Ad_1b podrozy (NR_P=n+1) =00 B Jezeli w podrdzy poprzedniej zaznaczono, ze byt bezposredni powrdt do domu, to w
podrézy nastepnej celem zakonczenia podrézy musi by¢ dom
23 [(A4_1a =08 tylkogdy NR_P=2 B Powrdt z urlopu/wakacji dopuszczalny jedynie w podrézy nr 2 (Podréz nr 1
automatycznie generoowany wyjazd)
24 ljezeliRODZ_P =1,to A4_1b =08 tylkogdy NR_P =1 B Wyjazd na urlop/wakacje w dniu powszednim tylko w podrdzy nr 1
25 |lezeli RODZ_P =2 oraz NR_P < ( Liczba podrézy z RODZ_P =2) to A4_1b # 08 B Wyjazd na urlop/wakacje jest dopuszczalny tylko dla ostatniej podrézy w weekend
26 |[JezeliRODZ_P=1 orazNR_P=1 toAd4_1a=00 u W dniu powszednim pierwsza podrdz powinna zaczynac sie zdomu
27 |lezeli RODZ_P =2 oraz NR_P = ( Liczba podrézy z RODZ_P=2) to A4_1b =01 B W dniu powszednim ostatnia podrdz musi koriczy¢ sie w domu
28 |lezeli RODZ_P =2 oraz NR_P = ( Liczba podrézy z RODZ_P =2) to A4_1b =00 u W weekend ostatnia podréz powinna konczy¢ sie w domu
29 [(JezeliA4_1a=00,t0 A4 _ 3=1 B Jezeli cel poczatku podrdzy — dom, to miejsce rozpoczecia podrézy - gmina miejsca

zamieszkania




KATEGORIA

LP. ZALEZNOSC PRAWIDLOWA BLEDU OPIS

30 |lezeliA4_1b=00,t0 A4 _4=1 B Jezeli cel koica podrézy — dom, to miejsce zakdnczenia podrézy - gmina miejsca
zamieszkania

31 [ A4_1apodrézy (NR_P =n+1)=A4_0b podrézy (NR_P=n) B Cel rozpoczecia podrézy nastepnej (n+1) musi by¢ taki sam jak cel zakorczenia podrézy
poprzedniej

32 [ A4_3 podrézy (NR_P =n+1)=A4_4 podrozy (NR_P=n) B Miejsce rozpoczecia podrézy nastepnej (n+1) musi by¢ takie samo jak miejsce
zakonczenia podrézy poprzedniej

33 | A4_31 podrdzy (NR_P =n+1)=A4_41 podrozy (NR_P=n) B Symbol kraju rozpoczecia podrdzy nastepnej (n+1) musi by¢ taki sam jak symbol kraju
zakonczenia podrézy poprzedniej

34 | A4_32 podrdzy (NR_P =n+1)=A4_42 podrozy (NR_P=n) B Symbol gminy rozpoczecia podrdzy nastepnej (n+1) musi by¢ taki sam jak symbol gminy
zakonczenia podrdzy poprzedniej

35 | A4_33 podrdzy (NR_P =n+1)=A4_43 podrozy (NR_P=n) B Nazwa miejscowosci\gminy rozpoczecia podrdzy nastepnej (n+1) musi by¢ taki sam jak
nazwa miejscowosci\gminy zakonczenia podrézy poprzedniej

36 |lezeliD5P1 =1, to Liczba podréozy z RODZ_P =2 oraz (A4_1a =00 lub A4_1b=00) >0 u W przypadku wykazania podrézy w weekend, przynajmniej jedna podréz powinna
zawierac z lub do domu (poczatek lub koniec podrézy w domu)

37 |lezeliA4_1a =00, to A4_1b # 00 B Podréz nie moze zaczynac i koriczyé sie w domu

38 |(JezeliAd_3=3, toAd_4+3 B Podrdz nie moze zaczynaé i konczy¢ sie za granicy

39 |JezeliA5_1=01,toA5_3/A5_2H <10 B Maksymalna $rednia predkos¢ dla pieszego wynosi 10 km/h (w podanym czasie nie
mozna przeby¢ podanej odlegtosci)

40 | Jezeli (A5_1=02 lubA5_1=03) iA4_32 = A4_42,to A5_3/A5_2H <60 u Maksymalna $rednia predkosé samochodu osobowego dla podrézy w tej samej gminie
wynosi 60 km/h (w podanym czasie nie mozna przeby¢ podanej odlegtosci)

41 |Jezeli (A5_1=02 lub A5_1=03),to A5_3/A5_2H < 140 B Maksymalna $rednia predkos$¢ samochodu osobowego wynosi 140 km/h (w podanym
czasie nie mozna przeby¢ podanej odlegtosci)

42 |JezeliA5_1=04,to A5_3/A5_2H < 60 B Maksymalna $rednia predkos¢ dla autobusowej komunikacji miejskiej wynosi 60 km/h
(w podanym czasie nie mozna przeby¢ podanej odlegtosci)

43 | JezeliA5_1=05,toA5_3/A5_2H <50 B Maksymalna srednia predko$é dla tramwaju/trolejbusa wynosi 50 km/h (w podanym
czasie nie mozna przeby¢ podanej odlegtosci)

44 | JezeliA5_1=06,toA5_3/A5_2H <50 B Maksymalna srednia predkosé dla metro wynosi 50 km/h (w podanym czasie nie mozna
przeby¢ podanej odlegtosci)

45 |JezeliA5_1=07,to A5_3/A5_2H <50 B Maksymalna $rednia predkos¢ dla mieszanych srodkdéw transportu komunikacji miejskiej
wynosi 50 km/h (w podanym czasie nie mozna przeby¢ podanej odlegtosci)

46 |Jezeli A5_1=08,to A5_3/A5_2H <60 B Maksymalna $rednia predkos¢ dla takséwek wynosi 60 km/h (w podanym czasie nie
mozna przeby¢ podanej odlegtosci)

47 |JezeliA5_1=09,to A5_3/A5_2H < 60 B Maksymalna srednia predkos¢ dla pociggu podmiejskiego/osobowego wynosi 60 km/h
(w podanym czasie nie mozna przeby¢ podanej odlegtosci)

48 | Jezeli A5_1=10, to A5_3/A5_2H < 140 B Maksymalna srednia predkosé¢ dla pociggu pospiesznego/przyspieszonego wynosi 60
km/h (w podanym czasie nie mozna przeby¢ podanej odlegtosci)

49 |JezeliA5_1=11,toA5_3/A5_2H <100 B Maksymalna srednia predkosé¢ dla autobusu/autokaru/busa wynosi 60 km/h (w
podanym czasie nie mozna przeby¢ podanej odlegtosci)

50 |JezeliA5_1=16,toA5_3/A5 2H<30 B Maksymalna srednia predkosé dla roweru wynosi 60 km/h (w podanym czasie nie mozna

przeby¢ podanej odlegtosci)
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1.

ALGORYTMY DO NALICZANIA DANYCH UOGOLNIONYCH

WAGI DO UOGOLNIENIA

1) ZESTAWY: Al ,GOSPODARSTWO DOMOWE”, A2, POJAZDY”

Naliczenie zmiennych na podstawie zestawdw Al i A2, to waga do uogdlnienia (WAGA_GS_D)

2) ZESTAWY: A3, 0SOBY”, A4 ,PODROZE”, AS ,PRZEJAZDY”

Naliczenie zmiennych na podstawie zestawu A3, to waga do uogdlnienia (WAGA_OS_D)

Naliczenie zmiennych na podstawie zestawdéw: A4, A5

Jezeli RODZ_P=1 lub RODZ_P = 2, to waga do uogodlnienia (WAGA_OS_D)

WZORY NA WYLICZENIE ZMIENNYCH DLA PODROZY (zestaw A4) | PRZEJAZDOW (zestaw A5)

o MIENNA JEDNOSTKA WZOR
MIARY ZESTAW A4 ZESTAW A5
1. Liczba odpowiedzi 2A4_7 2A5_10
2. Liczba pasazeréw (oséb osoba S A4_’20 .* wa.ga do uo’gélnienia) M A5_’20 .* waga do uo%élnienia)
3. przewiezionych) w roku tys. 0s6b >(uogdlniona liczba oséb >(uogdlniona liczba oséb
przewiezionych)/ 1.000 przewiezionych)/ 1.000
4. pas-km Y(A4_21 * waga do uogdlnienia) Y(A5_21 * waga do uogdlnienia)
Pasazerokilometry w roku e ;
5. ) - . . S(uogdlnione pasazero-
tys. pas-km | S(uogdlnione pasazerokilometry)/ 1.000 kilometry)/ 1.000
Srednia odlegtosé km Pasazerokilometry w roku / Liczba oséb P.asazerolfllometry_w.roku/
6. rzewozu 1 pasazera rzewiezionych w roku = LP. 4/ LP. 2 Liczba os6b przewiezionych
P P P Y ' ’ wroku=LP.4/ LP.2
7. Przebieg samochodow km S(A5_22 * waga do uogdlnienia)
osobowych w roku (A5_22) Ve K — -
8. dla A5_1= 02 lub 03 lub 08 ys. km 3 (uogdlniony przebieg )/1.000
9. taczny czas przejazdu minuta S(A5_15 * waga do uogdlnienia)
10. w roku (A5_15) tys. min S(uogdlniony czas podrézy)/1.000
) taczny czas przejazdu w roku /
11. Sredni czas przejazdu minuta liczba 0s6b przewiezionych
= LP.9/LP.2
12, Liczba oséb dokonujacych osoba S WAGA_OS_D
podrozy z zestawu A3
. . P Liczba podroézy Liczba przejazdéw
13. Liczba 0s6b podr6zujacych > (A4_9R * waga do uogdlnienia) > (A5_20 *waga do uogdlnienia)
14 Liczba podrdzy w dni Y (A4_9R * waga do uogdlnienia)
’ powszednie dla RODZ_P=1
15 Dzienna liczba podrézy S[(A4_9R / 260) * waga do uogdlnienia]
) w dni powszednie dla RODZ_P=1
Srednia dzienna liczba Dzienna liczba podrézy w dni powszednie /
16. podrézy na 1 osobe w dni liczba 0s6b dokonujacych podrézy
powszechnie = LP.15/LP. 12
17 Liczba podrézy w dni S (A4_9R * waga do uogdlnienia)
' weekendowe dla RODZ_P=2
18 Dzienna liczba podroézy S[(A4_9R /52) * waga do uogdlnienia]
) w dni weekendowe dla RODZ_P=2
Srednia dzienna liczba Dzienna liczba podrézy w dni weekendowe /
19. podrézy w dni liczba 0s6b dokonujacych podrézy
weekendowe =LP.18 / LP. 12
20. taczny czas podrézy w roku minuta Y(A4_15 * waga do uogdlnienia)
21. (A4_15) tys. min >(uogdlniony czas podrézy w min.)/1.000
2. Sredni czas trwania minuta taczny czas podrézy w roku / liczba podrézy

podrézy

= LP.20/ LP.13
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