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Zachowania komunikacyjne mozna zdefiniowac jako dziatania, ktére wynikajg z réznych motywa-
cji i sg podejmowane przez osoby w przestrzeni i w okreslonym czasie do przemieszczania sie z wykorzy-
staniem wybranych przez nich srodkéw transportu. Dokonywane wybory uzaleznione sg od aktualnych
mozliwosci, ograniczen i zwyczajow mieszkarnicdw danego regionu. Poznanie i zbadanie zachowan komu-
nikacyjnych ludnosci jest niezbedne do prawidtowego organizowania oraz zarzgdzania transportem zbio-
rowym zaréwno na poziomie krajowym, jak i regionalnym tak, aby podejmowane dziatania byty nie tylko
efektywne, ale rdwniez zgodne z oczekiwaniami spotecznymi.

Wzrost zainteresowania zaréwno ze strony decydentdw, jak i organizatoréw ruchu komunikacyj-
nego spowodowat zapotrzebowanie na informacje statystyczne z tego zakresu, dotyczace stanu i rozwoju
tego zjawiska, zwtaszcza w kontek$cie opracowywania oraz monitorowania réznego rodzaju krajowych
i regionalnych polityk, w tym strategii transportowych. Transport jest bowiem czynnikiem intensyfikuja-
cym rozwoj zaréwno poszczegodlnych regiondw, jak i gospodarki danego kraju w skali makro.

Popyt na dane dotyczgce zachowan komunikacyjnych ludnosci spowodowat rozwdj badan prze-
prowadzanych cyklicznie lub incydentalnie zaréwno przez uczelnie, instytuty, jak i samorzady gmin i miast.
Jednakze realizowane przez te jednostki badania zachowan komunikacyjnych ludnosci majg rézng meto-
dyke, zakres oraz réznorodne podejscie, co znacznie utrudnia kompleksowg analize tego zjawiska.

Wychodzac naprzeciw zgtaszanym przez réznych odbiorcéw potrzebom na dane z zakresu szeroko
rozumianych zachowan komunikacyjnych ludnosci nie tylko dla Polski ogdtem, ale rédwniez dla woje-
wodztw i miast wojewddzkich, podjeto prace badawczg majgcg na celu zaréwno wypracowanie zasad me-
todologicznych, jak i przeprowadzenie pilotazu, korzystajac ze wsparcia finansowego Ministerstwa Infra-
struktury i Rozwoju.

Raport koncowy z przeprowadzonej pracy badawczej sktada sie z pieciu rozdziatow. Trzy pierwsze
rozdziaty dotyczg celu pracy badawczej, metodologii i organizacji badania pilotazowego zachowan komu-
nikacyjnych ludnosci w Polsce. Czwarty rozdziat zawiera wybrane uogdlnione wyniki badania pilotazo-
wego, ktdre prezentowane sg dla Polski i poszczegdlnych wojewddztw. Rozdziat pigty sktada sie natomiast
z podsumowania pracy badawczej oraz wnioskdw i zalecen, ktére mogg byé wykorzystane przy realizacji
tego typu badania w przysztosci.

Do raportu dotgczony jest Aneks sktadajacy sie z czterech czesci (A, B, C, D) i zawierajgcy, m.in.
szczego6towe algorytmy obliczania oraz tabele z wybranymi danymi uogélnionymi dla Polski, wojewddztw
i miast wojewddzkich.

Ponadto raport koricowy zawiera opis realizacji trzeciego etapu pracy badawczej, ktéry obejmo-
wat:

o weryfikacje danych jednostkowych;

e obliczenie wag do uogdlnienia i precyzji wynikéw;

e uogdlnienie wynikdw badania pilotazowego dla Polski, wedtug wojewddztw i miast wojewddz-
kich;

e utworzenie bazy danych zawierajgcej wartosci liczbowe dla zmiennych i wskaznikdw dotyczgcych
transportu pasazerskiego.
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Gtéwnym celem pracy badawczej byto przeprowadzenie badania pilotazowego zachowan komu-
nikacyjnych ludnosci w Polsce, ktére umozliwitoby pozyskanie informacji o udziale poszczegdlnych sposo-
bow odbywania podrdézy wedtug srodkéw transportu (z uwzglednieniem transportu niezmotoryzowa-
nego) w ogdlnych przewozach pasazerskich, Srednim czasie trwania podrézy oraz celach (motywach) po-
dejmowania podrézy na poziomie Polski, wojewddztw i miast wojewddzkich.

Badanie pilotazowe wpisuje sie bowiem w cele tematyczne niezbedne dla potrzeb monitorowa-
nia Strategii Rozwoju Kraju 2020 — Aktywne spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne pan-
stwo, Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020, Strategii Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Polski Wschodniej do roku 2020, Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030
roku), Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, polityki spéjnosci w zakresie wybranych
celéw strategicznych oraz potrzeb zwigzanych z wdrazaniem Krajowej Polityki Miejskiej, Miejskich Obsza-
row Funkcjonalnych.

Opracowane w ramach pracy badawczej wyniki umozliwiajg analize:

e zachowan komunikacyjnych ludnosci - przewozéw pasazeréw (w pasazerach i pasazerokilome-
trach) w podziale na cele (motywy) podejmowania podrdzy i sposoby odbywania podrézy (tj. ro-
dzaje srodkow transportu, w tym transport niezmotoryzowany);

e poziomu wskaznika ruchliwosci komunikacyjnej ludnosci wedtug motywow podejmowania po-
drézy ogdlnego oraz w dni powszednie i dni weekendowe;

e ustalenie $redniego czasu trwania podrézy (w minutach) z uwzglednieniem sposobu odbywania
podrdzy i ich odlegtosci (w kilometrach);

e udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdlnych przewozach pasazerskich w podziale na
rodzaje Srodkow transportu (w pasazerach i pasazerokilometrach);

e przebiegdw samochoddéw osobowych w wedtug stref odlegtosci w podziale na dni powszednie
i dni weekendowe oraz cele podrdzy.

W wyniku przeprowadzonego badania pilotazowego uzyskano wartosci wskaznikow na poziomie
Polski, wojewddztw i miast wojewddzkich (uwarunkowane poziomem wskaznika precyzji wyniku). Dodat-
kowo badanie dostarczyto informacji niezbednych do ustalenia udziatu poszczegélnych srodkéw trans-
portu w przewozach pasazerskich (modal split) oraz do obliczenia petnej wartosci miernika , pasazeroki-
lometry” uwzgledniajgcego transport indywidualny (gtdwnie samochody osobowe) oraz komunikacje
miejska (dla ktorej nie mozna byto zebrac tej informacji od przewoznikdéwy). Petng wartosc tego wskaznika
mozna odnie$¢ do PKB. Jest to bardzo wazny wskaznik stuzgcy do monitorowania polityki zréwnowazo-
nego rozwoju.
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INFORMACJE OGOLNE

W ponizszych tabelach zamieszczono wybrane definicje pojeé, jednostki miary oraz oznaczenia
skrotéw stosowane w niniejszym raporcie.

Tabl. 1. Wybrane definicje pojeé

Nazwa pojecia Definicja pojecia

Bilans przewozéw Rdéznica pomiedzy przyjazdami a wyjazdami ustalonymi na podstawie
os6b trasy podroézy.

Przyjazdy agregowane sg w oparciu o miejsce zakonczenia podrézy,
natomiast wyjazdy - ze wzgledu na miejsce rozpoczecia podrdzy.

Gospodarstwo domowe |Wszystkie osoby spokrewnione lub niespokrewnione ze sobg, miesz-
kajace wspdlnie, bez wzgledu na sposdb utrzymania.

Komunikacja miejska |Gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administra-
cyjnych miasta albo:

a) miasta i gminy,
b) miast, albo
c) miast i gmin sgsiadujgcych

— jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek
miedzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego transportu zbio-
rowego.

Komunikacja Przejazdy autobusami, autokarami i busami realizowane w ramach
autobusowa zamiejska |komunikacji miedzymiastowej lub miedzynarodowej. Uwzglednia sie
rowniez przejazdy okazjonalne (wycieczkowe).

Ludnos¢ (populacja) Suma wag do uogdlnienia dla oséb w wieku 16 lat i wiecej, ktore
objeta badaniem udzielity odpowiedzi w zakresie kwestionariusza indywidualnego.
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Nazwa pojecia

Definicja pojecia

Podroz

Przemieszczenie sie 0sOb z miejsca poczagtkowego do miejsca docelo-
wego w jedng strone. Podréz moze zawierac kilka przejazdéw réz-
nymi srodkami transportu, wtgczajac dojscia do srodka transportu.

Nie obejmuje:

- spacerdéw rekreacyjnych i joggingu;

- przemieszczen pieszych na odlegtos¢ ponizej 100 metréw
(np. w celu zakupéw dokonywanych w budynku zamieszkania);

- przejazdédw os6b zajmujgcych sie zawodowo przewozem o0sdb
lub rzeczy, np. przez kierowcéw samochoddw ciezarowych, au-
tobusow i takséwek, kurieréow, listonoszy, kontrolerow biletow,
konduktoréw, pilotdw statkdw powietrznych, tj. podréze zgodne
z celem ,,podréz stuzbowa” (uwzglednia sie natomiast podrdze
wymienionych grup zawodowych w innych celach, np. dojazdy do
pracy i powroty do domu z pracy).

Podroéz przy wyjaz-

dach okazjonalnych
na odlegtos¢ powy-
2ej 100 kilometrow

Przemieszczenie sie 0s6b z miejsca poczgtkowego do miejsca docelo-
wego w jedng strone lub w przypadku podrdézy zagranicznych do
miejsca przesiadkowego poza granicami kraju, w ktéorym nastepuje
zmiana $rodka transportu. Podrdz moze zawierac¢ kilka przejazdéw
roznymi srodkami transportu, lecz wytgcza sie dojscie do srodka
transportu oraz komunikacje miejska.

Nie obejmuje:

- regularnych dojazdéw do pracy lub szkoty/uczelni;

- przejazdéw o0sdb zajmujacych sie zawodowo przewozem osdb
lub rzeczy, np. przez kierowcéw samochoddw ciezarowych, au-
tobusow i takséwek, kurieréw, listonoszy, kontrolerow biletéw,
konduktoréw, pilotdw statkdw powietrznych, tj. podrdze zgodne
z celem ,podréz stuzbowa”;

- pieszych pielgrzymek religijnych np. do Czestochowy.

Praca przewozowa
przy przewozie oséb

lloczyn liczby osdb (pasazerdw) i odlegtosci przejazdu okreslonym
srodkiem transportu (uwzglednia sie réwniez przemieszczenia pie-
sze). Jednostka miary jest 1 pasazerokilometr.

Zaliczenie do poszczegdlnych wojewddztw odbywa sie na podstawie
miejsca zamieszkania respondentéw.

Przejazd

Przemieszczenie sie 0séb jednym srodkiem transportu
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Nazwa pojecia Definicja pojecia
Przewozy oséb Suma oséb (pasazerdw) przewiezionych okreslonymi srodkami trans-
(pasazerdw) portu (tgcznie z przemieszczeniami pieszymi).

Wartos$¢ ustalona na podstawie przejazdéw i zaliczenie do poszcze-
gblnych wojewddztw odbywa sie na podstawie miejsca zamieszkania

respondentow.
Publiczny transport Powszechnie dostepny regularny przewéz oséb wykonywany w okre-
zbiorowy slonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach

komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej.

Obejmuje komunikacje miejskg, komunikacje autobusowg zamiejska
i transport kolejowy.

Ruchliwosé Liczba podrdzy przypadajgca na okreslong liczbe oséb w danej jedno-
komunikacyjna stce czasu.
ludnosci

W badaniu roczna ruchliwos¢ ustalona dla populacji objetej badaniem
deklarujgcej podrdze.

Transport kolejowy Przewdz osdb srodkiem transportu (pociggiem) poruszajgcym sie po
torach kolejowych.

Transport Przemieszczenia pieszo lub rowerem.
niezmotoryzowany

Transport Podréze dokonane srodkami transportu, tj. samochodem osobowym,
zmotoryzowany motocyklem/skuterem, motorowerem, komunikacjg miejskg, komu-
nikacjg autobusowg zamiejskg, transportem kolejowym, lotniczym
(samolotem) i wodnym (statkiem/promem).




10

POMOC TECHNICZNA Eﬂ'ﬁ Ba-anil B R

*
*

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ﬂﬂus_mkﬂ_[“ﬂﬂ_mﬂsw'ﬂ ROZWOJU REGIONALNEGO T
Tabl. 2. Jednostki miary
Oznaczenie Nazwa jednostki Komentarz
jednostki

min. minuta Jednostka czasu

h godzina 1 h =60 min

km/h kilometry na godzine Jednostka predkosci

km kilometr Jednostka dtugosci

wozo-km wozokilometr wozokilometr = pojazdokilometr;
Jednostka przebiegu pojazdéw
1 wozokilometr oznacza przejazd na odlegtosé
1 km przez pojazd samochodowy (np. samo-
chdd osobowy, motocykl, motorower, auto-
bus).

pas-km pasazerokilometr Jednostka pracy przewozowe;j

1 pasazerokilometr oznacza przewdz 1 osoby

na odlegtos¢ 1 kilometra.

Tabl. 3. Skréty stosowane w raporcie

Skrot Petna nazwa
PKB Produkt Krajowy Brutto
TERYT Krajowy Rejestr Podziatu Terytorialnego Kraju
JPS Jednostki losowania pierwszego stopnia
SIB System Informatyczny Badania
CEPiK Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow
ekspert IT ekspert w zakresie programowania (informatyk)
(n) numer pozycji w Bibliografii odnosnie zrédta danych, np. dane GUS (1)
tys. tysigc
min milion
kreska (-) zjawisko nie wystgpito
zero: (0) zjawisko istniato w wielkosci mniejszej od 0,5
(0,0) zjawisko istniato w wielkosci mniejszej od 0,05
kropka (.) zupetny brak informacji albo brak informacji wiarygodnych
,W tym" oznacza, ze nie podaje sie wszystkich sktadnikéw sumy
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ROZDZIAt I. METODOLOGIA BADANIA PILOTAZOWEGO ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH LUD-
NOSCI W POLSCE

1. Zakres podmiotowy badania

Jednostka obserwacji w badaniu pilotazowym zachowan komunikacyjnych w Polsce byty gospo-
darstwa domowe jedno- lub wieloosobowe oraz cztonkowie tych gospodarstw w wieku 16 lat i wiecej
zamieszkujace wylosowane mieszkanie. Na potrzeby badania przyjeto, ze gospodarstwo domowe? stano-
wig wszystkie osoby spokrewnione lub niespokrewnione ze sobg, mieszkajgce wspdlnie, bez wzgledu na
sposéb utrzymania.

Badaniem objeto osoby:

- mieszkajgce razem w gospodarstwie domowym, przebywajgce badz zamierzajgce przebywad
w gospodarstwie domowym przez okres co najmniej 3 miesiecy;

- maijace status lokatoréw, w tym uczniéw i studentéw na stancji;

- wynajmujace pokdj lub tézko, na okres pracy w danej miejscowosci;

- nieobecne w gospodarstwie domowym w okresie badania, przebywajgce w zaktadach opie-
kunczo-wychowawczych, w domach opieki lub szpitalach, jezeli ich rzeczywisty okres pobytu
poza gospodarstwem domowym byt krétszy niz 1 tydzien.

W badaniu nie wziety udziatu gospodarstwa domowe obywateli innego panstwa zamieszkujgce
w Polsce stale lub przez dtuzszy czas i nie postugujgce sie jezykiem polskim oraz gospodarstwa domowe
zamieszkujgce w obiektach zbiorowego zakwaterowania.

2. Zakres przedmiotowy badania

Gtéwnym przedmiotem badania byty zachowania komunikacyjne ludnosci, tj. podréze i przejazdy
poszczegdlnych oséb realizowane od poniedziatku do pigtku i w weekendy (w okresie ostatnich 3 mie-
siecy), a takze okazjonalne wyjazdy na odlegtos¢ powyzej 100 kilometréw odbyte w ciggu ostatniego roku
lub najblizszego czasu.

Zakres przedmiotowy badania obejmowat réwniez informacje charakteryzujgce gospodarstwa do-
mowe i ich cztonkdw, tj. liczebnos$¢ wylosowanego gospodarstwa domowego oraz dane o osobach (pte¢,
wiek, poziom ukonczonego wyksztatcenia, aktywnos¢ zawodowa, charakter pracy, liczba dni wolnych od
aktywnosci zawodowej w ciggu roku, gmina miejsca pracy/szkoty).

W badaniu zbierane zostaty takze dane dotyczace celéw (motywow) podejmowania podrdzy: do-
jazdy do pracy, do szkoty lub na uczelnie, podrdze stuzbowe, zakupy, spedzanie wolnego czas/krotkie wa-
kacje ponizej 4 dni; potrzeby osobiste (np. do lekarza, zatatwianie spraw w urzedzie) oraz w charakterze
osoby towarzyszacej, dtuzsze wakacje (powyzej 4 dni), powrdét do domu i inne powody.

Poza tym badanie pilotazowe dostarczyto informacji o: czasie i miejscu rozpoczecia podrézy, cza-
sie jej trwania, miejscu jej zakonczenia, liczbie przesiadek w podrdzy, liczbie podrdzy w wybranym okresie
czasu, tacznej liczbie oséb podrézujgcych w dni weekendowe oraz przy podrdzach na odlegtos¢ powyzej

1 W stowniku pojeé gospodarstwo domowe okresla sie jako zespdt oséb zamieszkujgcych razem i wspdinie

utrzymujgcych sie, a osoby samotne utrzymujace sie samodzielnie tworzg jednoosobowe gospodarstwa domowe
(Zrédto: http://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/pojecia-stosowane-w-statystyce-publicznej/103,poje-
cie.html ).
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100 kilometrow zrealizowanych w okresie ostatnich 12 miesiecy lub w najblizszym czasie, wykorzystaniu
Internetu lub/i aplikacji mobilnej do planowania podrézy na odlegtosé powyzej 100 kilometréw w okresie
ostatnich 12 miesiecy lub w najblizszym czasie oraz dla przejazdéw — o sposobie podrézowania (w tym
taczenia srodkéw transportu): pieszo, samochdd osobowy, takséwka, komunikacja miejska (autobus,
tramwaj, trolejbus, metro), pociag, autobus/autokar, motocykl/skuter, motorower, rower, samolot, sta-
tek, prom, inny, a takze czasie trwania przejazdu i przebytej odlegtosci, a dla samochoddéw osobowych —
o liczbie miejsc oraz liczbie oséb podrdzujacych w pojezdzie tacznie z kierowca.

Ponadto w badaniu zebrane zostaty dane dotyczace:

e liczbyirodzaju pojazdéw silnikowych przeznaczonych do przewozu oséb w gospodarstwie do-
mowym (tj. samochdd osobowy, motocykl, motorower);

e liczby sprawnych rowerow w gospodarstwie domowym;

e czestotliwosci korzystania z roweru w okresie od wiosny do jesieni;

e gtéwnych powododw korzystania z roweru;

e liczby 0s6b korzystajgcych w gospodarstwie domowym z systemu roweru miejskiego/publicz-
nego;

e sposobu i czestotliwosci korzystania z samochodu osobowego/roweru do dojazdéw do pracy
lub szkoty/uczelni;

e przyczyn wyboru samochodu osobowego zamiast komunikacji publicznej w dojazdach do
pracy lub do szkoty i na uczelnie;

e uciazliwosci negatywnych oddziatywan transportu dla oséb w gospodarstwie domowym;

e czestotliwosci wykorzystywania Internetu lub aplikacji mobilnych do planowania podrézy lub
zakupu biletéw na komunikacje publiczng.

3. Metoda badania

Badanie pilotazowe zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce prowadzone byto metoda
reprezentacyjng na wylosowanej prébie zasadniczej 18 tys. mieszkan na terenie catego kraju i miato cha-
rakter dobrowolnych badan anonimowych.

3.1. Narzedzia badawcze

Narzedziem badawczym w badaniu pilotazowym byt kwestionariusz sktadajacy sie z dwdéch mo-
dutéw zawierajgcych osobne pytania dla gospodarstw domowych, jak i 0séb indywidualnych (cztonkéw
gospodarstwa domowego).

Modut pierwszy dotyczyt gospodarstwa domowego i obejmowat trzy nastepujace dziaty:
e dziat 0 — Realizacja wywiadu (6 pytan);
e dziat 1 - Liczba oséb w gospodarstwie (2 pytania);
e dziat 2 — Pojazdy przeznaczone do przewozu osdb i rowery w gospodarstwie domowym
(4 pytania oraz 3 dodatkowe informacje dla poszczegdlnych pojazddow).

12
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Modut drugi zawierat kwestionariusze indywidualne oséb w wieku 16 lat i wiecej pogrupowane
w szes¢ dziatow:

e dziat 1 —Informacje o osobie (9 pytan);

e dziat 2 — Korzystanie z samochodu osobowego/roweru (6 pytan);

e dziat 3 — Planowanie podrdzy (2 pytania);

e dziat 4 — Zachowania komunikacyjne w ciggu jednego dnia od poniedziatku do pigtku
(1 pytanie oraz 12 dodatkowych informacji dla poszczegélnych podrdzy i przejazdéw);

e dziat 5 — Zachowania komunikacyjne w ciggu soboty i niedzieli albo wyjazdy na weekend
(1 pytanie oraz 12 dodatkowych informacji dla poszczegélnych podrdzy i przejazdéw);

e dziat 6 — Wyjazdy okazjonalne powyzej 100 km (1 pytanie oraz 13 dodatkowych informacji
dla poszczegdlnych podrdzy i przejazdéw).

Wzdér kwestionariusza, ktéry zostat wykorzystany w badaniu pilotazowym, zaprezentowano
w czesci A Aneksu zatgczonego do niniejszego raportu.

3.2. Operat losowania

W badaniu zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce operat losowania utworzono na
podstawie Krajowego Rejestru Urzedowego Podziatu Terytorialnego Kraju (TERYT), ktory zawierat m.in.:
e wykaz jednostek podziatu administracyjnego kraju;
e wykaz terytorialnych jednostek statystycznych (rejony statystyczne i obwody spisowe);
e wykaz mieszkan (zdanymi adresowymi) w uktadzie wedtug poszczegélnych rejondw
statystycznych i obwodéw spisowych.

W celu uzyskania jak najbardziej reprezentatywnej préby dla kraju ogétem zdecydowano sie
zastosowac losowanie warstwowe. Kryterium podziatu na warstwy stanowity: typ miejscowosci (mia-
sto/wies), wojewddztwo i odlegtos$¢ od miasta wojewddzkiego. Na podstawie takich kryteriéw utworzono
162 warstwy.

Jako samodzielne warstwy wyodrebniono:
e 18 dzielnic w Warszawie;
e 5 delegatur we Wroctawiu;
e 5 delegatur w todzi;
o 4 delegatury w Krakowie;
e 5 delegatur w Poznaniu;
e 61 miast na prawach powiatu.

Pozostatg czes$¢ obszaru kraju podzielono na warstwy wedtug nastepujacych kryteriow:
e wojewoddztwo (16);
e odlegtos¢ od miasta wojewddzkiego (dwa poziomy: w odlegtosci do 50 km; pozostate);
e typ miejscowosci: miasto/wies.
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3.3. Dobér préby

W duzych centrach miejskich oraz w bezposredniej ich bliskosci przyjeto niewielka nadreprezen-
tacje odpowiednich warstw w prdébie. Podziat préby na warstwy wedtug pozostatych kryteriow warstwo-
wania byt proporcjonalny do wielkosci populacji, tj. liczby mieszkan w warstwie.

Realizujac, préba alokowana byta w 80% proporcjonalnie we wszystkich warstwach, a pozostate
20% roztozono proporcjonalnie w wojewddztwach na warstwy: miasta na prawach powiatu oraz miejsco-

wosci w promieniu do 50 km od miasta wojewdédzkiego.

Losowanie proby odbywato sie dwustopniowo.

W pierwsze] kolejnosci wylosowano jednostki losowania pierwszego stopnia (JPS), ktorymi byty
obwody spisowe lub grupy obwoddw spisowych (liczgce przynajmniej 15 mieszkan). Mniejsze obwody
byty taczone w grupy z obwodami sgsiednimi, do uzyskania minimalnej liczebnosci JPS.

Przy losowaniu na pierwszym stopniu zastosowany zostat schemat losowania warstwowego
z prawdopodobienstwami proporcjonalnymi do wielkosci, tj. do liczby mieszkan w JPS.

W badaniu przewidziano réwniez probe rezerwowa, ktéra miata strukture wedtug warstw i jed-
nostek losowania pierwszego stopnia identyczng jak préba zasadnicza. Liczebnos$é préby rezerwowej wy-

nosita 200% liczebnosci préby zasadnicze;.
Jednostkami losowania drugiego stopnia byty mieszkania. Z kazdego uprzednio wylosowanego JPS
losowane byty 3 mieszkania do préby zasadniczej oraz 6 mieszkan do préby rezerwowej. Mieszkania

z préby rezerwowej zostaty ponumerowane losowo.

W badaniu pilotazowym wylosowano 6 000 JPS, a nastepnie 18 tys. mieszkan do proby zasadniczej

i 36 tys. mieszkan do proby rezerwowej, do ktérych zostaty przypisane adresy.

W tabeli 4 zaprezentowano wylosowane jednostki losowania: pierwszego stopnia (JPS - obwody

spisowe lub grupy obwodow spisowych) oraz drugiego stopnia (mieszkania w obrebie wylosowanych JPS).

14



* ¥

pomoc Techniczna  (GlJ)  Mm-mmll soee R

[ = |
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI Stﬂtustuka dlﬂ DI]|ITIJ||I SDﬂJﬂI]QI}I ROZWOJU REGIONALNEGO ¥y o
L 1 1 2 J B |

Tabl. 4. Wylosowane jednostki losowania pierwszego i drugiego stopnia

Liczba mieszkan w prébie
Wojewddztwa Liczba JPS

zasadniczej rezerwowej
POLSKA ....oeereeeeieicnnnneeeeesscessnnnnnenns 6 000 18 000 36 000
DolnosIgskie .....ccoceevveernieenieenieenne 474 1422 2 844
Kujawsko-Pomorskie .......c...ccecuenee. 323 969 1938
LUDEISKIE .cveeerereieeeiee e 308 924 1848
LUBUSKIE ..ecveeeiercieeciee e 163 489 978
EOAZKIE evvveeeeeeeeeee e 429 1287 2574
Matopolskie .....cccceerereirieeniieinieenne 481 1443 2 886
MazoWieckie ......cccceevrvererncireeinieeenn. 941 2 823 5646
OpOoIsKie ..ooeveeeiiiieeeeeceeee 157 471 942
Podkarpackie .......cccceeveeeeiiiieeenneennn. 278 834 1668
Podlaskie ......ccccevvvveercreiiriieniee e 183 549 1098
POmMOrskie ....ccccvvveercreiiiienieesieenane 362 1086 2172
SIGSKIE e 766 2298 4596
SWIEtOKIzySKie ....cvcveveeeeeeeieerereeeennes 192 576 1152
Warmirisko-Mazurskie .........ccceeunen.. 200 600 1200
Wielkopolskie ......ccccoceeeviieeeeiiieennns 480 1440 2 880
Zachodniopomorskie ........ccccceveeennes 263 789 1578

Zrédto: opracowanie wtasne.

Kartoteka do badania zostata przekazana specjalistom i ankieterom realizujgcym badanie pilota-
Zzowe w terenie, a takze specjalistom IT, aby mogli zarzadza¢ kartotekg w ramach systemu AnkietGus
i AnkietManager, utworzonego w GUS dla badan ankietowych.

W badaniu pilotazowym wystgpity dwa rodzaje jednostek statystycznych: gospodarstwa domowe
oraz ludnosc je zamieszkujgca (osoby). Gospodarstwo domowe byto utozsamiane z osobami wspdlnie za-
mieszkujgcymi wylosowane mieszkanie, bez wzgledu na sposdéb utrzymania sie.

4. Uogolnienia wynikow

W badaniach reprezentacyjnych badana jest tylko niewielka cze$¢ populacji generalnej, a infor-
macje uzyskane od zbadanych gospodarstw domowych i 0séb stuzg do estymacji wynikéw dla catej popu-
lacji.

Do uogdlniania wynikéw z préby na populacje stosowane sg wagi uogdlniajgce. Wyliczanie wag
odbywa sie w kilku etapach. W pierwszej kolejnosci oblicza sie wagi pierwotne (wynikajgce ze schematu
losowania) i s3 one odwrotnosciami prawdopodobienstw wyboréw do préby poszczegélnych mieszkan
(dzieki takiemu podejsciu wagi uwzgledniajg m.in. stosowang nadreprezentacje pewnych warstw w pro-
bie). Stosowany schemat losowania skutkuje tym, ze wagi pierwotne dla wylosowanych mieszkan majg
identyczne wartosci warstwie. W drugim etapie oblicza sie wagi wtdrne, ktére uwzgledniajg braki odpo-
wiedzi oraz niezgodnosci operatu z wynikami rzeczywistego rozpoznania wylosowanej préby, tj. btedy nie-
dostatecznego i nadmiernego pokrycia. Mimo zastosowania w badaniu préb rezerwowych mozliwe jest
wystgpienie brakéw odpowiedzi nie zrekompensowanych prébg rezerwowa, np. gdy w niektérych jed-
nostkach losowania pierwszego stopnia liczebnos$é proby rezerwowej okazata sie niewystarczajaca.
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W trakcie badania, korzystajgc z préby zasadniczej jak i rezerwowej, uzyskano odpowiedzi od
13551 gospodarstw domowych. Jako ze wagi pierwotne zakfadaty uzyskanie wywiadu od 18000 gospo-
darstw domowych, nalezato dokona¢ stosownej korekty wag, ktéra umozliwi dokonanie uogdlnien ze zre-
alizowanej préby na badang populacje. Opis tego procesu zostat ponizej zamieszczony.

Punkt wyjscia wieloetapowego procesu naliczenia ostatecznych wag uogdlniajgcych stanowia
wartosci wag pierwotnych przypisanych wszystkim jednostkom wylosowanej proby. Wagi te poddawane
sg kolejnym korektom w poszczegdlnych etapach procesu wyznaczania wag finalnych.

W pierwszym kroku korekty wag wykorzystano informacje dotyczacg wszystkich rozpoznanych
w trakcie realizacji badania mieszkan, tj. mieszkan z préby podstawowej oraz mieszkan z préby rezerwo-
wej, dla ktérych przeprowadzono (zakoriczong sukcesem lub nie) prébe uzyskania wywiadu, w zwigzku
z nieuzyskaniem wywiadu dla mieszkania z préby podstawowej (tgcznie odwiedzono 35169 mieszkania).
Informacja ta postuzyta do oszacowanie wspoétczynnika méwigcego o tym ile mieszkan wykazanych w ope-
racie rzeczywiscie wykorzystanych jest na cele mieszkaniowe, tj. do ceny btedédw pokrycia. Wspdtczynnik
ten wyraza iloraz szacowanej liczebnosci populacji mieszkan zamieszkatych do liczby jednostek operatu

w warstwie. Uzyto nastepujgcej formuty:

fa = L )

J n

gdzie:

gosp - liczba gospodarstwa w j-tej warstwie tj. liczba gospodarstw biorgcych udziat w badaniu oraz

liczba gospodarstw ktére odmowity udziatu w badaniu
braki — liczba gospodarstw w j-tej warstwie z ktdrg nie udato nawigzac sie kontaktu
n — liczba wszystkich rozpoznanych gospodarstw w j-tej warstwie.

Nastepnie tak wyznaczony wspétczynnik stuzyt do korekty wag pierwotnych. Waga skorygowana
na tym etapie wyliczana byta jako iloczyn wagi pierwotnej i wspétczynnika faj.

W kolejnym kroku uwzgledniono fakt wystgpienia brakédw odpowiedzi, ktérego nie udato sie wy-
eliminowac stosujgc proby rezerwowe. Inaczej méwiac, wagi dla gospodarstw dla ktdrych uzyskano wy-
wiad — aby nie poming¢ informacji dotyczacej czesci badanej populacji — musiaty by¢ zwiekszone w celu
rozszerzenia uogdlnienia na te czes¢ proby podstawowej ,dla ktérej nie uzyskano informacji ani bezpo-
$rednio, ani po zastgpieniu mieszkaniami z proby rezerwowej (bez wzgledu na przyczyne nieuzyskania wy-

wiadu). W tym celu obliczano wskaznik (w kazdej warstwie osobno) korzystajac z nastepujgcej formuty:

>w
Yew

wk; =
gdzie:
ij — wspotczynnik korygujacy w j-tej warstwie

»w —suma wszystkich wag jednostek z préby podstawowej w j-tej warstwie

). w —suma wag jednostek zbadanych (tj. tych, od ktérych uzyskano wywiad — bezposrednio lub po

zastgpieniu jednostka z préby rezerwowej) w j-tej warstwie.
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Obliczony wskaznik stuzyt do korekty wag dla jednostek zbadanych. Waga po uwzglednieniu bra-
kéw odpowiedzi wyliczana zostata jako iloczyn wagi z poprzedniego kroku i odpowiedniego wskaznika wk.

Uzyskane wagi, cho¢ dawaty dobre odzwierciedlenie liczby mieszkan, nie odtwarzaty precyzyjnie
znanej szacunkowej struktury demograficznej populacji. W zwigzku z tym, aby otrzymadé dane spdjne z in-
nymi badaniami, dokonano kalibracji wykorzystujgc w tym celu dane demograficzne na poziomie woje-
wodztw, pfci i przyjetych grup wiekowych.

Proces kalibracji przeprowadzono wykorzystujgc w tym celu program CALMAR dziatajgcy w $ro-
dowisku SAS, stworzony iudostepniony w sieci Internet przez francuski instytut statystyczny INSEE2.
Sposrdd dostepnych w tym programie metod kalibracyjnych wykorzystano metode liniowg z warunkami
ograniczajgcymi. Wybor tej metody podyktowany byt mozliwoscig narzucenia zadanych ograniczen (in
plus i in minus) dla korekt wag wejsciowych podczas procesu kalibracji.

Jako warunki kalibracyjne wykorzystano:
e Liczbe mieszkan na poziomie poszczegdlnych wojewddztw oszacowanych na podstawie wag uzy-
skanych przed kalibracjg (wagi te odzwierciedlaty liczbe zamieszkatych mieszkan)
e Liczbe 0s6b na poziomie wojewddztw, wg pfci i nastepujgcych grup wiekowych:
- 0-151lat
- 16-24 lata
- 25-34lata
- 35-44 |ata
- 45-54 |ata
- 55-59 lat
- 60-64 lata
- 65-84 lata.

Dla tak wybranej metody kalibracji i warunkdéw kalibracyjnych uzyskano zbieznos$¢ algorytmu. Nie-
stety, dotaczenie do warunkdw kalibracyjnych takze najstarszej grupy wiekowej powodowato niezbiez-
nos¢ algorytmow kalibracyjnych. W zwigzku z powyzszym grupe te wytaczono z procesu kalibracji (nie
stanowi ona duzej grupy na tle catkowitej liczby ludnosci w Polsce; ponadto, podstawowg informacje wy-
nikowg badania stanowi opis zachowan komunikacyjnych ludnosci w wieku 16-84 lata, dane dotyczace
grupy 85 lat i wiecej majg charakter uzupetniajacy).

Uzyskane po etapie kalibracji wagi sg ostatecznymi wagami dla mieszkar / gospodarstw domowych.

W przypadku oséb (wywiaddw indywidualnych dotyczacych oséb w wieku 16 lat i wiecej) w wiek-
szosci przypadkdw wagi te sg tozsame z wagami dla gospodarstw, poza nielicznymi przypadkami dla kté-
rych w danym mieszkaniu nie uzyskano odpowiedzi dla wszystkich zamieszkatych oséb w wieku 16 lat
i wiecej. Wowczas waga indywidualna korygowana jest ze wzgledu ten fakt. Osoby przebadane w gospo-
darstwie domowym majg wowczas zwiekszang wage tak aby reprezentowac takze niezbadang czes$¢ po-

pulacji oséb nalezacych do zbadanych gospodarstw.

2 INSEE — National Institute of Statistics and Economics Studies
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W rezultacie opisanego procesu korekty wag wyznaczono wagi dla zbadanych mieszkan (gospodarstw do-
mowych) oraz wagi dla poszczegdlnych oséb (wagi indywidualne).

Eksperymentalnie, wyznaczono takze wagi dla mieszkan i oséb z uwzglednieniem dodatkowego
warunku kalibracyjnego w postaci liczby samochodéw osobowych na poziomie poszczegdlnych woje-
wodztw. W tym przypadku pojawiaty sie problemy ze zbiezno$cig algorytmdw kalibracyjnych i wymagato
to w niektérych przypadkach zwiekszenie marginesu btedéw tj. warunki kalibracyjne spetnione zostaty
tylko w przyblizeniu. Préba tak zostata podjeta ze wzgledu na fakt, ze istotna dla badania cze$¢ informacji
dotyczy pojazdéw oraz przejazdéw dokonywanych przy ich uzyciu. Stwierdzone znaczace odstepstwa uo-
gblnien na podstawie wag bez kalibracji ze wzgledu na liczbe pojazdéw od warunkéw kalibracyjnych do-
tyczacych tego kryterium kazg jednak traktowad takie podejscie z duzg rezerwg i ostroznoscig. Mozna miec
w takim przypadku duze watpliwosci, czy wyniki badania i posiadane dane rejestrowe opisujg to samo
zjawisko (co moze by¢ spowodowane zaréwno utomnoscig danych rejestrowych, na podstawie ktérych
tworzone sg warunki kalibracyjne — np. fakt pozostawania w rejestrze pojazdéw, ktére w rzeczywistosci
nie sg juz uzytkowane, jak i innym rozumieniem zjawiska przez respondentdw, niz zjawisko opisane da-
nymi rejestrowymi). W takiej sytuacji korekta wag w procesie kalibracji, zamiast przybliza¢ wyniki do
prawdziwego opisu badanej rzeczywistosci, moze je sztucznie znieksztatcaé, zarowno w odniesieniu do
zmiennych objetych warunkiem kalibracyjnym (gdyby to dane rejestrowe byty dotkniete utomnosciami
z punktu widzenia opisu zjawiska podlegajgcego badaniu), jak i — zwtaszcza (niezaleznie od przyczyny roz-
bieznosci) — w odniesieniu do zjawisk podlegajgcych badaniu nie objetych warunkami kalibracyjnymi.
Z tego powodu w finalnych uogdlnieniach zdecydowano nie stosowac¢ wag skalibrowanych ze wzgledu na
liczbe pojazddéw — réwniez w odniesieniu do uogdlnien dotyczgcych pojazdéw oraz przyjazdéw dokony-

wanych przy ich uzyciu.
5. Jakos¢ badania
5.1. Kompletno$¢ badania

Préba do badania zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce liczyta 18000 mieszkan w skali
catego kraju.

Wywiady zrealizowano w 13551 mieszkaniach, w tym 55,3% w ramach préby zasadniczej. Wskaz-
nik odpowiedzi ksztattowat sie na poziomie 75,3%, natomiast w miastach wynidst 70,4%, a na terenach
wiejskich - 86,8%.

Dla 4449 mieszkan (tj. 24,7%) nie udato sie przeprowadzi¢ wywiadu pomimo wykorzystania
zaréwno proby zasadniczej, jak i rezerwowej.

Kompletnos¢ badania pilotazowego w 2015 r. zostata zaprezentowana w tabeli 5, natomiast
w podziale na wojewddztwa znajduje sie w czesci A Aneksu zatgczonego do niniejszego raportu.
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Tabl. 5. Kompletnos¢ badania pilotazowego zachowan komunikacyjnych w Polsce w 2015 r.
Gospodarstwa domowe (mieszkania) Ogotem Miasta Wies
Proba zasadnicza .......ccccvvviiiiinnneniiniiisninnnnnnns 18000 12627 5373
Proba rezerwowa .....cccceeevcieeeniieeeeniiee e 36000 25254 10746
Ogo6tem rozpoznane® ........ccveeeeeerereereseeeesenenns 35169 26081 9088
Poza zakresem badania .......cccccevcvveevniiiniicnnenn. 2832 1847 985
Objete badaniem ...............cccooviiviieccin e, 32337 24234 8103
Przyczyny niezrealizowania wywiadu................
brak kontaktu ......cccoeeeeviieiniiiiniiennnn. 10135 8058 2077
0dMOWA .eeiieeiiiee et 7619 6439 1180
czasowa nieobecnost .......ccceeevueennne. 151 120 31
brak mozliwosci porozumienia sie ..... 607 488 119
bariera jezykowa .....c.cccoocvvevvvveniennnnnnn 30 27 3
INNE PrzyCZyNy ooovveevevieeeeeeiieieeeeeeenns 244 215 29
Brak Wywiadu .....cccccevviivneiininnnninisssnnnnsssnennenns 4449 3740 709
Zbadane .......ccocvvereiiiiiininnnnre s 13551 8887 4664
w tym tylko kwestionariusz gospodarstwa
dOMOWEEO ...eoveiiieieeieeeiee e 58 47 11
Wskazniki odpowiedzi
niewazony z uwzglednieniem jednostek
nadmiernego pokrycia ........cccceeeeevineennne 75,3% 70,4% 86,8%
niewazony z pominieciem jednostek
nadmiernego pokrycia .......ccccceeeeiieeennnen. 81,9% 75,7% 97,4%
wazony z uwzglednieniem jednostek
nadmiernego pokrycia ........cccoceeeecveeennnen. 76,1% 70,8% 87,1%
wazony z pominieciem jednostek nadmier-
NEEO POKIYCIA weveeeeeeiiiiieeee e 82,9% 76,3% 97,8%

Zrédto: opracowanie wtasne.

5.2. Szacowanie precyzji uzyskanych wynikéw

Wyniki badan reprezentacyjnych obarczone sg btedami losowymi. Wynika to z faktu badania tylko

losowo wybranej czesci populacji i uogdlniania wynikdéw na catosé populacji. Parametry préoby zwykle réz-

nig sie nieco od parametréw populacji, a ze wzgledu na losowy dobér préoby wielkosé réznic jest zmiennag

losowa.

Aby oceni¢ wiarygodnos¢ danych nalezy obliczy¢ miary tych btedéw. Podstawowymi miarami

btedu losowego s3: wariancja estymatora, btad standardowy, czyli pierwiastek wariancji oraz wspdtczyn-

nik zmiennosci CV — bedacy wzglednym btedem standardowym, tj. btedem standardowym odniesionym

do wartosci mierzonego parametru. Jakkolwiek wspdtczynnik CV jest miarg najczesciej wykorzystywang

ze wzgledu na tatwos¢ interpretacji, podstawe wyliczenia miar btedu losowego stanowi wyliczenie wa-

riancji estymatora. Pozostate stosowane miary btedu mozna wyznaczy¢ jako proste transformacje warto-

$ci wariancji estymatora. Ze wzgledu na dwustopniowy schemat losowania i ztozony sposdb korekty wag

3 Dotyczy proby zasadniczej i rezerwowej.
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wyznaczenie doktadnych wartosci miar btedu losowego trudne lub wrecz niewykonalne. W zwigzku z tym
szacunek precyzji zostat wykonany przy uzyciu metod przyblizonych.

Wsrdd przyblizonych metod szacowania precyzji ztozonych badan reprezentacyjnych wyrdznic
mozna metody analityczne oraz tzw. metody relokacyjne, oparte na generowaniu wtdrnych prébek i ana-
lizie rozktadu otrzymywanych realizacji wartosci estymatora.

Przy opracowaniu wynikéw badania zdecydowano zastosowaé metode linearyzacji Taylora, ktéra
nalezy do klasy przyblizonych metod analitycznych szacowania wariancji estymatora. Jest ona zaimple-
mentowana, jako jedna z dostepnych metod, w procedurze SURVEYMEANS, bedacej elementem $rodo-
wiska obliczeniowego SAS (SAS/STAT). Obliczenia wykonano przy uzyciu tej wiasnie procedury. Umozliwia
ona oszacowanie wariancji, btedu standardowego i wspdtczynnika zmiennosci estymatoréw Sredniej,
wartosci globalnej oraz estymatoréw ilorazowych w badaniach ze ztozonych schematem losowania (sche-
mat losowania moze uwzgledniaé warstwowanie i/lub losowanie na kilku stopniach i/lub stosowanie lo-
sowania z nieréwnymi prawdopodobienstwami wyboru do préby). Uzyskane oszacowania uwzgledniajg
efekty zwigzane z zastosowanym warstwowaniem oraz dwustopniowym charakterem losowania. Przy
szacowaniu precyzji pominiete zostaty, w zwigzku z zastosowang metodga, efekty zwigzane z kalibracjg
wag.

Przeprowadzone szacunki precyzji dotyczg wartosci globalnych cech oraz ilorazéw wartosci glo-
balnych, tj. estymatora wartosci globalnej oraz estymatora ilorazowego. Formuty opisujgce sposdb wy-
Znaczenie oszacowan przy uzyciu zastosowanej metody przytoczone zostaty za dokumentacje procedury
SURVEYMEANS®. Dotyczg oceny precyzji wartoéci globalnej zmiennej y oraz ilorazu wartosci globalnych
zmiennych y i x, przez ktdre nalezy rozumieé kolejno wszystkie zmienne oraz pary zmiennych definiuja-
cych iloraz, dla ktérych wyznaczono oceny precyzji i zamieszczano w zatgczonych tabelach precyzji.

W przypadku estymatora wartosci globalnej wariancja szacowana jest zgodnie z nastepujgcym
wzorem (we wzorach pominieto korekte uwzgledniajacg fakt losowania z populacji skoriczonych):

V(Y) :Z\ih (Y,)

gdzie:
A A n T _
Vh(Yh) = : Z(Yhi*_Yh**)2
n, -1 i=1
Yhir = zwhijyhij
j=1

Nhj

Vi = (Z Vo) I,
i1

n H My My
Y = Zzzwhijyhij
h=1 i=1 j=1
yhij - zaobserwowana wartos¢ zmiennej y dla j-tej jednostki w i-tym JPS i h-tej warstwie

Whij - waga dla j-tej jednostki w i-tym JPS i h-tej warstwie
h=12,...,H -indeks dla warstw

4 SAS Institute Inc. SAS/STAT 13.2 User’s Guide. Cary, NC, USA, 2014.
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i =12,.., Ny, - indeks dla jednostek losowania pierwszego(JPS) stopnia w h-tej warstwie

j =12,.., M,; - indeks dla jednostek drugiego stopnia(JDS) w i-tym JPS i h-tej warstwie
Wariancja estymatora ilorazowego szacowana jest zgodnie z nastepujgca formuta:

V(Fi) = Z\ih (F’éh)

gdzie:
A A n & _
Vh(Rh): " Z(ghi*_gh**)z
nh _l i=1
Z(yhij Xhl] Rh)
j=1
ghi* - JH Nh o My
Whij Xnij
h=1 i=l j=
Qe = (Zghi*)/nh
i=1
H N My

22202 Wi Vi
R MLl =
H o Dh o My

Yhij - zaobserwowana wartos¢ zmiennej y dla j-tej jednostki w i-tym JPS i h-tej warstwie
Xhij - zaobserwowana wartos¢ zmiennej x dla j-tej jednostki w i-tym JPS i h-tej warstwie
Wyi; - waga dla j-tej jednostki w i-tym JPS i h-tej warstwie

h=12,...,H -indeks dla warstw

| = 12,..., Ny, - indeks dla jednostek losowania pierwszego(JPS) stopnia w h-tej warstwie

j =12.., M,; - indeks dla jednostek drugiego stopnia(JDS) w i-tym JPS i h-tej warstwie

Oszacowanie wspoétczynnika zmiennosci estymatora uzyskujemy podstawiajgc otrzymane wartosci do
Wzoru:

V(t
CV = f( ) *100% .

gdzie:

f - uzyskana warto$¢ oszacowania — odpowiednio — wartoséci globalnej cechy Y (Y ) lub ilorazu Y/X ( R
).

V(f) - uzyskane oszacowanie wariancji — odpowiednio — estymatora wartosci globalnej (Y ) lub estyma-

tora ilorazowego ( R ).
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5.3. Precyzja wynikow

Zgodnie z wytycznymi opisanymi w pkt. 5.2. niniejszego raportu obliczono precyzje estymatorow
badania pilotazowego zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce, ktdra zostata zaprezentowana dla
Polski ogétem w tabeli 6.

Tabl. 6. Precyzja wynikéw badania pilotazowego

Podréze w dni Wyijazdy
Wyszczegdlnienie Ogétem okazjo-
powszednie | weekendowe nalne
Przewozy 0séb (W 0sobach) .......cccceevieeecieciieeiiens 1,18% 1,26% 1,51% 2,15%
Praca przewozowa przy przewozie oséb (w pas-km) 1,65% 1,89% 2,06% 3,55%
Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby (w km) ............ 1,29% 1,58% 1,65% 3,48%
taczny roczny czas przejazdu (W min.) ....cccceeeeeennee. 1,33% 1,48% 1,76% 2,70%
Sredni czas przejazdu (W mMin.) ....ccooeeeeeeeeeeeeeeeeeennn. 0,77% 0,92% 1,09% 2,06%
Roczny czas podrozy (W min.) ..cocceeeeeeeceeevveennennns 1,44% 1,43% 2,69% 3,81%
Sredni czas podrézy (W mMin.) .....ccceeeeeeeerevevevenenennnn. 0,84% 0,86% 1,99% 3,73%
Roczna liczba podrozy ......ccceeecveeeeciiee e 1,18% 1,18% 1,75% 4,62%
Srednia liczba POArozY .......ccevveveeeveveveeeeereeeneerenenans 0,91% 0,90% 1,44% 4,47%
Dzienna liczba podrézy ......ccceceveeeciee e X 1,18% 1,97% X
Srednia dzienna liczba podrézy na 1 osobe .............. X 0,90% 1,51% X
Przebiegi samochoddéw osobowych (w wozo-km) 2,02% 2,30% 2,45% 4,51%

Zrédto: opracowanie wtasne.

W oparciu o wyzej zaprezentowang precyzje wynikdw mozna stwierdzi¢, ze estymatory badania sg
wiarygodne, gdyz ksztattuja sie ponizej 5%. Zgodnie z zasadami metody reprezentacyjnej estymator uwaza
sie za wiarygodny, jezeli wartosci jego precyzji nie przekraczajg 10% .

Dodatkowo obliczona zostata precyzja wynikéw dla wojewddztw i miast wojewddzkich, z ktorej wy-
nikato, ze zaréwno dla wojewddztw jak i dla miast wojewddzkich najmniej wiarygodnymi estymatorami
byty:

e roczny przebieg samochodéw osobowych (od 4,0% w wojewddztwie mazowieckim do
33,4% w Szczecinie);

® praca przewozowa przy przewozie 0séb (od 3,6% w wojewddztwie mazowieckim do 23,3%
w Opolu);

e roczny czas podrozy (od 3,4% w wojewddztwie mazowieckim do 22,7% w Rzeszowie).

Precyzje wynikéw ponizej 5% zaobserwowano w wojewddztwach: mazowieckim (od 1,9% do 4,0%),
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$laskim (od 2,3% do 4,1%, z wyjatkiem przebiegéw samochoddw osobowych - 5,1%) i tddzkim (od 2,5% do
4,97%, z wyjatkiem przebiegdw samochoddw osobowych — 6,2%).

Precyzje powyzej 10% odnotowano dla:

e pasazerokilometrow w wojewddztwach: opolskim (10,3%), lubuskim (11,1% ) i podlaskim
(11,2%);

e rocznego czasu podrozy w wojewddztwach: opolskim (11,0%), lubuskim (11,6%) i podlaskim
(13,4%);

e rocznego przebiegu samochoddw osobowych w wojewddztwach: lubelskim (11,2%), opol-
skim (11,4%), lubuskim (11,8%), zachodniopomorskim (12,4%) i podlaskim (17,0%).

Najmniej wiarygodne dane s3 dla wojewddztwa podlaskiego, gdyz precyzja tylko dla 2 z 10 zmien-
nych (tj. sredni czas podrézy i Sredni czas przejazdu) wyniosta ponizej 5%, a dla pozostatych estymatoréw
wahata sie od 6,4% (Srednia odlegtos¢ przewozu 1 osoby) do 17,0% (roczny przebieg samochodéw osobo-
wych).

W miastach wojewddzkich precyzja wiekszos$ci estymatoréw przekroczyta 10%, za wyjgtkiem War-
szawy (od 2,9% do 6,7%) i todzi (od 3,5% do 8,3%, z wyjatkiem przebiegu samochoddw osobowych —
11,2%). Ponadto w 6 miastach (Torun, Gorzéw Wielkopolski, Opole, Rzeszéw, Kielce, Szczecin) odnoto-
wano precyzje powyzej 20% dla pasazerokilometréow (od 19,1% w Kielcach do 23,3% w Opolu) oraz wo-
zokilometrow (od 20,3% w Kielcach do 33,4% w Szczecinie).

W zwigzku z powyzszym zaprezentowane dane dla miast wojewddzkich nalezy traktowac jedynie
pogladowo.

Szczegbtowe informacje odnosnie precyzji wynikéw wedtug wojewddztw i miast wojewddzkich zo-
staty zamieszczone w cze$ci A Aneksu zatgczonego do niniejszego raportu.

W odniesieniu do prezentowania wynikdw w raporcie przyjeto zasade, ze:

e uogdlnione dane dla danej agregacji powinny obejmowac informacje uzyskane od co naj-
mniej 10 oséb. W przypadku gdy warunek ten nie zostat spetniony, umieszczono znak
kropki ,,.” w tabelach znajdujacych sie w czesci C i D Aneksu zataczonego do niniejszego
raportu;

e dla precyzji wynikdw powyzej 10% zamieszczono znak gwiazdki ,*” w tabelach z uwagg,
ze dane nalezy traktowac jedynie poglgdowo.
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ROZDZIAL Il. ORGANIZACJA BADANIA PILOTAZOWEGO ZACHOWAN KOMUNIKACYNYCH LUD-

NOSCI W POLSCE

1. Zespdt badawczy

Zespot badawczy sktadat sie z podzespotdéw odpowiadajgcych za rézny zakres dziatan, tj. podzespét:

ekspertdw wiodacych i merytorycznych; matematykéw; ekspertéw IT; koordynatoréw badania; woje-

wodzkich koordynatoréw ankieteréw oraz ankieterdw.

Podzespdt ekspertéw wiodgcych i merytorycznych odpowiadat za przygotowanie catosci zasad

metodologiczno-organizacyjnych, wspotprace i koordynacje pracy wszystkich podzespotéw, a w szczegél-

nosci:

opracowanie kwestionariusza do badania;

opracowanie , Instrukcji do badania zachowan komunikacyjnych ludnosci”;

przygotowanie zatozen do opracowania operatu losowania préoby do badania pilotazowego;
przygotowanie zatozen do opracowania aplikacji na tablety i tworzenia bazy danych oraz ich wa-
lidacji;

przygotowanie zatozen do opracowania strony internetowej (http://ankieter.stat.gov.pl) dedyko-
wanej dla badania pilotazowego zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce. Strona ta zawie-
rata podstawowe informacje o badaniu pilotazowym, wytyczne do zalogowania aplikacji oraz ma-
teriaty informacyjne (list informacyjny skierowany do gospodarstw domowych, lista oséb do kon-
taktu w podziale na wojewddztwa, objasnienia do wypetnienia kwestionariusza i definicje pojeé
stosowanych w badaniu pilotazowym);

zorganizowanie spotkania w celu omdéwienia organizacji badania pilotazowego, zaprezentowanie
aplikacji CAPI i CAll, przedstawienia instrukcji dla ankieteréw oraz przyktadéw odnosnie podawa-
nia informacji o zachowaniach komunikacyjnych ludnosci w Polsce i przeprowadzenia instruktazu
dla wojewddzkich koordynatoréw ankieterow;

analize, kontrole i weryfikacje zarejestrowanych ankiet pod wzgledem merytorycznym;

analize danych wynikowych;

opracowanie raportu koicowego zawierajacego podsumowanie realizowanego projektu, ocene
jakosci danych wynikowych, wartosci podstawowych wskaznikéw dot. transportu pasazerskiego
oraz uwarunkowania i zalecenia metodologiczne wraz z oceng wykorzystania aplikacji do reje-
stracji danych zawartych w ankiecie dla badania docelowego.

Podzespdt matematykow (tj. specjalistow z Osrodka Statystyki Matematycznej w todzi) odpowia-

dat za dobodr préby i uogdlnienia wynikdw z badania. W szczegdlnosci do ich zadan nalezato:
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opracowanie definicji i zasad tworzenia operatu losowania do badania pilotazowego;
przygotowanie algorytmu losowania préby;

utworzenie wykazu z adresami wylosowanych mieszkarh w podziale na wojewddztwa;
sporzadzenie opisu doboru préby i zasad uogdlniania wynikéw;

wylosowanie préby;

ustalenie wag uogdlniajgcych dla wynikéw badania pilotazowego;

opracowanie metodologii uogélnienia wynikéw badania;

obliczenie precyzji wynikéw i wskaznikéw jakosci dla podstawowych zmiennych uzyskanych w ba-
daniu pilotazowym.


http://ankieter.stat.gov.pl/
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Podzespdt ekspertéw IT odpowiedzialnych za przygotowanie oprogramowania na urzadzenia
mobilne (tablety), baz danych, za oprogramowanie i naliczenie tabel wynikowych z danymi uogdlnionymi
oraz obliczeniem wskaznikéw.

Podzespdt wojewddzkich koordynatoréw ankieteréw odpowiadat za nadzér nad przebiegiem ba-
dania w terenie oraz pomoc ankieterom.

Podzespdt ankieteréw bezposrednio realizowat wywiady w gospodarstwach domowych z wyko-
rzystaniem kwestionariusza elektronicznego na urzgdzeniach mobilnych/tablety (metoda CAPI). Ankiete-
rzy biorgcy udziat w badaniu zostali przeszkoleni z zakresu merytorycznego oraz z obstugi aplikacji stuzacej
do rejestracji danych, zainstalowanej na tablecie. Przed pierwszym wywiadem samodzielnie wypetnili
kwestionariusz w celu zapoznania sie z tematyka wywiadu. Przed pdjsciem w teren otrzymali tablety z
zainstalowang aplikacjg i kartoteka. Kazdemu ankieterowi zostata przydzielona okreslona pula wylosowa-
nych adreséw mieszkan z préby zasadniczej i rezerwowej. Do gtéwnych zadan ankieteréw nalezato:

o odwiedzenie wszystkich wylosowanych mieszkan, ktdre zostaty mu przypisane oraz przeprowadzenie
wywiadu ze wszystkimi zamieszkujgcymi tam cztonkami gospodarstwa domowego za posrednictwem
aplikacji, zainstalowanej na tablecie.

e sporzadzenie wykazu rozbieznosci stanu faktycznego w stosunku do posiadanych danych odnosnie
wylosowanych mieszkan i przekazanie go do wojewddzkiego koordynatora ankieterow;

2. Zakres prac

Realizacja pracy badawczej pt.: ,Badanie pilotazowe zachowan komunikacyjnych ludnosci w Pol-
sce” zostata podzielona na trzy etapy.
Etap | obejmowat:

e opracowanie metodologii badania pilotazowego zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce

wraz z przygotowaniem operatu losowania i schematu losowania préby do badania pilotazowego;

e przygotowanie zatozen odnosnie walidacji zbieranych i przetwarzanych danych wraz z okresleniem

kryteridw oceny jakosci danych wynikowych i algorytméw obliczania wskaznikéw dotyczacych
transportu pasazerskiego, w tym transportu niezmotoryzowanego.

Etap Il polegat na:

e wylosowaniu préby do badania pilotazowego;

e przygotowaniu aplikacji do rejestracji danych zawartych w ankiecie oraz do opracowania wynikéw
badania pilotazowego;

e zorganizowaniu spotkania konsultacyjnego w zakresie realizacji badania pilotazowego;

e przeprowadzeniu badania pilotazowego w wylosowanych gospodarstwach domowych na terenie
catej Polski w oparciu o dobrowolne ankiety przy wykorzystaniu metody badawczej CAPI, CAll -
osoby uczestniczace w badaniu podawaty informacje o typowych zachowaniach komunikacyjnych
odnosnie zrealizowanych podrézy w dniu roboczym i w dniu wolnym od pracy oraz o okazjonal-
nych wyjazdach na dalsze odlegtosci niz 100 km w ciggu ostatniego roku;

e przygotowaniu wnioskdw odnosnie zakresu przedmiotowego ankiety i funkcjonowania aplikacji
do rejestracji danych zawartych w ankiecie dziatajgcej na tablecie/komputerze lub w Internecie
(samospis).
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Etap lll miat za zadanie:
o weryfikacje danych jednostkowych w ramach systemu informatycznego SIB;
e uogodlnienie i naliczenie wynikédw badania pilotazowego zgodnie z makietami tabel dla Polski ogé-
tem, wedtug wojewddztw i miast wojewddzkich;
e utworzenie bazy danych zawierajgcej wartosci liczbowe dla zmiennych i wskaznikéw.

3. Realizacja badania pilotazowego w terenie

Do rodzin zamieszkujgcych wylosowane do badania mieszkania zostaty wystane listy intencyjne,
w ktdrych zawarto podstawowe informacje o przebiegu badania, obowigzkach wynikajgcych z podjecia go
oraz gwarantowanej w petni poufnosci zbieranych informacji, a takze podkreslano znaczenie tego bada-
nia. Na specjalnie dedykowanej stronie internetowej zostata zamieszczona informacja o planowanym
badaniu, lista oséb do kontaktu w podziale na wojewddztwa, objasnienia do wypetnienia kwestionariusza
i definicje pojec¢ stosowanych w badaniu pilotazowym.
Badanie pilotazowe przeprowadzone zostato w dniach od 20 kwietnia do 25 maja 2015 r. na
terenie catego kraju przy zastosowaniu nastepujgcych metod badawczych, tj.:
e metoda CAIl - poprzez samodzielne wypetnienie przez respondenta kwestionariusza przy uzyciu
wytacznie aplikacji internetowej w terminie od 20 kwietnia do 23 kwietnia 2015 r.

e metoda CAPI - przy pomocy ankieterskiego wywiadu bezposredniego (przez ankieteréw) ze wspo-
maganiem komputerowym w terminie od 24 kwietnia do 25 maja 2015 r.
lub

e metoda mieszana (PAPI i CAPI) — za posrednictwem wywiadu bezposredniego realizowanego przy
uzyciu papierowego kwestionariusza wypetnianego przez ankietera, a nastepnie wprowadzanie
danych do aplikacji obstugujgcej metode CAPI.

Cztonkowie wylosowanego do badania gospodarstwa domowego mogli dokonaé¢ samospisu
(metoda CAIl), wprowadzajgc dane do kwestionariusza elektronicznego w trybie on-line. Aby skorzystaé
z metody CAll nalezato pobrac i zainstalowac aplikacje stuzgca do rejestracji danych, a nastepnie zalogo-
wac sie, podajgc numer ewidencyjny oraz hasto, ktére zostaty wydrukowane w pismach przestanych do
respondentow. Po wypetnieniu przez gospodarstwo domowe kwestionariusza on-line system elektro-
niczny informowat o przestaniu danych na serwer centralny.

Po zakoriczeniu samospisu rozpoczety sie wywiady realizowane przez ankieterow (metoda CAPI)
w terenie. Ankieterzy przeprowadzali wywiady zgodnie z zasadami zawartymi w ,Instrukcji do badania
pilotazowego zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce” z wykorzystaniem kwestionariusza elektro-
nicznego na urzgdzeniach mobilnych/tablety (metoda CAPI). Ponadto kazdy ankieter otrzymat egzempla-
rze kwestionariusza w wersji papierowej, aby na wypadek awarii tabletu unikng¢ koniecznosci ponownej
wizyty w gospodarstwie domowym.

W oparciu o opracowang aplikacje w ramach modutu raportujgcego wygenerowano raporty kom-
pletnosci z realizacji badania w trakcie i po jego zakorniczeniu. Zostaty sporzagdzone dodatkowo raporty
kompletnosci z realizacji badania pilotazowego zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce wedtug wo-
jewddztw wraz z raportami poszczegélnych ankieteréw.

Dane z aplikacji obstugujgcych metody CAll i CAPI zasility system informatyczny badania (SIB), ktory
badania umozliwiat podglad, analize, dodatkowgq kontrole i weryfikacje danych pochodzacych z ankiet.
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4. Napotkane problemy i sposoby ich rozwigzania

Badanie pilotazowe zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce przebiegato zgodnie z zatozong
organizacja, przewidywanym harmonogramem i wypracowanymi w trakcie pracy badawczej zasadami
metodologicznymi. W trakcie realizacji projektu napotkano jednak na pewne trudnosci zwigzane gtéwnie
z brakiem kontaktu i odmowag udziatu w badaniu gospodarstw domowych. Najczestszg przyczyng odmowy
byta nieche¢ do badan statystycznych, brak czasu lub obawy co do anonimowosci odpowiedzi na niektére
z pytan.

Pozostate problemy zwigzane byly z metodami badawczymi, organizacja pracy ankieteréw reali-
zujacych pilotaz w terenie oraz weryfikacjg wynikéw otrzymanych z badania.

4.1. Metoda badawcza

Planujac realizacje badania pilotazowego zaktadano, ze zostanie ono przeprowadzone w oparciu
o trzy metody badawcze CAll, CAPI i CATI. Jednak w trakcie prowadzenia badania okazato sie, ze nie moze
zostac zastosowana metoda CATI (wywiad przeprowadzony telefonicznie wspomagany komputerowo).
Spowodowane byto to m.in. ograniczeniem czasowym zwigzanym z przygotowaniem dodatkowej aplikaciji
do rejestracji danych. Ponadto uznano, ze metoda ta nie powinna by¢ zalecana dla tego badania, gdyz
brak jest petnego wykazu numerdéw telefonéw dla wylosowanych mieszkan oraz podczas wywiadu telefo-
nicznego mozliwy jest kontakt tylko z jedng osobg, a nie ze wszystkimi cztonkami gospodarstwa domo-
wego.

Jednoczesnie, ze wzgledu na ograniczong ilo$¢ tabletéw, niektdrzy ankieterzy mieli do dyspozycji
wyltgcznie wersje papierowa kwestionariusza, z ktérego dane po zakoriczonym wywiadzie wprowadzili do
aplikacji, zainstalowanej na komputerze osobistym z dostepem do Internetu. Zaszyfrowane dane byty
przekazywane na serwer centralny. W zwigzku z powyzszym podczas realizacji badania pilotazowego za-
istniata koniecznos¢ stosowania metody mieszanej (PAPI wraz z CAPI).

4.2. Braki odpowiedzi

W przypadku braku kontaktu lub odmowy uczestniczenia w badaniu korzystano z préby rezerwo-
wej dla danej jednostki pierwszego stopnia, rozpoczynajgc od pierwszego mieszkania na liscie. Postepo-
wanie takie prowadzone byto tak dtugo, az jedno z gospodarstw domowych z rezerwowej listy zgodzi sie
wzig€ udziat w badaniu. W przypadku, gdy po wykorzystaniu wszystkich adreséw mieszkan z préby rezer-
wowej nie udato sie znalez¢ gospodarstwa domowego chetnego do prowadzenia badania w wyznaczonym
dniu, nastepowato zakoriczenie doboru gospodarstw.

Istotnym wyzwaniem, jakie pojawito sie w trakcie realizacji badania pilotazowego, byty réznego rodzaju
trudnosci z uzyskaniem odpowiedzi od wylosowanych jednostek.

Wystapity dwa rodzaje braku odpowiedzi:

e brak odpowiedzi jednostki (podmiotowy brak odpowiedzi), ktéry pojawia sie, gdy dla okreslonej
jednostki nie zgromadzono zadnych danych (jednostka nie udzielita wywiadu);

e brak odpowiedzi na dany punkt ankiety (przedmiotowy brak odpowiedzi), ktéry pojawia sie, gdy
dla okreslonej jednostki zostajg zgromadzone dane dotyczace niektdrych, lecz nie wszystkich
zmiennych.

W przypadku podmiotowego braku odpowiedzi zastosowano nastepujgce dziatania:
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e brak odpowiedzi zwigzany z brakiem kontaktu z respondentem:

- ankieter dwukrotnie nie zastat nikogo pod wskazanym adresem: ankieter wykorzystywat
kolejny adres z rezerwowej kartoteki;

- brak wskazanego adresu, mieszkanie niezamieszkate, likwidacja lub zmiana przeznaczenia
mieszkania: ankieter wykorzystywat kolejny adres z rezerwowej kartoteki;

- dwukrotny brak dostepu do mieszkania (strzezone osiedle): ankieter wykorzystywat ko-
lejny adres z rezerwowej kartoteki.

e brak odpowiedzi zwigzany z odmowag udzielenia odpowiedzi przez respondenta:

- odmowa udzielenia odpowiedzi przez respondenta w czasie realizacji wywiadu: zakon-
czenie wywiadu;
- dwukrotne niedotrzymanie terminu umdéwionego wywiadu: zakonczenie wywiadu;
- odmowa udzielenia odpowiedzi zwigzana z barierg jezykowg (cudzoziemcy): zakonczenie
wywiadu.
W przypadku przedmiotowego braku odpowiedzi zastosowano nastepujgce rozwigzania:

e odmowa wypetnienia kwestionariusza indywidualnego (wypetniony kwestionariusz gospodar-
stwa domowego): zakonczenie wywiadu;

e odmowa udzielenia odpowiedzi na niektdre pytania (np. rok produkcji i przebieg dla samo-
choddéw osobowych, czy liczba dni wolnych od aktywnosci zawodowej, a takze przebyta odle-
gtos¢ w km w ramach przejazdu np. dla komunikacji miejskiej): proba naktonienia do udziele-
nia brakujacych odpowiedzi (np. udzielanie przez ankietera dodatkowych wyjasnien, podawa-
nie przyktadéw utatwiajagcych odpowiedz? respondentowi). W przypadku kategorycznej od-
mowy: akceptacja braku odpowiedzi i przejscie do kolejnych pytan;

e nieudzielenie odpowiedzi na niektére pytania wynikajgce z niezamierzonego dziatania ankie-
tera lub respondenta: brak odpowiedzi byt eliminowany dzieki zatozeniom do kontroli w apli-
kacji do samospisu i aplikacji dla ankieteréw.

4.3. Obstuga kartoteki badania

W trakcie realizacji badania pilotazowego zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce zaistniata
potrzeba wprowadzenia ufatwien w obstudze kartoteki badania w celu usprawnienia organizacji pracy
ankietera. W zwigzku z tym zostata rozszerzona struktura kartoteki o dodatkowy wyréznik w ramach po-
jedynczej jednostki pierwszego stopnia losowania. Jego zastosowanie umozliwiato bezposrednie przypo-
rzgdkowanie adresu z préby zasadniczej do 2 adreséw z préby rezerwowej. Takie rozwigzanie skutkowato
tym, ze kartoteka przypisana do ankietera mogta by¢ wyswietlana na ekranie tabletu w podziale na
3 mieszkania (1 mieszkanie z préby zasadnicze] i 2 mieszkania z proby rezerwowej).

W przypadku zrealizowania wywiadu dla mieszkania z préby zasadniczej informacje byty przeno-
szone do systemu informatycznego badania (SIB), a dla mieszkan z préby rezerwowej (ktére nie uczestni-
czyty w badaniu) nadawano specjalne oznaczenie. Po zapisaniu tych informacji ankieterowi na tablecie
wyswietlaty sie juz tylko aktualne adresy.

Ankieter miat za zadanie dwukrotnie odwiedzi¢ wylosowane mieszkania znajdujace sie w probie
zasadniczej, jak i w rezerwowej (o ile wczesniej wywiad nie zostat przeprowadzony). W pierwszej kolejno-
Sci ankieter zaczynat od mieszkania w prébie zasadniczej. Gdy nie nawigzano kontaktu w pierwszej prébie,
woweczas starano sie skontaktowac z mieszkaniami z préby rezerwowej.
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W sytuacji gdy po dwdch prébach nie udato sie zrealizowa¢ wywiadu dla zadnego z 3 mieszkan wy-
losowanych do prdéb zasadniczej i rezerwowej, do SIB przenoszone byly informacje o przyczynach niezre-
alizowania wywiadéw dla 3 ankiet i ich adresy byly usuwane z kartoteki ankietera dostepnej na ekranie
tabletu.

4.4. Weryfikacja danych

Istotnym problemem napotkanym podczas realizacji badania byta weryfikacja danych. Aby go roz-
wigzaé, przygotowano 4 aplikacje (tj. aplikacje dla metody CAIl i CAPI, a takze SIB oraz dla potrzeb SIB
zmodyfikowang aplikacje dla metody CAPI) wraz z instrukcjami dla respondenta (metoda CAll) i ankietera
(metoda CAPI) w zakresie badania pilotazowego zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce.

Pierwsza kontrola danych odbywata sie na etapie ich wprowadzania do aplikacji obstugujacej me-
tode CAll lub CAPI. W przypadku wystepowania btedéw bezwzglednych do poprawy nie mozna byto zapi-
sa¢ w SIB danych z ankiety bez ich skorygowania.

Majac na uwadze, ze respondent moze nie zna¢ odlegtosci przebytej poszczegdlnymi srodkami
transportu dopuszczano, ze w metodzie CAll i CAPI informacja ta nie byta wymagana w przypadku korzy-
stania przez respondentéw z komunikacji miejskiej, samolotu jak i statku, a dla pozostatych sposobéw
odbywania podrdzy byta fakultatywna.

Dodatkowym narzedziem weryfikacyjnym byt system informatyczny badania (SIB), ktéry zawierat
w sobie dwie aplikacje, tj. :

- zmodyfikowang aplikacje dla metody CAPI (umozliwiajgca korekte danych);

- aplikacje pozwalajgcy na podglad danych, dokonujgcg dodatkowych kontroli oraz uzupet-
niajgcg automatycznie brakujgce informacje odnosnie przebytej odlegtosci na podstawie
przelicznikéw uzaleznionych od sposobu odbywania podrdzy (szczegétowy ich wykaz zostat
zamieszczony w czesci B Aneksu zatgczonego do niniejszego raportu).

Aby weryfikacja informacji pozyskanych przez ankieteréw przebiegata sprawnie, do kazdego woje-
woddztwa zostata przyporzagdkowana jedna osoba z Zespotu Badawczego odpowiedzialna za kontrole tych
danych. W ramach obstugi SIB 3 osoby miaty rozszerzone uprawnienia, polegajace, m.in. na mozliwosci
podgladu, poprawiania danych oraz monitorowania postepu procesu weryfikacyjnego i analizy bteddw,
a takze dokonywania samodzielnej analizy danych na podstawie zestawdw danych.

Celem usprawnienia prac weryfikacyjnych byto wprowadzenie opcji generowania automatycznej
podrézy powrotnej ,powrét do domu” w zmodyfikowane] aplikacji CAPI. Takie rozwigzanie byto stoso-
wane, jesli respondent nie podat informacji dla celu podrdzy ,,powrét do domu” w drugg strone, a z zapi-
sow w podrdézy w jedng strone (np. na trasie ,,z domu do pracy”) wynikato, ze czynnos¢ jest powtarzalna,
np. 2 razy w tygodniu.
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ROZDZIAL Ill. ANALIZA WYNIKOW BADANIA PILOTAZOWEGO ZACHOWAN KOMUNIKACY]J-
NYCH LUDNOSCI W POLSCE
1. Polska

1.1 Ogdlna charakterystyka kraju
Pofozenie geograficzne

Polska zajmuje powierzchnie 312,7 tys. km?2, w tym 59,9% to uzytki rolne, 30% — lasy, a 1,4% to
tereny mieszkaniowe i przemystowe.

Od zachodu graniczy z Niemcami (467 km), od potudnia —z Czechami (796 km) i Stowacjg (541 km),
od wschodu — z Ukraing (535 km) i Biatorusig (418 km) oraz od pétnocy — z Litwg (104 km) i Rosjg (Obwdd
kaliningradzki — 210 km).

Podziat administracyjny

Pod wzgledem administracyjnym Polska podzielona jest na 16 wojewddztw, w ramach ktérych
wyodrebniono 314 powiatow i 66 miast na prawach powiatu. Podstawowg jednostke podziatu terytorial-
nego stanowig gminy, ktérych wedtug stanu na 1 stycznia 2015 r. byto ogétem 2478, z tego 304 gmin
miejskich, 611 miejsko-wiejskich i 1563 gmin wiejskich. Status miasta posiadato 915 miejscowosci, w tym
611 w gminach miejsko-wiejskich.

Ludnos¢ kraju

Liczba ludnosci w Polsce wedtug stanu na koniec 2014 r. wynosita 38,5 min oséb, w tym 60,3%
mieszkato w miastach (najwyzszy wskaznik urbanizacji posiadato wojewdédztwo $lgskie — 77,3%, a najniz-
szy wojewddztwo podkarpackie —41,3%). W ogdlnej liczbie ludnosci kobiety stanowity 56,1%, a mezczyzni
—48,4%, tj. 107 kobiet przypadato na 100 mezczyzn.

Gestoéc¢ zaludnienia ksztattowata sie na poziomie 123 osoby na km?, przy czym najbardziej zalud-
nione wojewddztwo to $laskie (372 osoby na km?), a najmniej — podlaskie (59 os6b na km?) i warmirsko-
mazurskie (60 0séb na km?).

Wykres 1
Gestos¢ zaludnienia wedtug stan na dzien 31 X1l 2014 r.
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Zrédto: dane GUS (1)
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W wieku ponizej 16 lat w kraju byto 6144 tys. oséb (tj. 16,0% ogdlnej liczby ludnosci), a wieku
16 lat i wiecej (tj. w przedziale wiekowym objetym badaniem zachowan komunikacyjnych ludnosci) -
32334 tys. 0s6b (84,0%). Strukture ludnosci wedtug wieku i ptci w kraju na koniec 2014 r. przedstawiono
w tabeli 7.

Tabl. 7. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 XI1 2014 r.

Grupy wiekowe Ogotem Mezczyzni Kobiety
w %

Ogoétem ....ccevcevreeenenne 100,0 100,0 100,0
0-15 .o, 16,0 16,9 15,1
16-24 ..o 10,9 11,5 10,3
25-59 e 51,0 52,7 49,3
60-64 .....cccueennen. 6,9 6,7 7,2
65-84 ...ccceeiennen. 13,5 11,2 15,7
85 lat i wiecej ..... 1,7 1,0 2,4

Zrédto: dane GUS (4)

Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci

Liczba pracujacych w Polsce w koricu 2014 r. wynosita 14,1 min, tj. 366 oséb na 1000 ludnosci.
Najwyzszy wskaznik na 1000 mieszkancéw zanotowano w wojewddztwie mazowieckim (433 osoby) i wiel-
kopolskim (402 osoby), a najnizszy w wojewddztwie warminsko-mazurskim (293 osoby) i zachodniopo-
morskim (297 oséb).

W koricu 2014 r. liczba bezrobotnych zarejestrowanych wyniosta 1,8 min oséb, z ktérych 48,5%
stanowili mezczyzni. Udziat oséb w wieku do 34 lat byt bardzo znaczacy, bowiem ksztattowat sie na pozio-
mie 46,5%. Stopa bezrobocia rejestrowanego w kraju w koricu 2014 r. wyniosta 11,5%, przy czym najwiek-
sza byta w wojewddztwie warminsko-mazurskim (18,9%), a najnizsza - w wielkopolskim (7,8%).

W roku szkolnym 2014/2015 uczyto sie w szkotach ponadgimnazjalnych i policealnych tacznie
1512,1 tys. ucznidw, tj. 39 oséb na 1000 ludnosci. Najwiekszg liczbe uczniow tych szkét przypadajacg na
1000 mieszkancéw notowano w wojewddztwie podkarpackim (43 osoby) i matopolskim (42 osoby), nato-
miast najmniejszg — w wojewddztwie dolnoslgskim (35 oséb), opolskim i zachodniopomorskim (po 36
0s6b).

W roku akademickim 2014/2015 uczeszczato tgcznie na wyzsze uczelnie w Polsce 1468,4 tys. stu-
dentéw, w tym 58% stanowity kobiety. Srednio na 1000 ludnosci przypadato 38 studentéw. Najwyzszy
wskaznik liczby studentéw na 1000 ludnosci osiggnety wojewddztwa: matopolskie (54 osoby), mazowiec-
kie (53 osoby) i dolnoslgskie (47 oséb), a najnizszy: lubuskie (18 osob), swietokrzyskie (24 osoby) i war-
minsko-mazurskie (25 osdb).
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Infrastruktura transportowa

W konicu 2014 r. dtugos¢ linii kolejowych w Polsce wyniosta 19,2 tys. km, w tym prawie 45% to
linie dwu — i wiecej torowe. Gestos¢ sieci kolejowej ksztattowata sie na poziomie 6,2 km/100 km?. Najgest-
sza sie¢ kolejowa wystepowata w wojewddztwie $lgskim (16 km/100 km?), a najrzadsza w wojewddztwie
podlaskim (3,2 km/100 km?) i lubelskim (4,1 km/100 km?).

Ogdlna dtugosé drég publicznych w koricu 2013 r. wyniosta 413,5 tys. km (132,3 km/100 km?).
Blisko 69% dtugosci tych drég stanowity drogi o twardej nawierzchni (283,6 tys. km). Gestosc tej sieci dro-
gowej w skali kraju wyniosta 90,7 km/100 km?2 i najwieksza byta w wojewddztwie $lgskim
(174 km/100 km?) oraz matopolskim (158,9 km/100 km?), natomiast najmniejsza — w wojewddztwie war-
minsko-mazurskim (54,1 km/100 km?), zachodniopomorskim (59,8 km/100 km?) i lubuskim (60,6 km/100
km?). Drogi o najwyzszych parametrach technicznych, tj. autostrady i drogi ekspresowe stanowity ponizej
1% ogodlnej dtugosci drdg o twardej nawierzchni. W koricu 2013 r. dtugos¢ autostrad w Polsce wynosita
ok. 1.5 tys. km (tj. ok. 4 km na 10 tys. mieszkancéw), a dtugos¢ drog ekspresowych ponad 1,2 tys. km
(ponad 3 km na 10 tys. ludnosci).

Ksztattowanie sie gestosci drég publicznych o twardej nawierzchni w poszczegdlnych wojewddz-
twach obrazuje mapa 1.

Mapa 1

Drogi publiczne o twardej nawierzchni na 100 km?
Stan w dniu 31 XIl 2013 r.
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Zrédto: dane GUS (5).
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W koncu 2014 r. w Polsce zarejestrowanych byto (wedtug ewidencji CEPiK) 20 mIn samochoddéw
osobowych, 1,2 min motocykli i 1,2 min motorowerdw. Oznacza to, ze na 1000 ludnosci przypadato $red-
nio 512 samochoddéw osobowych, 31 motocykli i 32 motorowery. Najbardziej zmotoryzowane wojewddz-
twa (wedtug liczby samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancéw) to wielkopolskie (581), mazowieckie
(570), opolskie (565) i lubuskie (547), a najmniej zmotoryzowane — podlaskie (447), podkarpackie (462),
warminsko-mazurskie (466) i swietokrzyskie (483). Najwieksza liczba motocykli na 1000 mieszkancéw
znajdowata sie w wojewddztwie podkarpackim (44) i kujawsko-pomorskim (37), a najmniejsza w woje-
wodztwie dolnoslgskim (24), slagskim (25) i opolskim (26). Najwiecej motorowerdw na 1000 mieszkancéw
notowano w wojewddztwie opolskim (43), lubuskim (40), kujawsko-pomorskim (39), podkarpackim i wiel-
kopolskim (po 38), a najmniejszg — w wojewddztwie dolnoslgskim (24) i mazowieckim (26).

1.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci
Charakterystyka gospodarstw domowych (mieszkan)

W badaniu pilotazowym zachowan komunikacyjnych ludnosci wzieto udziat 13551 gospodarstw
domowych, w ktérych mieszkato 30886 oséb w wieku 16 lat i wiecej. Wywiadu udzielito 25591 oséb. Dla
17,1% oséb nie uzyskano informacji o podrézach, w tym m.in. z przyczyn dtuzszej nieobecnosci (7,4%),
trudnosci z przemieszczaniem sie (2,2%) oraz przyczyn losowych (0,9%).

Srodki transportu w gospodarstwach domowych

W badaniu zebrano informacje o liczbie gospodarstw wyposazonych w wybrane srodki transportu.
Liczba gospodarstw domowych posiadajgcych samochody osobowe wyniosta 8856, tj. 65,4% ogdlnej
liczby gospodarstw objetych badaniami.

Wykres 2.

Struktura gospodarstw domowych pod wzgledem
liczby posiadanych samochodéw osobowych

34,6%
N 45,4% 4
brak pojazdow 1 pojazd H 2 pojazdy M 3 pojazdy i wiecej

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Srednio na 1 gospodarstwo domowe objete badaniem przypadato 0,9 pojazdu, a w przypadku
gospodarstw posiadajgcych samochody osobowe — 1,4 pojazdu. Sposrdd gospodarstw zmotoryzowanych
najwiecej posiadato 1 samochdd (69,5%), znaczaca byta réwniez liczba gospodarstw wyposazonych
w 2 pojazdy (24,7%). Liczba gospodarstw dysponujgcych co najmniej 3 samochodami osobowymi wynio-
sta 5,8%. tacznie w gospodarstwach tych znajdowato sie 12,2 tys. samochoddéw osobowych. Po uogdlnie-
niu wynikéw liczba tych pojazddéw przektada sie na 12,8 min w populacji objetej badaniem. Ponadto 3,4%
gospodarstw domowych wyposazonych w samochody osobowe posiadato réwniez inne pojazdy — moto-
cykle, skutery lub motorowery.

W sumie w 405 gospodarstwach domowych znajdowaty sie motocykle, skutery lub motorowery,
tj. 3% ogolnej liczby gospodarstw objetych badaniem. Po uogdlnieniu tgczna liczba tych pojazdéw wynio-

sta ok. 0,5 miIn pojazddow.

Charakterystyka respondentow

W badaniu wzieto udziat 25591 respondentéw (45,3% mezczyzn i 54,7% kobiet). Najliczniejsza
grupa wiekowg udzielajgca wywiadu byty osoby w wieku 65 lat i wiecej (ponad 20%) oraz 35-44 lata
(ok. 17%), 45-54 (ok. 16%) i 25-34 (ponad 15%). Strukture wiekowg osdb uczestniczgcych w badaniu przed-

stawia tabela 8.

Tabl. 8. Struktura wiekowa respondentéw

. Ogétem Mezczyzni Kobiety
Grupy wiekowe
w %

(0]=0} (=11 o R 100,0 100,0 100,0
16 =19 oo, 4,5 5,1 4,0
20—24 e, 6,2 6,6 5,8
25-34 .o, 15,2 15,9 14,7
35—-44.....een, 16,6 17,1 16,2
45-54 ..., 15,6 15,9 15,3
55—-59 e, 9,8 10,0 9,6
60—64 ...coeveeieeeen, 9,8 9,7 10,0
65—84 ..cvveieeeen, 20,5 18,4 22,3
85 lat i wiecej ................. 1,8 1,3 2,2

Zrédfto: opracowanie wtasne.

Pod wzgledem aktywnosci zawodowej w badaniu uczestniczyto najwiecej pracownikdédw najem-

nych (ponad 38%) oraz emerytow i rencistdw (ponad 32%), pracujgcy na wtasny rachunek stanowili

ok. 10%, a uczniowie i studenci ponad 7%.
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Strukture aktywnosci zawodowej respondentéw z uwzglednieniem pfci przedstawia wykres 3.

Wykres 3.

Aktywnos¢ zawodowa respondentow

[
Pracujgcy na wtasny rachunek #

| |
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Osoba nieaktywna zawodowo z innych powodow

! frf[l
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Zrédto: opracowanie wtasne.

Respondenci uczestniczacy w badaniu najliczniej (ponad 33%) posiadali wyksztatcenie $rednie
oraz zasadnicze zawodowe (ok. 26%). Znaczaca byta réwniez liczba oséb z wyksztatceniem wyzszym

ok. 20%). Strukture pod wzgledem poziomu wyksztatcenia wedtug ptci przedstawia tabela 9.
( ) ep gle p y g ptcip

Tabl. 9. Poziom wyksztatcenia wedtug ptci

Ogétem Mezczyzni Kobiety

Poziom wyksztatcenia

w %

(0] =Jo] (<1 o o JPUUUO PR 100,0 100,0 100,0
WWVYZSZE oo, 19,9 17,5 21,9
SPEANIE et 33,1 30,3 35,5
Zasadnicze ZawodoOWe .........cccceeeevviiiiiininnnnnenn. 25,6 32,0 20,2
GIMNAzZjalNe ....eevvveiiieicee e 7,9 8,9 7,01
POASTAWOWE ...t 12,8 10,7 14,5
Podstawowe nieukoriczone/ bez wyksztatcenia 0,7 0,4 0,9

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Sposrdd osdb pracujacych ok. 87% wykonywato prace poza domem, nieco ponad 8% w domu oraz
ok. 5% swiadczyto prace w trybie mieszanym. Blisko 70% pracujacych przemieszcza sie do pracy w tej sa-
mej gminie w ktérej mieszka, a 30% dojezdza do pracy w innych gminach.

W przypadku uczniéw i studentdéw ok. 55% uczeszcza do szkoty lub uczelni znajdujacej sie w tej
samej gminie, co miejsce zamieszkania, a 45% dojezdza do innych gmin.

Wykorzystanie samochodow osobowych w dojazdach do pracy lub szkoly (uczelni)

W dojazdach do pracy i szkoty (uczelni) w duzym stopniu wykorzystywane sg samochody oso-
bowe. Na podstawie przeprowadzonych wywiadéw ustalono, ze udziat oséb dojezdzajacych do pracy oraz
szkoty (uczelni) w ogdlnej liczbie tych respondentéw przekracza poziom 55%. Blisko 64% osdb dojezdza
do pracy samochodem (ok. 56% jako kierowcy i ponad 8% jako pasazerowie). Najwyzszy odsetek dojez-
dzajacych do pracy samochodem odnotowano w wojewddztwie podkarpackim (blisko 75%) oraz swieto-
krzyskim i lubelskim (po 70%), a najnizszy w wojewddztwie mazowieckim (ponad 57%) i pomorskim (po-
nad 58%).

Udziat oséb dojezdzajgcych do pracy samochodem osobowym w ogdlnej liczbie oséb pracujgcych
objetych badaniem w poszczegdlnych wojewddztwach przedstawia wykres 4.

Wykres 4.

Udziat % oso6b dojezdzajacych do pracy samochodem osobowym wedtug
wojewddztw
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Zrédto: opracowanie wtasne.

Sposrdd osdb uczacych sie objetych badaniem ponad 20% deklaruje, ze dojezdza do szkoty
(uczelni) samochodem osobowym (ponad 11% jako kierowcy i blisko 9% jako pasazerowie).
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Gtéwne powody wskazywane przez respondentdw w wyborze samochodu osobowego w dojaz-
dach do pracy lub szkoty zamiast komunikacji publicznej to zbyt duza odlegtos¢ do najblizszego przy-
stanku/stacji komunikacji publicznej (ok. 39%) i brak odpowiednich potgczen w rozktadzie jazdy komuni-
kacji publicznej (ponad 30%). Kolejnym istotnym powodem jest nieakceptowalny czas przejazdu komuni-
kacjg publiczng (ponad 16%). Do najblizszego przystanku/stacji komunikacji publicznej dojezdza natomiast
10% respondentéw. Nieco ponad 3% ankietowanych wskazuje na komfort podrézy jako przyczyne prefe-
rowania tego sposobu podrézowania, a 1% wykorzystuje samochdd stuzbowy w dojazdach do pracy.

Z odpowiedzi udzielonych przez respondentéw wynika, ze ponad 64% jezdzi samochodem do
pracy lub szkoty (uczelni) co najmniej 5 razy w tygodniu, ponad 12% uzywa samochodu 3-4 razy w tygo-
dniu, a 5% 1-2 razy w tygodniu. Ponad 8% ankietowanych wskazuje na korzystanie zsamochodu z mniejsza
czestotliwoscia.

Wykorzystanie rowerow

Na podstawie przeprowadzonych wywiaddw ustalono, ze liczba gospodarstw posiadajgcych ro-
wery uzytkowane przez osoby w wieku 16 lat i wiecej wynosi 8606, tj. 63,5% ogdlnej liczby gospodarstw
objetych badaniem. Najwiekszy odsetek gospodarstw posiadajacych rowery zanotowano w wojewddz-
twie opolskim (ponad 82%) oraz wielkopolskim (blisko 75%) i lubelskim (ok. 74%), a najmniejszy w woje-
woédztwie matopolskim (ponad 53%) oraz $laskim (ponad 54%).

Udziat gospodarstw domowych posiadajgcych sprawne rowery uzytkowane przez osoby w wieku
16 lat i wiecej przedstawia wykres 5.

Wykres 5.

Udziat % gospodarstw domowych posiadajgcych rowery
wedtug wojewodztw

Dolnoslgskie
Kujawsko-pomorskie
Lubelskie

Lubuskie

tédzkie

Matopolskie

Mazowieckie
Opolskie

Podkarpackie
Podlaskie

Pomorskie

Slaskie

Swietokrzyskie
Warminsko-mazurskie

Wielkopolskie
Zachodniopomorskie

T T T

% 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0 40,0 45,0 50,0 55,0 60,0 65,0 70,0 75,0 80,0 85,0

Zrédto: opracowanie wtasne.
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tacznie w gospodarstwach domowych znajduje sie 16,4 tys. sprawnych rowerdw. Po uogélnieniu
na populacje objetg badaniem liczba rowerdw uzytkowana przez te grupe wiekowg wynosi ok. 17023 tys.
Na 1000 ludnosci objetej badaniem przypadajg 554 rowery. Gtéwne powody korzystania z roweru to cele
rekreacyjne/sportowe (76,7%) i zakupy (14,7%) oraz bezposredni dojazd rowerem do pracy (6,6%).
W przypadku natomiast ucznidéw (studentow) tylko 1,2% dojezdza do szkoty (uczelni). Ponadto 0,8% lud-
nosci objetej badaniem dojezdza rowerem do najblizszego przystanku, stacji komunikacji publicznej.

Z rowerdéw korzysta ok. 55% respondentéw, a 45% udzielito odpowiedzi negatywnej. Czestotli-
wosc¢ korzystania z rowerdw w okresie od wiosny do jesieni z uwzglednieniem ptci przedstawia tabela 10.

Tabl. 10. Czestotliwosé korzystania z rowerédw w okresie od wiosny do jesieni wedtug ptci

Czestotliwos¢ korzystania Ogotem Mezczyini Kobiety
w %

(07007 (<Y o  H U 100,0 100,0 100,0
Co najmniej 5 razy w tygodniu ........... 9,4 10,2 8,5
3-4 razy w tygodniu ......ccceeeeeciveeeennnen. 10,4 10,8 10,1
1-2 razy w tygodniu .....ccceeeeeeiieeennnen, 4,9 4,9 4,8
Podczas weekendu .......cccoouvvvernnennnn. 9,9 9,4 10,5
Kilka razy w miesigcu .......ccceecvveeeeunen. 10,2 10,4 9,9
Raz w miesigcu lub rzadziej ................ 6,2 6,8 5,6
Podczas urlopu/w wakacje ................. 3,6 3,5 3,6
Brak korzystania ........cccceceeeeeciieeeennen. 45,4 44,0 47,0

Zrédfto: opracowanie wtasne.

Podrodze

Na podstawie wynikéw badania ustalono, ze osoby w wieku 16 lat i wiecej wykonujg ok. 13 mld
podrdzy. Na 1 osobe z populacji objetej badaniem przypadajg 422 podrdze rocznie. Ruchliwos¢ ludnosci
w wielu 16 lat i wiecej w poszczegdlnych wojewddztwach jest zréznicowana. Najwieksza wystepuje w wo-
jewddztwie dolnoslgskim (447 podrézy), mazowieckim (444) i slgskim (443), a najmniejsza — w wojewddz-
twie zachodniopomorskim (347), warminsko-mazurskim i swietokrzyskim (po 392 podréze) oraz podla-
skim (398).

Najwiekszg ruchliwos¢ (bez uwzgledniania podrdzy powrotnych) wykazujg osoby dojezdzajgce do
pracy. Ponad 100 tych podrdzy rocznie przypada na 1 osobe z populacji objetej badaniem Znaczna ruchli-
wos¢ 0s6b wystepuje w zwigzku z zakupami (43 podréze) oraz w celu realizacji osobistych potrzeb (22 po-
drdze), dojazdéw do szkdt (17 podrdzy), spedzania wolnego czasu (15 podrdozy). W przypadku podrdozy
powrotnych rocznie przypada blisko 208 podrdzy na 1 osobe z populacji objetej badaniem. Strukture we-

dtug celéw realizowanych podrézy przedstawia wykres 6.
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Wykres 6.

Struktura liczby podrozy wedtug celow

37%_

23,8%

R

\l \ 10,2%
5,1%

49,2%
m dojazdy do pracy ® podrdze stuzbowe m dojazdy do szkét/uczelni
m spedzanie wolnego czasu  ® zakupy ® potrzeby osobiste
powroty do domu I pozostate

Zrédto: opracowanie wtasne.

W dni powszednie wykonywanych jest w Polsce ponad 11 mld podrézy rocznie (360 podrdzy na
1 osobe), a w dni weekendowe powyzej 1,8 mld (ponad 59 podrézy).

Strukture wedtug celéw realizowanych podrézy w dni powszednie prezentuje wykres 7.
Wykres 7.

Struktura liczby podrozy wedtug celow w dni powszednie

~

5,4%

49,0%J

9,6%
3,5%
® dojazdy do pracy M podroze stuzbowe ¥ dojazdy do szkét uczelni
m zakupy M potrzeby osobiste powroty do domu

= pozostate
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Zrédto: opracowanie wtasne.

Strukture wedtug celéw realizowanych podrézy w dni weekendowe przedstawia wykres 8.

Wykres 8.

Struktura liczby podrézy wedtug celéow w dni weekendowe

8,1% 12,8%

Ve

14,2%
49,7%/ 15,2%
m spedzanie wolnego czasu  ® zakupy m potrzeby osobiste

powroty do domu M pozostate

Zrédto: opracowanie wtasne.
Najwieksza liczba podrézy (25,1%) w dni powszednie dokonywana jest w godzinach 6:00-7:59,
(w godzinach 6:00-6:59 — 12,5%, w godzinach 7:00-7:59 — 12,6%). Popotudniowy szczyt przypada na go-
dziny 14:00-15:59 (18,9%) i utrzymuje sie jeszcze w godzinach 16:00-17:59 (16,1%).
Strukture liczby podrézy w dni powszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 9.
Wykres 9

Struktura liczby podrézy w dni powszednie

3 0%6 wedtug przedziatéw czasowych w Polsce
25,0
20,0
15,0
10,0 ¥
5,0 ! — —
0,0 l T : T . T - T : T i T : T . T : 1
A a A A a A A A A .
n ~ 0 S &N n ~ % & Przedziat
3 o ° - i i - - ' czasowy
o o o o o o o o
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Zrédfto: opracowanie wtasne.

Sredni czas podrdzy jest zréznicowany w zaleznoéci od celu podrézy. Dla wszystkich rodzajéw po-
drdzy tacznie wynosi on w skali kraju srednio 24 min. Dojazdy do pracy zajmujg ok. 24 min, a dojazdy do
szkoty (uczelni) — 30 min. Sredni czas podrdzy zwigzany ze spedzaniem wolnego czasu wynosi ok. 33 min.,
a dla zrealizowania zakupow — ok. 15 min. Podréze dla zatatwienia potrzeb osobistych zajmujg $rednio
21 min., a powrét do domu — 24 min.

Sredni czas podrézy uzalezniony jest réwniez od sposobu podrézowania. We wszystkich rodzajach
podrdzy dla przemieszczen pieszych wynosi $srednio ok. 15 min., dla jazdy rowerem — 22 min., samocho-
dem osobowym — 21 min., dla przejazdéw komunikacjg miejska 25 min., a komunikacjg autobusowg za-
miejskg 32 min. Podréz pociggiem trwa srednio 53 min.

Sredni czas podrdzy zréznicowany jest ze wzgledu na dni powszednie i dni weekendowe, co obra-
zuje wykres 10.

Wykres 10.

Sredni czas trwania podrézy wedtug srodkéw transportu

pieszo
rowerem
samochodem osobowym

komunikacjg miejska

komunikacjg autobusowg zamiejska

pociggiem

minuty 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80
dni powszednie dni weekendowe

Zrédfto: opracowanie wtasne

Ksztattowanie sie Sredniego czasu trwania podrézy w wojewddztwach wedtug wybranych $rod-
kéw transportu z uwzglednieniem dni powszednich i dni weekendowych zaprezentowano w tablicach
nr 18-20 w czesci C Aneksu zatagczonego do niniejszego raportu.

Przewozy osob

Przewazajgca wiekszos$¢ podrozy w Polsce odbywa sie sSrodkami transportu zmotoryzowanego
(75,4%). Na transport niezmotoryzowany (pieszo, rower) przypada 24,1%, z tego na podroze piesze przy-
pada 14,7%, rowerem — 9,4%. Udziat transportu zmotoryzowanego w poszczegdlnych wojewddztwach
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jest zréznicowany. Najnizszy wystepuje w wojewddztwach: warminsko-mazurskim (70,7%), lubelskim
(71,3%) i Slaskim (72,3%), a najwyzszy — w wojewddztwach pomorskim (82,0%), wielkopolskim (77,7%),
zachodniopomorskim (77,6%), kujawsko-pomorskim (77,3%), tddzkim (77,1%) i lubelskim (76,9%).

Najczesciej wykorzystywanym srodkiem transportu w podrdzach jest samochdd osobowy (54,5%).
Jednakze w niektérych wojewddztwach jest on rzadziej uzywany do podrézy, np. w wojewddztwie mazo-
wieckim (46,9%) i matopolskim (50,1%), a w innych znacznie czesciej — w wielkopolskim (63,8%), lubuskim
(63,5%), opolskim (60,8%).

Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta $rednio w kraju 20,0% pasazerow (oséb),
z tego z komunikacji miejskiej — 14,6% (w tym z tramwajow i trolejbuséw — ok. 3%) oraz z komunikacji
autobusowej zamiejskiej — 4,2% i transportu kolejowego — 1,2%. W najwiekszym stopniu transport
publiczny jest popularny w wojewddztwie pomorskim (27,6%), mazowieckim (27,3%), a w najmniejszym
—w wojewddztwie lubuskim (11,6%), opolskim (12,3%) i wielkopolskim (12,9%).

Udziat % przewozdéw osdb wedtug wybranych sposobéw podrdézowania w wojewdédztwach przed-
stawia wykres 11.

Wykres 11.

Udziat % przewozéw os6b wedtug wybranych sposobéw podrézowania

Dolnoslaskie |
Kujawsko-pomorskie ‘
Lubelskie ‘

Lubuskie
todzkie
Matopolskie

Mazowieckie

|
|
|
Opolskie ‘
Podkarpackie ‘
Podlaskie
Pomorskie
Slaskie ‘
Swietokrzyskie

Warminsko-mazurskie

Wielkopolskie

% 00 50 100 150 20,0 250 30,0 350 40,0 450 50,0 550 60,0 65,0

Zachodniopomorskie

publiczny transport zbiorowy samochody osobowe B transport niezmotoryzowany

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Srednia odlegtoé¢ przewozu 1 osoby wszystkimi srodkami transportu (tacznie z transportem nie-
zmotoryzowanym) we wszystkich rodzajach podrézy w skali kraju wynosi 14,2 km. Najdtuzsza jest w wo-
jewddztwie zachodniopomorskim (16,5 km) i pomorskim (15,7 km) oraz dolnoslgskim (15,5 km) i mazo-
wieckim (15,4 km), a najkrétsza - w wojewddztwie swietokrzyskim (11,5 km) i podkarpackim (11,7 km).
Srednia odlegto$é przewozu determinowana jest celem podrdzy, co obrazuje wykres 12.

Wykres 12.

Srednia odleglto$¢ przewozu 1 osoby wedtug celéw podrézy

Dojazdy do pracy

Podrdze stuzbowe

Nauka szkota/uczelnia

Spedzanie wolnego czasu

Zakupy

W charakterze osoby towarzyszacej
Osobiste potrzeby

Powroty do domu

Inne powody

km 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

Zrédto: opracowanie wtasne.

Najdalej do pracy jezdzg mieszkaricy wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego (Srednio na odlegtosé
14,8 km), wielkopolskiego (14,5 km), pomorskiego (14,2 km) oraz lubelskiego (14,0 km). Najkrétsze prze-
mieszczenia do pracy odbywajg mieszkancy wojewddztwa podlaskiego (9,7 km) oraz warminsko-mazur-
skiego (10,0 km). Do szkoty (uczelni) najdtuzsze podrdze odbywajg osoby z wojewddztwa lubelskiego
(19,1 km), wielkopolskiego (14,0 km) i lubuskiego (13,6 km), a najkrétsze z wojewddztwa dolnoslgskiego
(9,6 km) i warminsko-mazurskiego (9,9 km). Po zakupy najdalej jezdzg mieszkancy wojewddztwa zachod-
niopomorskiego (10,0 km) i warminsko-mazurskiego (9,2 km), natomiast najblizej — z wojewddztwa $la-
skiego (5,4 km), matopolskiego (6,1 km), dolnoslgskiego i mazowieckiego (po 6,5 km). Najdalsze podrdze
w celu spedzenia wolnego czasu odbywajg osoby z wojewddztwa matopolskiego (36,7 km), zachodniopo-
morskiego (35,6 km) i mazowieckiego (34,5 km). Mieszkancy wojewddztwa podkarpackiego, kujawsko-
pomorskiego oraz $laskiego i wielkopolskiego jezdzg natomiast najblizej (odpowiednio na $rednig odle-
gtosé: 19,2 km, 22,1 km, 22,8 km i 22,9 km).

Prezentacje Sredniej odlegtosci przewozu 1 osoby wedtug celéw podrdzy w poszczegdlnych woje-
wodztwach zawiera tablica 15 w czesci C Aneksu zatgczona do niniejszego raportu.
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Srednia odlegtoéé przewozu uzalezniona jest od uzytego $rodka transportu. Dla pieszych prze-
mieszczen wynosi okoto 1 km, dlajazdy rowerem —5,7 km, a dla transportu zmotoryzowanego —17,9 km.
Przejazdy samochodem osobowym dokonywane sg na $rednig odlegtos¢ 17,9 km, motocyklem (skuterem)
i motorowerem tacznie — na 11,8 km, komunikacjg miejskg — na odlegto$¢ 9,5 km, komunikacjg autobu-
sowg zamiejskg — na 26,6 km, a transportem kolejowym Srednio na odlegto$¢ 54,4 km (pociagi osobowe
— 37,2 km, a pociagi pospieszne — 151,0, km).

Srednig odlegto$¢ przewozu 1 osoby wedtug wybranych sposobéw podrézowania prezentuje wy-
kres 13.

Wykres 13.

Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby wedtug wybranych sposobéw podrézowania

Transport kolejowy

Komunikacja miejska mieszana
Metro

Tramwaje i trolejbusy
Autobusy komunikacji miejskiej
Taksowki
Motocykle/motorowery
Samochody osobowe

Rower

Pieszo

km 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Zrédto: opracowanie wtasne.

W dni powszednie przejazdy wszystkimi srodkami transportu tacznie sg krétsze bo wykonywane
Srednio na odlegtos¢ 10,7 km, a w dni weekendowe dtuzsze i realizowane $rednio na odlegto$¢ — 20,0 km.

Najwiecej osdb przewozonych jest wszystkimi sSrodkami transportu facznie w przedziale czasowym
11-20 min.(34,8%) oraz do 10 min. (32,5%). Udziat oséb przewiezionych w przedziale 21-30 min wynosi
16,3%, a 31 min. i wiecej — 16,4%. W przypadku transportu niezmotoryzowanego (pieszo, rowerem) naj-
wiecej przewozow koncentruje sie w czasie do 10 min. (48,4%) oraz 11-20 min. (31,9%). Udziat oséb prze-
wiezionych transportem zmotoryzowanym w czasie do 10 min. wyniést 27,4%, a w przedziale 11-20 min.
—35,7%. Nieco mniej przypada przewozow na przedziaty czasowe 21-30 min. (18,1%) oraz 31 min. i wiecej
(18,8%). W ramach transportu zmotoryzowanego przewozy oséb samochodami osobowymi koncentruja
sie w przedziale 11-20 min. (35,7%) oraz do 10 min. (31,6%). Na pozostate przedziaty przypada: 21-30 min.
—16,7% przewozow oséb, a 31 min. i wiecej — 16,0%.
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Bardziej szczegétowe informacje zaréwno odnosnie przewozow osob jak i pracy przewozowej
w aspekcie przedziatéw czasowych wedtug wojewddztw zawierajg tablice nr 10 i 14 w czesci C Aneksu
zatgczonego do niniejszego raportu.

Przebiegi samochodéw osobowych

Przewazajgca liczba podrozy w kraju odbywa sie przy wykorzystaniu samochodéw osobowych. Ich
udziat w ogdlnych przewozach w Polsce wynosi 54,5%, a w ogdlnej ilosci pasazerokilometréw
(tj. z uwzglednieniem odlegtosci) jest jeszcze wiekszy, bo wynosi 68,5%. taczne przebiegi samochodow
osobowych przy realizacji wszystkich rodzajow podrdzy wykonywanych przez osoby z populacji objetej
badaniem wynoszg okoto 113,6 mld km rocznie, w tym ponad 75% przebiegdw dokonywanych jest w dni
powszednie. Najwiecej przebiegéw samochoddéw odbywa sie na odlegtos¢ 11-20 km (23,1%) oraz 21-30
km (15,8%).

Strukture rocznych przebiegéw samochoddéw osobowych wedtug stref odlegtosci przedstawia
wykres 14.

Wykres 14.
Struktura rocznych przebiegéw samochodéw osobowych
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Zrédto: opracowanie wtasne.

Najczesciej samochody osobowe wykorzystywane sg do dojazdéw do pracy, a takze w celu doko-
nywania zakupdw, spedzania wolnego czasu oraz dla realizacji potrzeb osobistych. Przebiegi samochoddéw
przy wykonywaniu wymienionych celéw wynoszg odpowiednio: 27,2% (dojazdy do pracy), 5,2% (zakupy),
4,6% (spedzanie wolnego czasu), 4,2% (potrzeby osobiste) ogdlnych przebiegéw samochoddédw osobo-
wych. Przebiegi przy podrézach powrotnych do domu stanowig 47,7%.

Najwiecej przebiegéw samochoddéw osobowych w ramach podrézy krajowych realizowanych jest
w wojewddztwie mazowieckim (13,7%), $laskim (11,6%) oraz wielkopolskim (10,1%). Najmniejszy udziat
w ogdlnych przebiegach tych pojazdéw w kraju posiadajg wojewddztwa: opolskie (2,5%), swietokrzyskie
(2,6%) i lubuskie (2,7%).
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2. Wojewodztwa

2.1. Wojewodztwo dolnoslaskie

2.1.1 Ogdlna charakterystyka wojewddztwa

Pofozenie geograficzne wojewddztwa

Wojewddztwo dolnoslgskie potozone
jest w potudniowo-zachodniej czesci kraju.
Charakteryzuje sie duzym urozmaiceniem
rzezby terenu ikrajobrazu. Centralng, poét-
nocng i wschodnig czesé regionu tworzg ob-
szary nizinne przechodzace ku potudniowi
w obszar podgdrski, a nastepnie w pasma gor-
skie. Obejmuje czeéé Niziny Slaskiej, Przedgé-
rza Sudeckiego i Sudetéw z Kotling Jeleniogér-
skg i Ktodzka. Zajmuje obszar 19,9 tys. km?, co
stanowi 6,4% powierzchni Polski.

Wojewddztwo dolnoslaskie sasiaduje:
od pdtnocy z wojewddztwami lubuskim oraz
wielkopolskim, a od wschodu z wojewddz-
twem opolskim. Na dtugosci 434 km graniczy
z Czechami, a na dtugosci 80 km — z Niemcami.
Osrodkiem administracyjnym wojewddztwa
jest potozone na Nizinie Slaskiej nad rzekg Odra
miasto Wroctaw.

Podziat administracyjny wojewoddztwa
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W wojewddztwie dolnoslgskim wedtug stanu na dzien 1 stycznia 2015 r. wyodrebniono 26 powia-
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téw i 4 miasta na prawach powiatu (Jele-
nia Gora, Legnica, Watbrzych, Wroctaw).
W ramach tych powiatéw funkcjonuje 169
gmin, z tego 36 miejskich, 55 miejsko-wiej-
skich oraz 78 wiejskich.

Na obszarze wojewddztwa zlokali-
zowanych jest 91 miast i 2527 miejscowo-
Sci wiejskich.
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Ludnos¢ wojewddztwa

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego liczba ludnosci
wynosita 2908,5 tys., co stanowito 7,6% catej ludnosci Polski. W wojewddztwie obserwowany jest ubytek
rzeczywisty ludnosci, spowodowany gtdwnie ruchem naturalnym. Gestos¢ zaludnienia na terenie Dolnego
Slaska wynosita 146 0s6b na 1 km? (w kraju =123 osoby). W miastach wojewddztwa dolnoslaskiego na
1 km? przypadato 913 osdb, a na wsi —50. Ludno$é miejska na koniec 2014 r. liczyta 2014,8 tys. mieszkan-
céw. Wojewddztwo dolnoslgskie wyrdznia sie na tle pozostatych wojewddztw wysokim poziomem urba-
nizacji, wyrazonym udziatem ludnosci miejskiej w ogdlnej liczbie ludnosci. Wedtug stanu w dniu 31 grudnia
2014 r. na obszarze wojewddztwa znajdowato sie 91 miast, ktérych ludnosé stanowita 69,3% ogétu miesz-
kanncow wojewddztwa — co dawato, drugie miejsce w kraju. W Polsce odsetek ludnosci miejskiej wynosit
60,3%. Tereny wiejskie na koniec 2014 r. zamieszkiwato 893,6 tys. oséb. Wskaznik ruralizacji na Dolnym
Slasku osiggnat poziom 30,7%.

W wojewddztwie dolnoslagskim w koricu 2014 r. zbiorowosé oséb w wieku produkcyjnym liczyta
1846,8 tys. 0s6b, stanowigc w wojewddztwie 63,5% ogdtu ludnosci (wobec poréwnywalnego odsetka
przecietnie w kraju — 63,0%). Zbiorowos¢ oséb w wieku przedprodukcyjnym, tj. oséb w wieku 0-17 lat
(potencjalne zasoby pracy w przysztosci) liczyta w wojewddztwie dolnoslgskim 488,4 tys. osdb. Odsetek
dzieci i mtodziezy (oséb w wieku przedprodukcyjnym) w ogdlnej liczbie ludnosci wynosit 16,8% i nadal byt
jednym z najnizszych wsréd wojewddztw (15 miejsce). Przecietna w kraju wartos¢ wynosita 18,0%.
W koricu 2014 r. na Dolnym Slasku osoby w wieku poprodukcyjnym (573,3 tys.) stanowity 19,7% ogdtu
mieszkancow (przecietnie w kraju 19,0%).

Ludnos¢ wojewddztwa dolnoslaskiego starzeje sie z kazdym rokiem. Na koniec 2014 r. ludnosé
w wieku ponizej 16 lat stanowita 14,9%, a w wieku 16 lat i wiecej — 85,1% ogodlnej ludnosci w wojewddz-
twie. Najwiekszy udziat 51,7% posiadata grupa wiekowa 25-59 lat. Strukture ludnosci wedtug wieku i ptci
w wojewddztwie dolnoslgskim na koniec 2014 r. zaprezentowano w tabeli 11.

Tabl. 11. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 XI1 2014 .

Grupy wiekowe Ogotem Mezczyzni | Kobiety
w %

Ogotem ..occeevceveiieeieens 100,0 100,0 100,0
0-15 i 14,9 15,9 14,0
16-24 ..o 10,1 10,7 9,6
25-59 i 51,7 53,7 49,8
60-64 ....coovvieeenn 7,8 7,5 8,1
65-84 ...ooiiiieene 13,7 11,3 15,9
85 lat i wiecej ....... 1,8 0,9 2,6

Zrédto: dane GUS (4)
Aktywnosc¢ ekonomiczna ludnosci

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. na terenie wojewddztwa byto 1035,2 tys. pracujgcych
(356 0s6b na 1000 ludnosci) oraz 121,6 tys. zarejestrowanych bezrobotnych. Stopa bezrobocia rejestro-
wanego wyniosta 10,6%.

W roku szkolnym 2014/2015 na terenie wojewddztwa ksztatcito sie tgcznie 102,0 tys. ucznidw
szkét ponadgimnazjalnych i policealnych, tj. 35 oséb na 1000 ludnosci.
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W roku akademickim 2014/2015 na terenie wojewddztwa byto 136,8 tys. studentdw szkét wyz-
szych (47 oséb na 1000 ludnosci).

Infrastruktura transportowa

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. na obszarze wojewddztwa dolnoslagskiego znajdowato sie
1,8 tys. km linii kolejowych i na 100 km? przypadato 8,8 km linii.

Wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2013 r. przez wojewddztwo dolnoslgskie przebiegato 23,4 tys. km
drég publicznych, w tym 18,9 tys. km drég o twardej nawierzchni. Ogdlna gestosé drég wyniosta 117,5 km
na 100 km?, w tym o twardej nawierzchni 94,5 km. W ramach drég o nawierzchni twardej w tym woje-
wodztwie byto 59,4 km drdg ekspresowych (co stanowito 4,8% ogélnej dtugosci drég ekspresowych w Pol-
sce) i 221,9 km autostrad (tj. 15,0% ogdlnej dtugosci autostrad).

Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego zlokalizowany jest Miedzynarodowy Port Lotniczy Wro-

ctaw-Strachowice.

Na dzien 31 grudnia 2014 r. wedtug ewidencji CEPiK w wojewddztwie dolnoslgskim zarejestrowa-
nych byto:
° 1552,9 tys. samochoddw osobowych (534 szt. na 1000 ludnosci);
° 68,6 tys. motocykli (24 szt. na 1000 ludnosci);

. 70,5 tys. motorowerdw (24 szt. na 1000 ludnosci).

2.1.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci

Podroze

W wojewddztwie dolnoslgskim realizowanych jest 1067,6 min podrdzy rocznie, tj. 447 podrézy na
jedng osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrdzy jest powrdt do domu. Stanowi on 49,2%
wszystkich odbywanych podrézy. Drugg co do wielkosSci grupg podrézy sg dojazdy do pracy, ktore
wynoszg 24,4%. Udziat podrézy zwigzanych z zakupami wynosi 10,8%. Najnizszym udziatem
charakteryzuja sie podréze zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,1%).

Po wyeliminowaniu z ogélnej liczby podrézy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy
48,1% majg woéweczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (21,3%), spedzanie wolnego czasu (8,9%)
oraz dojazdy do szkét i uczelni (7,1%).

W dni powszednie wykonywanych jest 922,3 min podrdzy, a w dni weekendowe — 136,7 min, co
stanowi odpowiednio 86,4% i 12,8% wszystkich podrézy realizowanych na terenie wojewddztwa.
W wojewddztwie dolnoslaskim udziat wyjazddw okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,8%.

Szczegdtowa strukture wedtug celéw realizowanych podrdézy przedstawiono w tabeli 12.
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Tabl. 12. Struktura podrézy wedtug celéw podrozy
Ogotem W tym dni
Cel podroézy powszednie weekendowe
w %

(0= Lo} (=T o o TSR 100,0 100,0 100,0
dojazdy dO Pracy .eececcceeeecceeeeeciee e 24,4 27,9 2,7
POdrdze StUZDOWE .....ccovvveeeeiiiiiiiiee e 0,4 0,5 .
dojazdy do szkoty/uczelni ......cccccoeeevrveeveecireecieenne, 3,6 4,1 0,7
spedzanie WOINEGO CZaSU .......cceveervveeeneeeriieeeieenanes 4,5 2,6 16,6
P22 ] U] oV USSR 10,8 9,9 17,9
w charakterze osoby towarzyszacej ........ccccceeeeenee 1,7 1,8 1,1
0sobiste POtrzeby .....ccccocveeeeiiiieceee e 3,5 2,7 8,1
L 1 TSP 0,1 - 0,2
POWIrOt do dOMU ....evveeeiiiieeciiee e 49,2 49,2 49,5
INNE POWOAY .evviiieiiee et 1,8 1,3 3,2

Zrédto: opracowanie wtasne.

Najwiecej po

drézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 23,1% (przy

czym w godzinach 6:00-6:59 — 11,8%, a w godzinach 7:00-7:59 — 11,3%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (21,1%) oraz godzine 16:00-17:59 (17,5%). Strukture liczby podrézy w dni po-
wszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 15.

Wykres 15.

%
24,0

Struktura liczby podrézy w dni powszednie
wedtug przedziatéw czasowych w wojewaddztwie dolnoslgskim
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;  przedziat
czasowy
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16:00-17:59 -1t oo
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9:00 - 10:59 |-~~~
11:00 - 13:59 | -------f-=----

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Przewozy osob

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkéw transportu zmotoryzowanego
(74,8%). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 25,1%. W ramach transportu
zmotoryzowanego preferowanym s$rodkiem transportu jest samochdd osobowy (56,1% przewozéw
pasazerskich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 18,2% pasazerdw (osob).

Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobéw podrdézowania w podziale na dni
powszednie i weekendowe zaprezentowano w tabeli 13.

Tabl. 13. Struktura przewozow pasazerskich wedtug sposobdéw podrdézowania

Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposdb podrézowania osoby | pasazero- | osoby | pasazero- | osoby | pasazero-
kilometry kilometry kilometry
w %
(0]=(0 1 (=1 1 1 IUUUR PPN 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 25,1 4,9 26,9 6,3 14,2 4,8
PIeSZo* ....eiiiiiiiieieieeeee, 15,3 1,1 16,7 1,5 6,9 0,9
FOWEIEM .euvnininieienenenennannns 9,8 3,8 10,2 4,8 7,3 3,9
Transport zmotoryzowany ...... 74,8 95,0 73,0 93,6 85,6 95,0
w tym
samochody osobowe ........... 56,1 69,8 53,0 69,3 75,4 81,3
publiczny transport zbiorowy 18,2 20,1 19,4 23,9 9,9 13,6
komunikacja miejska ...... 12,6 7,1 13,5 10,8 6,7 2,0
komunikacja autobusowa
zamiejska .......ceeveeeeen. 4,0 7,0 4,4 8,1 1,5 2,1
transport kolejowy .......... 1,6 6,0 1,5 5,0 1,7 9,5

* tgcznie z dojsciem do innych srodkéw transportu.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby wynosi 15,5 km i jest zréznicowana w zaleznosci od uzytego
srodka transportu i od dnia tygodnia. W dzien powszedni srednia odlegtos¢ ksztattuje sie na poziomie
11,1 km, a w dni weekendowe — 25,5 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na $rednig odlegtos¢ 19,3 km, w tym w dni
powszednie — 14,5 km, a w dni weekendowe 27,5 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg srednio na odlegtos¢ 13,2 km, w tym w komunikacji autobusowej zamiejskiej 26,9 km,
a w komunikacji miejskiej — 8,8 km. W transporcie kolejowym s$rednia odlegtos¢ wynosi natomiast
59,1 km.

Srednig odlegtoéé przewozu 1 osoby zréznicowang w zaleznoéci od $rodka transportu i dnia
tygodnia ilustruje wykres 16.
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Wykres 16.

Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby

Ogdtem (wszystkie sposoby
podrdzowania)

\
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Transport kolejowy

Komunikacja miejska

km 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150

weekendy dni powszednie

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykorzystanie samochodow osobowych przez gospodarstwa domowe

Duzg role w przemieszczaniu sie osdb odgrywajg samochody osobowe. W wojewddztwie
dolnoslaskim 61,6% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochéd. Ponad 55% osdéb
przemieszcza sie tym srodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtdwnym powodem wyboru
samochodu osobowego w powigzaniu z pracg lub naukg, zamiast publicznego transportu zbiorowego
jest zbyt duza odlegtos¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujaca
motywacjg korzystania z samochodu wskazywang przez respondentdéw jest réwniez brak odpowiednich
potaczen w rozktadzie komunikacji publicznej.

taczny roczny przebieg samochoddw osobowych w wojewddztwie dolnoslgskim przy realizacji
wszystkich rodzajéw podrézy wynosi 9971,6 min km, w tym 9540,5 min km to podréze krajowe. Na dzien
powszedni przypada 75,8% rocznych przebiegdw samochoddédw osobowych, a na dni weekendowe —
14,9%.
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2.2. Wojewddztwo kujawsko-pomorskie

2.2.1 Ogolna charakterystyka wojewoddztwa

PotozZenie geograficzne wojewddztwa

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie po-
tozone jest w srodkowo-pdtnocnej czesci Polski,
po obu brzegach Wisty, w jej dolnym biegu. Znaj-
duje sie miedzy Pojezierzem Pomorskim i Ma-
zurskim. Obszar wojewddztwa ma charakter ni-
zinny. Zajmuje powierzchnie 18,0 tys.km?, co sta-
nowi 5,7% obszaru kraju.

Region graniczy od potudniowego
wschodu z wojewddztwem tédzkim, od wschodu
— z mazowieckim, od pdtnocnego wschodu —
z warminsko-mazurskim, od pétnocy — z pomor-
skim, a od potudnia i zachodu —z wielkopolskim.

Przez jego teren przechodzg drogi tran-
zytowe tgczace kraje battyckie i Rosje z Europa
Zachodnig oraz Skandynawie z Europg Potu-
dniowa. Siedzibami wtadz wojewddzkich sg Byd-
goszcz (wtadze rzagdowe) i Torun (wtadze samo-
rzgdowe).

Podziat administracyjny wojewddztwa

lubuskie
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W sktad wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wedtug stanu na dzien 1 stycznia 2015 r. wchodzi 19
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miasto na prawach powiatu
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powiatéw, 4 miasta na prawach powiatu, (Byd-
goszcz, Grudziadz, Torun i Wioctawek),
144 gminy, z tego 17 miejskich, 92 wiejskich
i 35 miejsko-wiejskich.

Na obszarze wojewddztwa zlokalizowane
sg 52 miasta i 3583 miejscowosci wiejskie.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Wis%C5%82a
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pojezierze_Pomorskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pojezierze_Mazurskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pojezierze_Mazurskie
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Ludnos¢ wojewddztwa

Liczba ludnosci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wedtug stanu na 31 grudnia 2014 r. wynio-
sta 2090,0 tys. (tj. 5,4% mieszkancow Polski), z czego 59,8% stanowita ludnos¢ miast. Gestosc zaludnienia
w wojewddztwie byta mniejsza niz przecietna w kraju i wyniosta 116 oséb na 1 km? (w kraju 123 osoby),
w tym w miescie — 1509 osdb, a na wsi — 49.

W koncu 2014 r. mieszkarncow w wieku przedprodukcyjnym, tj. do 17 roku zycia byto 383,2 tys.
0s0b. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym (18-59 lat w przypadku kobiet, 18-64 lata przypadku mez-
czyzn) w tym okresie wyniosta 1322,0 tys. Osoby w wieku poprodukcyjnym stanowity 19,5% ogdtu miesz-
kancéw wojewddztwa (492,1 tys.).

Osbéb w wieku ponizej 16 lat byto 337,8 tys., tj. 16,2% mieszkaricéw wojewddztwa, natomiast oséb
w wieku 16 lat i wiecej — 1752,2 tys., tj. 83,8% ludnosci wojewddztwa. Najliczniejszg grupg ludnosci byty
osoby w przedziale wiekowym od 25 do 59 lat (50,9% ogdlnej liczby mieszkaricéw), najmniej liczng grupe
stanowity osoby powyzej 85 roku zycia (1,6% ogdlnej liczby mieszkancéw). Strukture ludnosci wedtug
wieku i ptci w wojewddztwie kujawsko-pomorskim na koniec 2014 r. przedstawiono w tabeli 14.

Tabl. 14. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 X1l 2014 r.

Grupy wiekowe Ogodtem ‘ Mezczyzni ‘ Kobiety
w %

Ogotem .ooceeeeeeiieeeene 100,0 100,0 100,0
0-15 s 16,2 17,1 15,3
16-24 ................... 11,3 11,9 10,3
25-59 i 50,9 52,6 49,3
60-64 .....cccvevveennn 6,9 6,7 7,2
65-84 ..o 13,1 10,9 15,1
85 lat i wiecej ....... 1,6 0,8 2,3

Zrédto: dane GUS (4)

Aktywnosc¢ ekonomiczna ludnosci

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. byto 686,4 tys. 0séb
pracujacych (328 na 1000 ludnosci wojewddztwa) oraz 127,1 tys. bezrobotnych zarejestrowanych a stopa
bezrobocia rejestrowanego uksztattowata sie na poziomie 15,7%.

Liczba ucznidow szkoét ponadgimnazjalnych i policealnych w roku szkolnym 2014/2015 wyniosta
ogétem 86,0 tys. (41 na 1000 mieszkancow).

Studentéw szkét wyzszych w roku akademickim 2014/2015 byto ogdtem 65,2 tys. (31 na
1000 mieszkancéw).

Infrastruktura transportowa

Dtugos¢ sieci kolejowej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wg stanu na dzien 31 grudnia
2014 r. wyniosta 1,2 tys. km, tj. 6,7 km na 100 km?.

Dtugos¢ drdg publicznych na dzien 31 grudnia 2013 r. wyniosta ogdtem 26,8 tys. km, w tym drég
o twardej nawierzchni — 16,7 tys. km. Ogélna gesto$¢ drég to 148,9 km na 100 km?, w tym drdg o na-
wierzchni twardej — 92,9 km. Dtugos¢ drég ekspresowych wyniosta 35,0 km, co stanowi 2,8% dtugosci
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krajowych drég ekspresowych, natomiast diugos¢ autostrad — 144,3 km, tj. 9,7% dtugosci autostrad
w kraju.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim wg stanu na dzient 31 grudnia 2014 r., zgodnie z danymi
z ewidencji CEPiK, byto 1066,5 tys. samochoddw osobowych (510 na 1000 mieszkaricéw), 77,5 tys. moto-
cykli (37 na 1000 mieszkanncow) oraz 80,9 tys. motorowerdw (39 na 1000 mieszkancow).

2.2.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci

Podréze

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim realizowanych jest 725,1 min podrdzy rocznie, tj. 440 po-
drdzy na jedng osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrdzy jest powrdt do domu. Stanowi on
48,3% wszystkich odbywanych podrdézy. Drugg co do wielkosci grupa podrdzy sg dojazdy do pracy, ktére
wynoszg 21,9%. Udziat podrézy zwigzanych z zakupami wynosi 11,4%. Najnizszym udziatem charaktery-
zujg sie podrdze zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,1%).

Po wyeliminowaniu z ogélnej liczby podrézy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy
42,3% majg wowczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (22,0%) oraz dojazdy do szkét i uczelni (8,0%).

W dni powszednie wykonywanych jest 631,6 min podrdzy, a w dni weekendowe — 87,9 min, co
stanowi odpowiednio 87,1% i 12,1% wszystkich podrdzy realizowanych na terenie wojewddztwa. W ku-
jawsko-pomorskim udziat wyjazdéw okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,8%.

Szczegbtowaq strukture wedtug celdw realizowanych podrézy przedstawiono w tabeli 15.

Tabl. 15. Struktura podroézy wedtug celéw podrozy

Zrédfto: opracowanie wtasne.

Ogodtem W tym dni
Cel podrézy powszednie weekendowe
w %

(0] =0 (=1 s ¢ H USSP PPR 100,0 100,0 100,0
dojazdy dO Pracy ....ccccceeeecieeeceiiee e 21,9 24,6 3,6
podrdze stuZDOWE ........cccuvveeiiiieeeiiieeeeee e, 0,9 0,9 .
dojazdy do szkoty/uczelni ......ccccoeevvvecreerennnenen. 4,1 4,5 1,4
spedzanie WOINeEO CZasU ......ccceevvevuvieeeeeeeeeiinnnns 4,6 2,9 15,7
ZAKUDY evieeeiiiie et e e 11,4 11,0 15,0
w charakterze osoby towarzyszacej .................. 2,5 2,9 0,4
osobiste potrzeby .....cccccecceiiiivei i, 4,2 3,4 9,5
WAKACTE evvriiiiieeeeeciiiee et e et e e e 0,1 - .
POWrot do dOMU ..oeevveieiiee e 48,3 48,2 49,3
INNE POWOAY ..ovviiieiiieiiiieeee e 2,0 1,6 4,7

Najwiecej podrézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 20,5% (przy
czym w godzinach 6:00-6:59 — 9,3%, a w godzinach 7:00-7:59 — 11,2%). Szczyt popotudniowy przypada na
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godzine 14:00-15:59 (19,2%) oraz godzine 16:00-17:59 (16,6%). Strukture liczby podrézy w dni powsze-
dnie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 17.

Wykres 17.

Struktura liczby podrézy w dni powszednie
wedtug przedziatéw czasowych w wojewodztwie kujawsko-

% pomorskim
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Zrédfo: opracowanie wtasne.
Przewozy osob

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkéw transportu zmotoryzowanego
(77,3). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 21,7%. W ramach transportu zmo-
toryzowanego preferowanym srodkiem transportu jest samochdd osobowy (57,6% przewozéw pasazer-
skich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 19,1% pasazerow (osoby).

Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobdéw podrézowania w podziale na dni powsze-
dnie i weekendowe zaprezentowano w tabeli 16.
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Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposob podrézowania osoby | pasazero- | osoby | pasazero- | osoby | pasazeroki-
kilometry kilometry lometry
w %
(0]=0} (=1 0 o IS 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 21,7 4,5 23,3 6,0 11,8 2,9
PIeSZO® .iiviieiiiiiieri, 11,2 0,6 12,2 0,9 5,1 0,2
FOWEIEM .evvevrenrenennennennenens 10,5 3,9 11,1 51 6,7 2,7
Transport zmotoryzowany ...... 77,3 95,3 75,7 93,8 88,1 97,1
w tym
samochody osobowe ........... 57,6 69,9 55,3 67,1 73,0 77,5
publiczny transport zbiorowy 19,1 22,6 19,9 26,2 13,4 17,5
komunikacja miejska ...... 13,2 8,1 14,0 11,2 8,1 3,1
komunikacja autobusowa
zamiejska ....coecevvneeeenn. 4,1 6,3 4,3 7,2 2,2 3,2
transport kolejowy .......... 1,8 8,2 1,6 7,8 3,1 11,2

* tgcznie z dojsciem do innych srodkow transportu

Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegtoéé przewozu 1 osoby wynosi 14,6 km i jest zréznicowana w zaleznoéci od uzytego

srodka transportu i od dnia tygodnia. W dziern powszedni srednia odlegtos¢ ksztattuje sie na poziomie

11,2 km, a w dni weekendowe — 23,7 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na $rednig odlegtos¢ 17,8 km, w tym w dni po-

wszednie — 13,6 km, a w dni weekendowe 25,2 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg srednio na odlegtos¢ 12,2 km, w tym w komunikacji autobusowej zamiejskiej 22,7 km,

a w komunikacji miejskiej — 9,0 km. W transporcie kolejowym sSrednia odlegto$¢ wynosi natomiast 67,3

km.

Srednia odlegtos¢ przewozu 1 osoby zréznicowang w zaleznosci od $rodka transportu i dnia tygo-

dnia ilustruje wykres 18.
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Wykres 18.
Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby

\ \ \
Ogotem (wszystkie sposoby podrézowania)
\ \

- |
Transport niezmotoryzowany ‘
\
Samochody osobowe
Komunikacja autobusowa zamiejska

Transport kolejowy

Komunikacja miejska

km 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

weekendy dni powszednie

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykorzystanie samochodow osobowych przez gospodarstwa domowe

Duza role w przemieszczaniu sie oséb odgrywajg samochody osobowe. W wojewddztwie kujaw-
sko-pomorskim 65,9% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochdd. Ponad 50% oséb
przemieszcza sie tym $rodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtéwnym powodem wyboru
samochodu osobowego w powigzaniu z pracg lub nauka, zamiast publicznego transportu zbiorowego
jest zbyt duza odlegtos¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujacg moty-
wacja korzystania z samochodu wskazywang przez respondentéw jest réwniez brak odpowiednich po-
taczen w rozktadzie komunikacji publiczne;j.

taczny roczny przebieg samochoddw osobowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim przy re-
alizacji wszystkich rodzajéw podrdézy wynosi 6778,9 min km, w tym 6529,2 min km to podrdze krajowe.
Na dzien powszedni przypada 76,6 rocznych przebiegéw samochoddédw osobowych, a na dni weeken-

dowe — 14,0%.
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2.3.1 Ogolna charakterystyka wojewodztwa

Potozenie geograficzne wojewddztwa

Wojewddztwo lubelskie potozone jest
w potudniowo-wschodniej czesci Polski i rozcigga
sie pomiedzy dwoma rzekami Wistg i Bugiem. Ob-
szar potnocno-zachodni Lubelszczyzny potozony
jest na Nizinie Potudniowopodlaskiej. Pétnocno-
wschodnig czes¢ wojewddztwa zajmuje Polesie Za-
chodnie, srodkowg izachodnig Wyzyna Lubelska,
a czes¢ potudniowo-wschodnig — Roztocze.
Wojewddztwo lubelskie graniczy z Biatoru-
sig na wschodzie (na dtugosci 165,2 km), Ukraing na
wschodzie (282,5 km) oraz z wojewddztwem pod-
karpackim na potudniu, wojewddztwem podlaskim
na potnocy, wojewddztwem mazowieckim na pot-
nocy i zachodzie i Swietokrzyskim na zachodzie. Lu-

belszczyzna jest jednym z najwiekszych polskich re-

pomorskie

warmirisko-

zachodnio- mazurskie
pomorskie

kujawsko- podlazkie

pomorskie

- mazowieckie
lubu skie

wielkopolskie

todzkie

dolno flaskie

swigtokrzyskie

opolskie Zlaskie

podkarpackie
matopolskie

giondw (zajmuje pod wzgledem powierzchni trzecie miejsce). Powierzchnia wojewddztwa lubelskiego wy-

nosi 25,1 tys. km? i stanowi 8,0% powierzchni kraju

Podziat administracyjny wojewddztwa

. Stolicg regionu jest Lublin.

Wedtug stanu na dzien 1 stycznia 2015 r. na terenie wojewddztwa znajduje sie 20 powiatéw oraz

bialski

tukowski

radzynski

rycki parczewski

lubartowski wiodawski

putawski
teczynski

Swidnicki

Sbosk lubelski

chetmski

krasnostawski
kra$nicki

hrubieszowski

janowski s
zamojski

bitgorajski tomaszowski

miasto na prawach powiatu
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4 miasta na prawach powiatu (Biata Podlaska, Chetm, Lu-
blin, Zamos¢). W sktad powiatéw wchodzi 213 gmin, w tym
20 miejskich, 23 miejsko-wiejskich oraz 170 wiejskich.

Na obszarze wojewddztwa zlokalizowane sg 43 mia-
sta i 4047 miejscowosci wiejskich.
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Ludnos¢ wojewddztwa

Ludno$¢ wojewddztwa wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. wynosita 2147,7 tys. osdb , co
stanowito 5,6% ogdtu ludnosci Polski. W miastach zamieszkiwato 992,8 tys. oséb, co stanowito 46,2%
ogdtu ludnosci wojewddztwa lubelskiego. Gestos$é zaludnienia na 1 km? wynosita 85 0sdb, przy czym
w miastach na 1 km? przypadato 1015, a na wsi 48 osdb.

W wojewddztwie lubelskim w koricu 2014 r. zbiorowos¢ oséb w wieku produkcyjnym liczyta
1340,6 tys. osbb, stanowigc w wojewddztwie 62,4% ogdtu ludnosci (wobec pordwnywalnego odsetka
przecietnie w kraju — 63,0%). Zbiorowos¢ oséb w wieku przedprodukcyjnym, tj. oséb w wieku 0-17 lat
liczyta w wojewddztwie lubelskim 388,6 tys. oséb. Odsetek dzieci i mtodziezy (oséb w wieku przedproduk-
cyjnym) w ogdlnej liczbie ludnosci wynosit 18,1%. W koricu 2014 r. na Lubelszczyznie osoby w wieku po-
produkcyjnym (418,5 tys.) stanowity 19,5% ogdtu mieszkancow (przecietnie w kraju 19,0%).

Osoby w wieku ponizej 16 lat stanowity 15,9% ludnosci wojewddztwa lubelskiego, natomiast osoby
w wieku 16 lat i wiecej stanowity 84,1% ludnosci wojewddztwa. Najwiekszy udziat w wojewddztwie sta-
nowita grupa wiekowa od 25 do 59 lat — 49,9%, najmniejszy zas grupa wiekowa 85 lat i wiecej — 2,0%.
Strukture ludnosci wedtug wieku i ptci w wojewddztwie lubelskim na koniec 2014 r. zaprezentowano w ta-
beli 17.

Tabl. 17. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 XI1 2014 r.

Grupy wiekowe Ogotem | Mezczyzni Kobiety
w %

Ogotem .ooveeveeiiieeieens 100,0 100,0 100,0
0-15 v 15,9 16,7 15,0
16-24 v 11,6 12,3 11,1
25-59 i 49,9 52,2 47,7
60-64 ....ooovverans 6,7 6,4 7,0
65-84 ..ccvveieieinns 13,9 11,3 16,4
85 lat i wiecej ....... 2,0 1,1 2,8

Zrédto: dane GUS (4)

Aktywnosc¢ ekonomiczna ludnosci

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. w wojewddztwie lubelskim liczba pracujgcych wynosita
802,7 tys. oséb (tj. 374 pracujacych na 1000 ludnosci wojewddztwa), bezrobotnych zarejestrowanych
116,9 tys. 0séb (tj. 54 bezrobotnych na 1000 ludnos$ci wojewddztwa), natomiast stopa bezrobocia zareje-
strowanego wynosita 12,7%.

W roku szkolnym 2014/2015 w wojewddztwie lubelskim liczba uczniéw w szkotach ponadgimna-
zjalnych i policealnych wyniosta 95,3 tys. (tj. 44 uczniéw na 1000 ludnosci wojewddztwa).

W roku akademickim 2014/2015 do szkét wyzszych uczelni uczeszczato 82,0 tys. studentdw, co
oznacza, ze na 1000 mieszkancéw wojewddztwa przypadato 38 studentow.

Infrastruktura transportowa

Wedtug stanu na dzier 31 grudnia 2014 r. dtugosc linii kolejowych eksploatowanych w wojewddz-
twie lubelskim wynosita 1,0 tys. km, co stanowi 5,4% ogétu linii kolejowych kraju. Gestos¢ sieci kolejowej
wojewddztwa wynosita 4,1 km na 100 km? .
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Wedtug stanu na dzief 31 grudnia 2013 r. dtugos$¢ drég publicznych w wojewdédztwie wynosita
34,3 tys. km (tj. 8,3% ogdtu dtugosci drog kraju). Drogi publiczne o nawierzchni twardej wynosity 21,2 tys.
km i stanowity 61,9% ogdlnej dtugosci drég publicznych w woj. lubelskim (7,5% ogdlnej dtugosci tych drog
w Polsce). W ramach drég o nawierzchni twardej 47,2 km to drogi ekspresowe (3,8% ogdlnej dtugosci tych
drég w kraju). Na obszarze wojewddztwa lubelskiego nie wystepujg autostrady. Gestos¢ drog w woje-
woddztwie lubelskim wynosita 136,4 km na 100 km?, natomiast drég publicznych o twardej nawierzchni —
84,5 km na 100 km?.

W wojewddztwie lubelskim wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. zarejestrowanych byto (wedtug
ewidencji CEPiK) 1059,9 tys. samochoddéw osobowych, 76,4 tys. motocykli i 73,0 tys. motorowerdéw.
W przeliczeniu na 1000 ludnosci przypadato 493 samochody osobowe (w kraju 520), 36 motocykli (w kraju
31) oraz 34 motorowery (w kraju 32).

2.3.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci

Podrdze

W wojewddztwie lubelskim realizowanych jest 696,7 min podrdzy rocznie, tj. 412 podrdzy na
jedng osobe. Najczesciej wybieranym motywem podroézy jest powrét do domu. Stanowi on 49,2% wszyst-
kich odbywanych podrézy. Drugg co do wielkosci grupa podrdézy sg dojazdy do pracy, ktére wynosza
20,2%. Udziat podrézy zwigzanych z zakupami wynosi 11,8%. Najnizszym udziatem charakteryzujg sie po-
drdéze zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,1%).

Po wyeliminowaniu z ogélnej liczby podrézy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy
39,8% majg wowczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (23,4,2%) oraz osobiste potrzeby (14,1 %).

W dni powszednie wykonywanych jest 583,5 min podrézy, a w dni weekendowe — 108,1 min, co
stanowi odpowiednio 83,8 % i 15,5% wszystkich podrézy realizowanych na terenie wojewddztwa. Na Lu-
belszczyZnie udziat wyjazddw okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,7%.

Szczegbtowa strukture wedtug celéw realizowanych podrdzy przedstawiono w tabeli 18.

Tabl. 18. Struktura podrézy wedtug celéw podrozy

Ogodtem W tym dni
Cel podrézy powszednie weekendowe
w %
(0= 0} (=T o o TP 100,00 100,00 100,00
dojazdy dO Pracy ....ceeeicciieeee e 20,2 23,6 2,7
podrdze stUZDOWE .......cooecvveieiiieiciiee e 0,2 0,2 .
dojazdy do szkoty/uczelni .......cceeeveereeceecieeieereceenen, 4,1 4,8 0,6
spedzanie WOINEZO CZaSU ......ceeeevveeeeeceieeerieeeeiieee s 3,8 2,2 11,9
ZAKUPY et 11,8 11,8 12,3
w charakterze osoby towarzyszacej ......ccccceeeeecuvnneenn. 1,2 1,3 0,8
050biste POtrzeby .....cccceeeviciiiiieeieeeccee e, 7,2 5,0 18,5
WAKACIE eeeiiiiiieie ettt 0,1 - .
POWIOt dO dOMU oo 49,2 49,1 49,7
INNE POWOAY ..oeeieeiieeciiee e e 2,2 2,0 3,2

Zrédfto: opracowanie wtasne.
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Najwiecej podrézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 26,7% (przy
czym w godzinach 6:00-6:59 — 11,2%, a w godzinach 7:00-7:59 — 15,5%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (13,5%) oraz godzine 16:00-17:59 (14,9%). Strukture liczby podrézy w dni po-
wszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 19.

Wykres 19.

Struktura liczby podrézy w dni powszednie
% wedtug przedziatéw czasowych w wojewoddztwie lubelskim
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Zrédto: opracowanie wtasne.

Przewozy oséb

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkdéw transportu zmotoryzowanego
(71,3%). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 28,4%. W ramach transportu zmo-
toryzowanego preferowanym srodkiem transportu jest samochdd osobowy (53,9%) przewozéw pasazer-
skich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 16,8% pasazeréw (oséb).

Strukture przewozdéw pasazerskich wedtug sposobdw podrdézowania w podziale na dni powszednie

i weekendowe zaprezentowano w tabeli 19.
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Tabl. 19. Struktura przewozdéw pasazerskich wedtug sposobéw podrézowania

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO

* ¥ o
*

*
* oy ok

Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposdb podrézowania osoby | pasazero- | osoby | pasazero- | osoby | pasazeroki-
kilometry kilometry lometry
w %
(0]=0e} (=1 0 o IS 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 28,4 6,3 30,3 7,2 18,8 7,0
PIESZO* .iviiiiiiiieieereee e, 14,6 0,9 16,0 1,3 7,3 0,3
FOWEIreM ...ovveeenneennennnnees 13,8 5,4 14,3 5,9 11,5 6,7
Transport zmotoryzowany ...... 71,3 93,5 69,4 92,6 80,8 92,7
w tym
samochody osobowe ........... 53,9 69,8 50,3 63,0 73,5 86,4
publiczny transport zbiorowy 16,8 22,7 18,7 29,4 6,4 5,9
komunikacja miejska ...... 10,8 6,8 12,1 9,6 3,9 1,6
komunikacja autobusowa
zamiejska ....cceeevvneeeenn. 5,6 13,7 6,2 18,1 2,1 2,6
transport kolejowy .......... 0,4 2,2 0,4 1,7 0,4 1,7

* tgcznie z dojsciem do innych srodkow transportu.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegtoéé przewozu 1 osoby wynosi 14,8 km i jest zréznicowana w zaleznoséci od uzytego

$rodka transportu i od dnia tygodnia. W dzien powszedni $rednia odlegtos¢ ksztattuje sie na poziomie

11,7 km, a w dni weekendowe — 21,4 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na srednig odlegtosé 19,1 km, w tym w dni po-

wszednie — 14,7m, a w dni weekendowe 25,2 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby) prze-

wozeni sg Srednio na odlegtosé 18,5 km, w tym w komunikacji autobusowej zamiejskiej 36,3 km, a w ko-

munikacji miejskiej — 9,3 km. W transporcie kolejowym srednia odlegtos¢ wynosi natomiast 77,7 km.

Sredniag odlegto$¢ przewozu 1 osoby zréinicowana w zaleznosci od $rodka transportu i dnia

tygodnia ilustruje wykres 20.
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Wykres 20.

Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby

\ \ \
Ogotem (wszystkie sposoby podrézowania)
\ \

Transport niezmotoryzowany ‘
\

Samochody osobowe

Komunikacja autobusowa zamiejska

Transport kolejowy

Komunikacja miejska

km 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

weekendy dni powszednie

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykorzystanie samochodow osobowych przez gospodarstwa domowe

Duzg role w przemieszczaniu sie 0osdéb odgrywajg samochody osobowe. W wojewddztwie lubel-
skim 69,4% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochdd. Ponad 53% oséb przemieszcza
sie tym Srodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtdéwnym powodem wyboru samochodu oso-
bowego w powigzaniu z pracy lub nauka, zamiast publicznego transportu zbiorowego jest zbyt duza
odlegtosé do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujgcg motywacjg korzystania
z samochodu wskazywang przez respondentdow jest rowniez brak odpowiednich potgczen w rozktadzie
komunikacji publiczne;j.

taczny roczny przebieg samochodéw osobowych w wojewddztwie lubelskim przy realizacji
wszystkich rodzajow podrdézy wynosi 6511,3 min km, w tym 6428,1 min km to podrdze krajowe. Na dzien
powszedni przypada 74,0% rocznych przebiegédw samochoddéw osobowych, a na dni weekendowe —
17,8%.
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2.4. Wojewodztwo lubuskie

2.4.1 Ogolna charakterystyka wojewodztwa

Potozenie geograficzne wojewddztwa

Wojewddztwo lubuskie lezy w srodkowo-za-
chodniej czesci Polski i graniczy od pétnocy z woje-
wodztwem zachodniopomorskim, od wschodu —
z wielkopolskim, od potudnia — z dolnoslgskim, nato-
miast od zachodu stanowi granice z Niemcami (o dtu-
gosci 195,6 km).

Wojewddztwo lubuskie lezy na terenie nizin-
nym, posiada jednak dos¢ urozmaicony krajobraz.
Zajmuje powierzchnie prawie 14 tys. km? (tj. 4,5%
powierzchni Polski), przy czym ponad 50% po-
wierzchni tego wojewdédztwa przypada na lasy (naj-
wiecej w kraju). Funkcje administracyjne petnig w re-
gionie miasta Gorzéw Wielkopolski i Zielona Gora.
Pierwsze jest siedzibg wtadz rzgdowych, drugie sa-
morzadowych.

Podziat administracyjny wojewddztwa

statystuka dla polituki spajnosci
.2 5 3 B 0 J |

zachodnio-
pomorskie

UNIA EUROPEJSKA S,
EUROPEJSKI FUNDUSZ *
ROZWOJU REGIONALNEGO LS

pomorskie

warminsko-
mazurskie
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mazowieckie

todzkie

lubelskie

swietokrzyskie
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matopolskie

podkarpackie

strzelecko-
-drezdenecki

gorzowski

miedzyrzecki
lecifski
stubicki il e
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Wojewddztwo lubuskie wedtug stanu na dzien 1 stycznia
2015 r. posiada 12 powiatéw oraz 2 miasta na prawach powiatu
(Gorzow Wielkopolski i Zielona Géra). Wojewddztwo tworzg 82
gminy, z ktérych 9 jest miejskich, 33 miejsko-wiejskich i 40 wiej-
skich.

Na obszarze wojewddztwa zlokalizowane sg 42 miasta
i 1297 miejscowosci wiejskich.
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Ludnos¢ wojewddztwa

Wojewddztwo lubuskie w koricu 2014 r. posiadato 1020,3 tys. ludnosci (tj. 2,7% ogdlnej ludnosci
Polski), przy czym 51,3% stanowity kobiety a 48,7% — mezczyzni. Liczba oséb zamieszkatych w miastach
wyniosta 643,7 tys., tj. 63,1% ogdblnej ludnosci wojewddztwa lubuskiego. Gestosé zaludnienia w woje-
wodztwie wynosita 73 osoby na 1 km? (w miastach 995 oséb, na terenach wiejskich — 28). Dla poréwnania
w Polsce $rednio na 1 km? powierzchni mieszkaty 123 osoby.

W wojewddztwie lubuskim zmniejsza sie potencjat zasobow ludnosci w wieku produkcyjnym. Od-
setek ludnosci w wieku produkcyjnym w koricu 2014 r. wynosit 63,8% (tj. 650,5 tys. 0sdb). Zaobserwowano
natomiast wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym (mezczyzni 65 lat i wiecej, kobiety 60 lat i wiecej).
W koncu 2014 r. ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym liczyta 183,3 tys., a jej udziat w ogdlnej liczbie ludnosci
wynosit 18,0%. W okresie analizowanym w wojewddztwie lubuskim na 100 oséb w wieku produkcyjnym
przypadato 57 oséb w wieku nieprodukcyjnym, z tego 29 osdéb w wieku przedprodukcyjnym i 28 oséb
w wieku poprodukcyjnym.

Z ogdlnej liczby ludnosci wojewddztwa na osoby w wieku do 15 lat przypadato 16,1%, natomiast
na osoby w wieku 16 lat i wiecej — 83,9%. Najwiekszy udziat w wojewddztwie stanowita grupa wiekowa
od 25 do 59 lat — 51,6%, najmniejszy natomiast grupa wiekowa 85 lat i wiecej — 1,5%. Strukture ludnosci
wedtug wieku i ptci w wojewddztwie lubuskim na koniec 2014 r. przedstawiono w tabeli 20.

Tabl. 20. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 X1l 2014 .

Grupy wiekowe Ogodtem ‘ Mezczyzni ‘ Kobiety
w %

Ogotem .oooeeeeeeeieeiene 100,0 100,0 100,0
0-15 i 16,1 17,0 15,4
16-24 ................... 10,9 11,4 10,4
25-59 i 51,6 53,3 49,8
60-64 .....coveveennn 7,3 7,1 7,6
65-84 ..evvieiieins 12,6 10,4 14,6
85 lat i wiecej ....... 1,5 0,8 2,2

Zrédto: dane GUS (4)
Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci

Liczba osdb pracujacych w wojewddztwie lubuskim w koricu 2014 r. wynosita 326,5 tys. (320 oséb
na 1000 ludnosci), co stanowi 2,3% ogdlnej liczby pracujgcych w Polsce, a liczba bezrobotnych zarejestro-
wanych — 47,1 tys. (2,6% ogdlnej liczby bezrobotnych zarejestrowanych w kraju). Stopa bezrobocia reje-
strowanego ksztattowata sie na poziomie 12,8%.

Liczba uczniow szkét ponadgimnazjalnych i policealnych w roku szkolnym 2014/2015 w wojewddz-
twie lubuskim wyniosta 37,5 tys., tj. 37 oséb na 1000 ludnosci.

W roku akademickim 2014/2015 w szkotach wyzszych w tym wojewddztwie ksztatcito sie 18,0 tys.
studentdw. Na 1000 mieszkancow przypadato 18 studentow.
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Infrastruktura transportowa

Dtugos¢ linii kolejowych w woj. lubuskim w koricu 2014 r. wynosita 0,9 tys. km (4,8% ogdlnej dtu-
gosci w Polsce), a gesto$c tej sieci ksztattowata sie na poziomie. 6,6 km na 100 km? .

Ogdlna dtugosc drog publicznych w tym wojewddztwie wedtug stanu na dzied 31 grudnia 2013 r.
wynosifta prawie 15,0 tys. km, tj. 3,6% ogdlnej dtugosci drég w Polsce. Blisko 57% ogdlnej dtugosci dréog
w wojewddztwie stanowity drogi o nawierzchni twardej (8,5 tys. km). W koricu 2013 r. przez woj. lubuskie
przebiegato 105 km drég ekspresowych (8,4% ogdlnej dtugosci tych drég w kraju) i 89 km autostrad (6,0%
dtugosci tych drég w Polsce). Ogdlna gestosé drég publicznych w tym wojewddztwie w koricu 2013 r. wy-
nosita 107,1 km na 100 km?, tym drdg o nawierzchni twardej — 60,6 km.

Wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2014 r. w wojewddztwie lubuskim zarejestrowanych byto (na
podstawie ewidencji CEPiK) 558,2 tys. samochoddw osobowych, 37,1 tys. motocykli oraz 40,9 tys. moto-
rowerdow. Na 1000 ludnosci przypadato w tym wojewddztwie 547 samochodéw osobowych (Srednia kra-
jowa — 520), 36 motocykli (Srednia krajowa — 31) i 40 motorowerdw (Srednia krajowa — 32).

2.4.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci

Podrézie

W wojewddztwie lubuskim realizowanych jest 321,6 min podrdzy rocznie, tj. 400 podrdzy na jedng
osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrdzy jest powrdt do domu. Stanowi on 49,3% wszystkich
odbywanych podrézy. Druga co do wielkosci grupa podrézy sg dojazdy do pracy, ktdre wynoszg 27,4%.
Udziat podrézy zwigzanych z zakupami wynosi 8,9%. Najnizszym udziatem charakteryzujg sie podrdze
zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,1%).

Po wyeliminowaniu z ogélnej liczby podrézy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy
54,1% majg wéwczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (17,5%) oraz dojazdy do szkét i uczelni (7,5%).

W dni powszednie wykonywanych jest 285,6 min podrdzy, a w dni weekendowe — 34,2 min, co
stanowi odpowiednio 88,8% i 10,6% wszystkich podrézy realizowanych na terenie wojewddztwa. W lu-
buskim udziat wyjazdéw okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,6%.

Szczegdtowa strukture wedtug celdw realizowanych podrdézy przedstawiono w tabeli 21.
Tabl. 21. Struktura podrézy wedtug celéw podrézy

Ogotem W tym dni
Cel podrézy powszednie weekendowe
w %

OZOEM i 100,0 100,0 100,0
dojazdy dO Pracy ...eeeeevccieiieee e 27,4 30,5 3,1
podrdze StUZDOWE .......ccccvvevvviiieeeiieeceee e, 0,2 0,2
dojazdy do szkoty/uczelni .....ccccoeeevveeeeeireeennenns 3,8 4,1 .
spedzanie wolnego Czasu ........cccceevcvveeeevverennnnen. 4,0 2,2 18,0
ZAKUPY cevieeieeeeeeieee ettt 8,9 8,3 14,4
w charakterze osoby towarzyszacej .................. 1,9 1,8 2,3
osobiste potrzeby .....ccccceccvviveciee i, 3,2 2,5 8,9
WAKACTE .evvviiiiiee it e ettt e e 0,1 - .
POWIrot do dOMU ..ceevveieiiee e 49,3 49,3 49,9
INNE POWOAY ..ovviiieiiieiiiiiee e 1,1 1,1 1,3

Zrédfto: opracowanie wtasne.
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Najwiecej podrézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 24,3% (przy
czym w godzinach 6:00-6:59 — 12,9%, a w godzinach 7:00-7:59 — 11,4%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (23,1%) oraz godzine 16:00-17:59 (15,9%). Strukture liczby podrézy w dni po-
wszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 21.

Wykres 21.

Struktura liczby podrdézy w dni powszednie
% wedtug przedziatéw czasowych w wojewodztwie lubuskim
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Zrddto: opracowanie wtasne.
Przewozy osob

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkdéw transportu zmotoryzowanego
(76,9). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 22,6%. W ramach transportu zmo-
toryzowanego preferowanym srodkiem transportu jest samochdd osobowy (63,5% przewozéw pasazer-
skich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 11,6% pasazeréw (osob).

Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobéw podrézowania w podziale na dni powsze-
dnie i weekendowe zaprezentowano w tabl. 22.
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Tabl. 22. Struktura przewozow pasazerskich wedtug sposobdéw podrdézowania
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Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposdb podrézowania osoby | pasazero- | osoby | pasazero- | osoby | pasazero-
kilometry kilometry kilometry
w %
(0]=0e} (=1 0 o IS 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 22,6 4,6 24,1 5,8 11,8 3,1
PIESZO* .iviiiiiiiiiiieereee e, 13,7 1,0 15,0 1,4 3,4 0,1
FOWEIEM .evverenreneneneeneennns 8,9 3,6 9,1 4,4 8,4 3,0
Transport zmotoryzowany ...... 76,9 95,4 75,4 94,2 88,0 96,9
w tym
samochody osobowe ........... 63,5 81,3 61,2 78,3 81,7 90,8
publiczny transport zbiorowy 11,6 12,7 12,4 14,8 5,3 4,8
komunikacja miejska ...... 8,0 4,2 8,6 6,0 3,8 0,9
komunikacja autobusowa
zamiejska ....coecevnneeeenn. 3,5 7,3 3,8 8,8 1,1 1,9
transport kolejowy .......... 0,1 1,2 - - 0,4 2,0

* tgcznie z dojsciem do innych srodkow transportu.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegtoéé¢ przewozu 1 osoby wynosi 13,7 km i jest zréznicowana w zaleznosci od uzytego
srodka transportu i od dnia tygodnia. W dziern powszedni srednia odlegto$¢ ksztattuje sie na poziomie

10,4 km, a w dni weekendowe — 27,8 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na srednig odlegto$é¢ 17,5 km, w tym w dni po-

wszednie — 13,3 km, a w dni weekendowe 30,9 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg Srednio na odlegtosé 13,7 km, w tym w komunikacji autobusowe] zamiejskiej 28,5 km, a
w komunikacji miejskiej — 7,2 km. W transporcie kolejowym srednia odlegtos¢ wynosi natomiast 228,4

km.

Sredniag odlegto$¢ przewozu 1 osoby zréznicowang w zaleznosci od $rodka transportu i dnia

tygodnia ilustruje wykres 22.
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Wykres 22.
Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby

\ \
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Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykorzystanie samochodow osobowych przez gospodarstwa domowe

Duza role w przemieszczaniu sie oséb odgrywajg samochody osobowe. W wojewddztwie lubuskim
65,4% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochdd. Ponad 60% oséb przemieszcza sie
tym srodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtéwnym powodem wyboru samochodu osobo-
wego w powigzaniu z pracg lub nauka, zamiast publicznego transportu zbiorowego jest zbyt duza
odlegto$¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujgcg motywacja korzysta-
nia z samochodu wskazywang przez respondentdw jest rowniez brak odpowiednich potgczen w rozktfa-

dzie komunikacji publicznej.

taczny roczny przebieg samochoddw osobowych w wojewddztwie opolskim przy realizacji wszyst-

kich rodzajéw podrézy wynosi 3200,4 min km, w tym 2920,2 mln km to podréze krajowe. Na dzien po-

wszedni przypada 76,8% rocznych przebiegdw samochoddw osobowych, a na dni weekendowe — 16,4%.
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2.5. Wojewodztwo todzkie
2.5.1 Ogdlna charakterystyka wojewddztwa

Potozenie geograficzne wojewédztwa

Wojewddztwo tédzkie jest potozone
w centralnej czesci kraju. Region lezy w wiek-
szosci na obszarze Niziny Srodkowopolskiej.

zachodnio-
pomorskie

Przewaza zatem uksztattowanie nizinne te-
renu. W potudniowej czesci wojewddztwa wy-
stepuje waski pas wyzynny zaliczany do Wy-
zyny Slasko-Krakowskiej i Wyzyny Matopol-
skiej.  Wojewddztwo  zajmuje  obszar
18 tys. km?. Udziat powierzchni wojewddztwa
w ogoblnej powierzchni kraju wynosi 5,8 %. Ma
najmniejsza lesistos¢ w kraju.

Wojewddztwo tddzkie graniczy z woje-
wodztwami:  kujawsko-pomorskim, mazo-
wieckim, swietokrzyskim, $laskim, opolskim i
wielkopolskim. Stolicg wojewddztwa jest po-
tozone na Wzniesieniach tédzkich oraz Wyso-

czyznie taskiej miasto tddz.

Podziat administracyjny wojewddztwa

kutnowski

teczycki fowicki

zgierski skierniewicki

brzezinski

poddebicki

rawski
todzki

zdurisko- pabianicki wschodni .
wolski tomaszowski

sieradzki el

opoczynski
svzvg/?;;(i betchatowski  piotrkowski
wielunski
pajeczanski
radomszczanski

miasto na prawach powiatu
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Wedtug stanu na dzien 1 stycznia 2015 r.
wojewddztwo tddzkie posiada 21 powiatéw
oraz 3 miasta na prawach powiatu (Lddz,
Piotrkow Trybunalski i Skierniewice). Woje-
wodztwo tworzy 177 gmin, z tego 18 jest miej-
skich, 26 miejsko-wiejskich i 133 wiejskich.

Na obszarze wojewddztwa zlokalizowane
sg 44 miasta i 5009 miejscowosci wiejskich.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Lesisto%C5%9B%C4%87
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_kujawsko-pomorskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_mazowieckie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_mazowieckie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_%C5%9Bwi%C4%99tokrzyskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_%C5%9Bl%C4%85skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_opolskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_wielkopolskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wzniesienia_%C5%81%C3%B3dzkie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wysoczyzna_%C5%81aska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wysoczyzna_%C5%81aska
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Ludnos¢ wojewddztwa

Wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2014 r. wojewddztwo tddzkie zamieszkiwato 2504,1 tys. oséb.
Mieszkancy wojewddztwa stanowili 6,5% ludnosci Polski. Wspdtczynnik urbanizacji, czyli odsetek ludnosci
miejskiej w koricu 2014 r. wynidst 63,2%. Dla Polski wspdtczynnik ten uksztattowat sie na poziomie 60,3%.
W wojewddztwie tddzkim zwieksza sie populacja ludnosci wiejskiej. Wedtug stanu na 31 grudnia 2014 r.
liczba mieszkafcéw wsi wyniosta 920,7 tys. oséb. Srednia gestos¢ zaludnienia, czyli liczba 0séb przypada-
jaca na 1 km?, w wojewddztwie tédzkim w koricu 2014 r. wyniosta 137, wobec 123 w kraju.

W wojewddztwie tédzkim w koricu 2014 r. zbiorowos¢ oséb w wieku produkcyjnym liczyta 1550,9 tys.
0s6b, stanowigc w wojewddztwie 61,9% ogdtu ludnosci (wobec porownywalnego odsetka przecietnie
w kraju — 63,0%). Zbiorowos¢ oséb w wieku przedprodukcyjnym, tj. oséb w wieku 0-17 lat liczyta
w wojewddztwie tédzkim 422,1 tys. oséb. Odsetek dzieci i mtodziezy (oséb w wieku przedprodukcyjnym)
w ogolnej liczbie ludnosci wynosit 16,9%. Przecietna w kraju wartosé¢ wynosita 18,0%. W koricu 2014 r.
wojewoddztwie tédzkim osoby w wieku poprodukecyjnym (531,2 tys.) stanowity 21,3% ogotu mieszkancow
(przecietnie w kraju 19,0%). Wojewddztwo tddzkie od kilku lat charakteryzuje sie najwyzszym w Polsce
odsetkiem 0sd6b w wieku poprodukcyjnym. Systematyczne zmniejszanie sie udziatu oséb w wieku przed-
produkcyjnym, przy jednoczesnym wzroscie udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym, swiadczy o postepu-
jacym procesie starzenia sie mieszkarnicow wojewoddztwa tédzkiego. Wedtug stanu na 31 grudnia 2014 r.
na terenie wojewddztwa téddzkiego, na 100 oséb w wieku produkcyjnym przypadato 62 oséb w wieku nie-
produkcyjnym.

Na koniec 2014 r. ludnos$¢ w wieku ponizej 16 lat stanowita 14,9%, a w wieku 16 lat i wiecej —85,1%
ogolnej ludnosci w wojewddztwie. Najwiekszy udziat 50,1% posiadata grupa wiekowa 25-59 lat. Strukture
ludnosci wedtug wieku i ptci w wojewddztwie tddzkim na koniec 2014 r. zaprezentowano w tabeli 23.

Tabl. 23. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 XI1 2014 .

Grupy wiekowe Ogotem | Mezczyzni Kobiety
w %

Ogotem ..occvevceveiieeieens 100,0 100,0 100,0
0-15 i 14,9 16,1 13,8
16-24 v 10,3 11,1 9,6
25-59 ooviiiieeiees 50,1 52,4 48,1
60-64 ....oovvveeinens 7,5 7,2 7,9
65-84 ..ccvveieienienns 15,1 12,1 17,8
85 lat i wiecej ....... 2,1 1,1 2,8

Zrédto: dane GUS (4)

Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci

Liczba oséb pracujacych w wojewddztwie téddzkim w koncu 2014 r. wynosita 936,1 tys.
(tj. 374 osoby na 1000 ludnosci), co stanowi 6,7% ogdlnej liczby pracujgcych w Polsce, a liczba bezrobot-
nych zarejestrowanych — 126,2 tys. (6,9% ogdlnej liczby bezrobotnych zarejestrowanych w kraju). Stopa
bezrobocia rejestrowanego ksztattowata sie na poziomie 11,9%.

W roku szkolnym 2014/2015 na terenie wojewddztwa tddzkiego liczba ucznidéw w szkotach po-
nadgimnazjalnych liczyta 96,7 tys. uczniéw, tj. 39 ucznidw na 1000 mieszkancow.

71



POMOC TECHNICZNA Eﬂ'ﬁ Ba-anil punpuropErskn R

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSC statystyka dia polityki spajnosei ROZWOJU REGIONALNEGO T
L2 5 8 B B} |

W roku akademickim 2014/2015 na wyzszych uczelniach studiowato 87,4 tys. studentdow (35 stu-
dentéw na 1000 ludnosci).
Infrastruktura transportowa

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. dtugosc linii kolejowych w wojewddztwie tddzkim wynosita
1,1 tys. km co stanowito 5,6% linii kolejowych ogdtem w kraju. Gestosc sieci kolejowej wyniosta 5,9 km na
100 km? powierzchni.

Na koniec 2013 r. dtugos¢ drég publicznych wyniosta 25,7 tys. km, w tym o nawierzchni twardej
19,4 tys. km. Stanowi to odpowiednio 6,2% dtugosci drég publicznych ogétem i 6,8 % dtugosci drog o na-
wierzchni twardej w kraju. Gestos¢ sieci drég ogdtem na 100 km? powierzchni wojewddztwa wyniosta
140,9 km, drdg o nawierzchni twardej - 106,5 km. W wojewddztwie tédzkim byto 115,5 km drég ekspre-
sowych (9,3% ogodlnej dtugosci tych drég w Polsce) oraz 177,4 km autostrad (12,0% dtugosci autostrad
w kraju).

Na dzien 31 grudnia 2014 r. wedtug ewidencji CEPiK w wojewddztwie tédzkim zarejestrowanych byto
odpowiednio 1314,0 tys. samochoddéw osobowych, 81,0 tys. motocykli oraz 79,0 tys. motorowerdw.
W przeliczeniu na 1000 ludnosci zarejestrowanych byto 525 samochoddéw osobowych (na 520 ogdétem
w kraju), 32 motocykle (na 31 ogétem w kraju), 32 motorowerdw (na 32 ogotem w kraju).

2.5.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci
Podrézie

W wojewddztwie téddzkim realizowanych jest 817,6 mln podrézy rocznie, tj. 411 podrdzy na jedng
osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrdzy jest powrdt do domu. Stanowi on 49,6% wszystkich
odbywanych podrdzy. Drugg co do wielkosci grupg podrdzy sg dojazdy do pracy, ktére wynoszg 25,3%.
Udziat podrézy zwigzanych z zakupami wynosi 9,5%. Najnizszym udziatem charakteryzuja sie podréze
zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,3%).

Po wyeliminowaniu z ogélnej liczby podrézy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy
50,3% maja woéwczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (18,9%) oraz dojazdy do szkét i uczelni i spe-
dzanie wolnego czasu po 6,4%.

W dni powszednie wykonywanych jest 698,5 mIn podrézy, a w dni weekendowe — 115,2 min, co
stanowi odpowiednio 85,4% i 14,1% wszystkich podrézy realizowanych na terenie wojewddztwa. Wy-
jazdy okazjonalne sg nieznaczny i wynoszg 0,5%.
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Szczegdtowa strukture wedtug celéw realizowanych podrdézy przedstawiono w tabeli 24.
Tabl. 24. Struktura podroézy wedtug celow podrozy
Ogodtem W tym dni
Cel podroézy powszednie weekendowe
w %

(@=L} (=T o s [P PR 100,0 100,0 100,0
dojazdy dO Pracy ......ccceeceeveeeiieinieenieeneeeeeee 25,3 29,2 3,0
podrdze stUZDOWE ........cccvveeiviieeeeieee e, 0,5 0,5 0,3
dojazdy do szkoty/uczelni .......cccceeceeeeeienienennnnne 3,2 3,6 1,0
spedzanie wolnego Czasu ........cccceevcvveeeeceveeeennnen. 3,2 1,7 12,0
ZAKUDY ceveeeiiieeeriies ettt 9,5 9,0 12,7
w charakterze osoby towarzyszacej .................. 2,0 2,1 1,2
osobiste potrzeby .....ccccecceieiiviee i, 4,8 3,1 15,8
WAKACIE .evreeiiieeeeiiee ettt et 0,3 - 0,1
POWIrOt do dOMU ..oeevveiiciiee e 49,5 49,6 49,7
INNE POWOAY ..ovvrieeiiiiiiiireee e 1,7 1,2 4,2

Zrédto: opracowanie wtasne.

Najwiecej podrézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 23,7% (przy
czym w godzinach 6:00-6:59 — 10,6%, a w godzinach 7:00-7:59 — 13,1%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (19,6%) oraz godzine 16:00-17:59 (14,6%). Strukture liczby podrdézy w dni po-

wszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 23.

Wykres 23.

Struktura liczby podrézy w dni powszednie
% wedtug przedziatéw czasowych w wojewoddztwie tédzkim
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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Przewozy osob

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkéw transportu zmotoryzowanego
(77,1%). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 22,7%. W ramach transportu
zmotoryzowanego preferowanym s$rodkiem transportu jest samochdd osobowy (56,4% przewozow
pasazerskich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 20,1% pasazerdw (osob).

Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobdéw podrdézowania w podziale na dni
powszednie i weekendowe zaprezentowano w tabeli 25.

Tabl. 25. Struktura przewozow pasazerskich wedtug sposobdéw podrdézowania

Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposdb podrézowania osoby | pasazero- | osoby | pasazero- | osoby | pasazeroki-
kilometry kilometry lometry
w %
(0]=(0 1 (=1 1 1 IUUUR PPN 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 22,7 5,4 23,8 6,4 16,2 5,0
PIeSZo* ....iiiiiiiiieeeieeeee, 12,7 1,0 13,7 1,3 6,4 0,7
FOWEIrEM .evvevienrenenneneenennens 10,0 4,4 10,1 51 9,8 4,3
Transport zmotoryzowany ...... 77,1 94,5 76,0 93,4 83,5 95,0
w tym
samochody osobowe ........... 56,4 70,1 53,8 67,1 71,7 78,5
publiczny transport zbiorowy 20,1 21,9 21,7 25,9 13,6 14,1
komunikacja miejska ...... 16,5 12,2 17,9 16,5 8,2 4,9
komunikacja autobusowa
zamiejska .......ceeveeeeen. 3,1 6,6 3,3 6,9 4,7 4,8
transport kolejowy .......... 0,5 3,1 0,5 2,5 0,7 4,4

* tgcznie z dojsciem do innych srodkéw transportu.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby wynosi 13,2 km i jest zréznicowana w zaleznosci od uzytego
srodka transportu i od dnia tygodnia. W dziefh powszedni Srednia odlegtos¢ ksztattuje sie na poziomie
10,5 km, a w dni weekendowe — 19,0 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na $rednig odlegtos¢ 16,4 km, w tym w dni
powszednie — 13,0 km, a w dni weekendowe 20,8 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg srednio na odlegtos¢ 12,8 km, w tym w komunikacji autobusowe]j zamiejskiej 28,0 km,
a w komunikacji miejskiej — 9,8 km. W transporcie kolejowym s$rednia odlegtos¢ wynosi natomiast
76,9 km.

Sredniag odlegto$¢ przewozu 1 osoby zréinicowana w zaleznosci od $rodka transportu i dnia
tygodnia ilustruje wykres 24.
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Wykres 24.

Srednia odlegtosé¢ przewozu 1 osoby
[ |
Ogodtem (wszystkie sposoby podrézowania)

\
Transport niezmotoryzowany
\

Samochody osobowe

Komunikacja autobusowa zamiejska

Transport kolejowy

\
[ |
Komunikacja miejska ‘
‘ T

km 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100110120 130140

weekendy dni powszednie

Zrédto: opracowanie wtasne.
Wykorzystanie samochodow osobowych przez gospodarstwa domowe

Duza role w przemieszczaniu sie oséb odgrywajg samochody osobowe. W wojewdédztwie tddzkim
63,9% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochéd. Ponad 54,4% osdb przemieszcza
sie tym Srodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtéwnym powodem wyboru samochodu
osobowego w powigzaniu z pracg lub naukga, zamiast publicznego transportu zbiorowego jest zbyt duza
odlegto$¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujgcg motywacja
korzystania z samochodu wskazywang przez respondentéw jest rowniez brak odpowiednich potaczen
w rozktadzie komunikacji publicznej.

taczny roczny przebieg samochoddéw osobowych w wojewddztwie tédzkim przy realizacji
wszystkich rodzajow podrdzy wynosi 6895,0 min km, w tym 6783,3 mln km to podrdze krajowe. Na dzien
powszedni przypada 77,2% rocznych przebiegdw samochoddw osobowych, a na dni weekendowe —
14,5%.
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2.6. Wojewodztwo matopolskie
2.6.1 Ogolna charakterystyka wojewddztwa

Potozenie geograficzne wojewédztwa

Wojewddztwo matopolskie potozone
jest w potudniowo-wschodniej czesci kraju.
Charakteryzuje sie duzym zrdznicowaniem

zachodnio-
pomorskie

wysokosci terenu z przewagg uksztattowania
gorskiego i wyzynnego. Na terenie regionu
znajduje sie Pustynia Btedowska — najwiekszy
tego typu obszar w Polsce. Wojewddztwo lubu skie
obejmuje obszar o powierzchni 15,2 tys. km?,
co stanowi 4,9% powierzchni Polski.
Wojewddztwo graniczy: od zachodu
z wojewddztwem s$lgskim; od pdtnocy z woje-
wodztwem swietokrzyskim; od wschodu z wo-
jewodztwem podkarpackim; od potudnia ze
Stowacjg na dtugosci 302 km. Stolicg woje-

wodztwa jest lezgce nad Wistg miasto Krakow.

Podziat administracyjny wojewddztwa

statystuka dla polituki spajnosci
.2 5 3 B 0 J |
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Zgodnie z podziatem terytorialnym panstwa w ramach wojewddztwa matopolskiego wedtug stanu
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miasto na prawach powiatu
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na dzien 1 stycznia 2015r. wyodrebniono
19 powiatédw oraz 3 miasta na prawach po-
wiatu (Krakdw, Nowy S3acz, Tarndw). W ra-
mach tych powiatdw funkcjonujg 182 gminy,
z tego 14 miejskich, 47 miejsko-wiejskich oraz
121 wiejskich.

W wojewddztwie jest 61 miast i 1951
miejscowosci wiejskich.
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Ludnos¢ wojewddztwa

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. na terenie wojewddztwa matopolskiego liczba ludnosci
wyniosta 3368,3 tys., w tym miastach 1637,6 tys. (48,6% ogotu ludnosci). Gestosé zaludnienia w woje-
wddztwie wynosita 222 osoby na 1 km?, tj. 0 99 oséb wiecej niz w kraju.

W wojewddztwie matopolskim nastepuje spadek liczy oséb w wieku przedprodukcyjnym. W konicu
2014 r. ludnosci w wieku przedprodukcyjnym byto 640,8 tys., a udziat w ogdlnej populacji wynosit okoto
19,0%. Obniza sie takze liczba oséb w wieku produkcyjnym, stanowigcych zasoby pracy, co jest konse-
kwencjg procesu przesuwania do grupy wieku poprodukcyjnego licznych rocznikéw osdéb urodzonych
w okresie wyzu demograficznego pierwszej potowy lat 50. ubiegtego wieku. W koricu 2014 r. liczba oséb
w wieku produkcyjnym wynosita 2115,9 tys. oséb, co stanowito 62,8% ogdtu ludnosci. Obserwowany jest
takze dalszy wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym (mezczyzni 65 lat i wiecej, kobiety 60 lat i wiecej).
W konicu 2014 r. ludnosé w wieku poprodukcyjnym liczyta ponad 611,6 tys. osdb, a jej udziat w ogdlnej
populacji wynosit 18,2%.

Ludnosé w wieku ponizej 16 lat stanowita blisko 17%, a 16 lat i wiecej — ponad 83% ogétu ludnosci
w wojewddztwie. Najwiekszy udziat ok. 51% stanowita grupa wiekowa 25-59 lat. Strukture ludnosci we-
dtug wieku i ptci w wojewddztwie matopolskim na koniec 2014 r. zaprezentowano w tabeli 26.

Tabl. 26. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 XI1 2014 .

Grupy wiekowe Ogotem | Mezczyzni Kobiety
w %

Ogotem .ooveeveeiiieeieens 100,0 100,0 100,0
0-15 v 16,8 17,8 15,9
16-24 v 11,5 12,1 10,9
25-59 i 50,6 52,1 49,2
60-64 ....ooovverans 6,2 6,0 6,4
65-84 ..ccvveieieinns 13,2 11,0 15,2
85 lat i wiecej ....... 1,7 1,0 2,4

Zrédto: dane GUS (4).

Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. na terenie wojewddztwa byto 1277,0 tys. pracujgcych
(379 os6b na 1000 ludnosci) oraz 139 tys. zarejestrowanych bezrobotnych. Stopa bezrobocia wyniosta
9,9%.

W roku szkolnym 2014/2015 na terenie wojewddztwa ksztatcito sie tgcznie 140,3 tys. ucznidw szkot
ponadgimnazjalnych i policealnych, tj. 42 osoby na 1000 ludnosci.

W roku akademickim 2014/2015 na terenie wojewddztwa matopolskiego uczyto sie tacznie
183,4 tys. studentéw w szkotach wyzszych publicznych i niepublicznych (czyli 54 osoby na 1000 ludnosci).

Infrastruktura transportowa

Na obszarze wojewddztwa matopolskiego wedtug stanu na dzieri 31 grudnia 2014 r. byto eksploat-
owanych 1,1 tys. km linii kolejowych a na 100 km? przypadto 7,2 km linii.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2013 r. przez wojewddztwo przebiegato 30,0 tys. km drdg pu-
blicznych, w tym 24,1 tys. km drdg o twardej nawierzchni. Ogdlna gestosé drég wyniosta 197,3 km na
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100 km?, w tym 158,9 km na 100 km? drég o twardej nawierzchni. W ramach drdg o nawierzchni twardej
w tym wojewddztwie byto 21,8 km drég ekspresowych (1,8% ogdlnej dtugosci drog ekspresowych) i 136,3
km autostrad, tj. 9,2% ogdlnej dtugosci autostrad.

Na terenie wojewddztwa zlokalizowany jest Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Kra-
kéw- Balice.

Na dzien 31 grudnia 2014 r. wedtug ewidencji CEPiK w wojewddztwie matopolskim zarejestrowa-
nych byto:
e 1663,4 tys. samochoddw osobowych (494 szt. na 1000 ludnosci);
e 95,6 tys. motocykli (28 szt. na 1000 ludnosci);
e 95,2 tys. motorowerdw (28 szt. na 1000 ludnosci).

2.6.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci
Podréie

W wojewddztwie matopolskim realizowanych jest 1132,6 min podrézy rocznie, tj. 424 podrdzy na
jedng osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrézy jest powrét do domu. Stanowi on 49,3%
wszystkich odbywanych podrézy. Drugg co do wielkosci grupg podrdzy sg dojazdy do pracy, ktére
wynoszg 23,6%. Udziat podrézy zwigzanych z zakupami wynosi 10,7%. Najnizszym udziatem
charakteryzujg sie podrdze zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,1%).

Po wyeliminowaniu z ogélnej liczby podrézy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy
46,5% majg wéwczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (21,2%), osobiste potrzeby (10,3%) oraz
dojazdy do szkét i uczelni (9,3%).

W dni powszednie wykonywanych jest 945,6 min podrdézy, a w dni weekendowe —179,8 min, co
stanowi odpowiednio 83,5% i 15,9% wszystkich podrdzy realizowanych na terenie wojewddztwa. Na te-
renie Matopolski udziat wyjazdéw okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,6%.

Szczegdtowa strukture wedtug celdw realizowanych podrdézy przedstawiono w tabeli 27.

Tabl. 27. Struktura podroézy wedtug celéw podrozy

Ogodtem W tym dni
Cel podrézy powszednie weekendowe
w %

OZOEM i 100,0 100,0 100,0
dojazdy dO Pracy ....ccccceeeecieeeceiee e 23,6 28,1 0,8
podrdze stuZDOWE ........ccccuveeeviiieeeeiiieeeeee e, 0,5 0,6 0,3
dojazdy do szkoty/uczelni ......ccccovevvvecreerennnenen. 4,7 5,5 0,8
spedzanie WOINEEO CZasU ......ceeeevvecvrivereeeeeeiinnnns 3,1 1,4 11,6
ZAKUDY eveeeeieie ettt 10,7 10,3 13,2
w charakterze osoby towarzyszacej .................. 1,1 1,1 1,0
osobiste potrzeby .....ccccceceeviveiee i, 5,2 2,7 18,3
WAKACTE .evvriiiiiee ittt e e e 0,1 - .
POWIrot do dOMU ..ceevveieiiee e 49,3 49,3 49,7
INNE POWOAY ..ovviiieiiieiiiiiee e 1,7 1,2 4,2

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Najwiecej podrozy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 27,1% (przy
czym w godzinach 6:00-6:59 — 16,0%, a w godzinach 7:00-7:59 — 11,1%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (17,6%) oraz godzine 16:00-17:59 (14,6%). Strukture liczby podrézy w dni

powszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 25.

Wykres 25.
Struktura liczby podrézy w dni powszednie
% wedtug przedziatéw czasowych w wojewddztwie matopolskim
28,0
26,0 A
24,0 I j \
22,0 I ; \
20,0 I \
18,0 j
6o [\ I\
14,0 I 1 \ / : \\
12,0 I : \ / : :
2o \ / \
8,0 II L M : : \\
6,0 : 1 : : 1 N
4,0 J 3 § ; ; ; |
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0,0 : 1 ! i i i :
3 A A 3 A A 3 A A
n ~ & s 2 2 : é m przedziat
8 o o \ \ ' | \ czasowy
(=) o o o o o o o
& & 2 2 = = = =
[¢)] — < (o) 0 )]
i i - Ll —
Zrédto: opracowanie wtasne.
Przewozy osob

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkdéw transportu zmotoryzowanego
(75,7%). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 24,1%. W ramach transportu
zmotoryzowanego preferowanym sSrodkiem transportu jest samochéd osobowy (50,1% przewozdéw
pasazerskich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 25,0% pasazeréw (oséb).

Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobdw podrézowania w podziale na dni

powszednie i weekendowe zaprezentowano w tabeli 28.
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Tabl. 28. Struktura przewozdéw pasazerskich wedtug sposobéw podrézowania

statystuka dla polituki spajnosci
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Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposoéb podrézowania osoby pasazero- | osoby pasazero- | osoby pasazero-
kilometry kilometry kilometry
w %
(0]=0} (=1 0 o IS 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 24,1 4,1 25,0 5,3 20,2 3,8
PIeSZO® .iiviieiiiiiieri, 16,9 1,3 17,4 1,8 14,7 1,0
FOWEFEM ..ivvireienrenneenennnns 7,2 2,8 7,6 3,5 5,5 2,8
Transport zmotoryzowany ...... 75,7 95,8 74,9 94,7 79,4 96,1
w tym
samochody osobowe ........... 50,1 63,9 46,2 59,2 70,0 81,2
publiczny transport zbiorowy 25,0 26,4 27,9 35,1 8,8 13,7
komunikacja miejska ...... 15,8 11,5 17,9 17,3 4,7 2,7
komunikacja autobusowa
zamiejska ....coecevvneeeenn. 8,9 13,2 9,8 16,6 3,5 8,5
transport kolejowy .......... 0,3 1,7 0,2 1,2 0,6 2,5

* tgcznie z dojsciem do innych Srodkéw transportu.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegtoéé przewozu 1 osoby wynosi 14,5 km i jest zréznicowana w zaleznosci od uzytego

srodka transportu i od dnia tygodnia. W dziern powszedni srednia odlegto$¢ ksztattuje sie na poziomie

11,0 km, a w dni weekendowe — 17,9 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na srednig odlegtos¢ 18,4 km, w tym w dni
powszednie — 14,0 km, a w dni weekendowe 20,8 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg srednio na odlegtos¢ 14,5 km, w tym w komunikacji autobusowej zamiejskiej 21,6 km,

a w komunikacji miejskiej — 10,5 km. W transporcie kolejowym S$rednia odlegtos¢ wynosi natomiast

80,2 km.

Srednig odlegtoéé przewozu 1 osoby zréznicowang w zaleznoéci od $rodka transportu i dnia

tygodnia ilustruje wykres 26.
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Wykres 26.
Srednia odlegtos$¢ przewozu 1 osoby

\ \
Ogotem (wszystkie sposoby podrézowania)
\ \

Transport niezmotoryzowany ‘

\
Samochody osobowe
Komunikacja autobusowa zamiejska
Transport kolejowy

Komunikacja miejska

km 0 10 20 30 40 50 60 70 80

weekendy dni powszednie

Zrédto: opracowanie wtasne.
Wykorzystanie samochodow osobowych przez gospodarstwa domowe

Duzg role w przemieszczaniu sie oséb odgrywajg samochody osobowe. W wojewddztwie mato-
polskim 67,1% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochdd. Ponad 54% osdb
przemieszcza sie tym srodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtéwnym powodem wyboru
samochodu osobowego w powigzaniu z pracg lub nauka, zamiast publicznego transportu zbiorowego
jest zbyt duza odlegto$¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujgca
motywacjg korzystania z samochodu wskazywang przez respondentéw jest réwniez brak odpowiednich
potaczen w rozktadzie komunikacji publicznej.

taczny roczny przebieg samochodéw osobowych w wojewddztwie matopolskim przy realizacji
wszystkich rodzajéw podrdzy wynosi 8984,3 min km, w tym 8408,0 min km to podrdze krajowe. Na dzien
powszedni przypada 72,1% rocznych przebiegdw samochoddédw osobowych, a na dni weekendowe —

15,6%.
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2.7. Wojewodztwo mazowieckie

2.7.1 Ogdlna charakterystyka wojewdédztwa

Potozenie geograficzne wojewddztwa

Wojewddztwo mazowieckie potozone
jest w srodkowo-wschodniej czesci kraju. Nie-
mal w catosci lezy na obszarze nizin srodkowo-
polskich. Jest najwiekszym wojewddztwem
w Polsce pod wzgledem powierzchni, jak i liczby
ludnosci. Obejmuje obszar o powierzchni
35,6 tys. km?, co stanowi 11,4% powierzchni
Polski.

Wojewddztwo  graniczy: od zachodu
z wojewddztwem kujawsko-pomorskim itédz-
kim; od pdtnocy z wojewddztwem warminsko-
mazurskim; od wschodu z wojewédztwem pod-
laskim i lubelskim; od potudnia z wojewddz-
twem swietokrzyskim. Gtéwnym osrodkiem ad-

ministracyjnym jest

Warszawa lezgca nad Wistg, stolica Polski i regionu.

Podziat administracyjny wojewddztwa

ostrotecki
przasnyski BHORCY

2urominiski  Miawski

makowski

sierpecki ciechanowski ostrowski

puttuski

wyszkowski
ploriski
e sokofowski
- ki
d’wggk, legionowski o i
wotomiriski
99.5‘%'
ninski socha- warszawski
czewski zachodni inski
pruszko- i siedlecki
. wski
grodziski < . otwocki
2yrardowski piaseczynski
gréjecki garwolirski
bialobrzeski  yozienicki
przysuski . zwolenski
radomski

szydio-
wiecki :

miasto na prawach powiatu Ebed
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pomorskis

warminsko-
mazurskie

kujawsko- podlaskie

pomorskie

wielkopolskie

todzkie
lubelskie
dolnoslaskie

swietokrzyskie

opolskie Zlaskie

podkarpackie
matopolskie

Zgodnie z podziatem terytorialnym
panstwa w ramach wojewddztwa mazowiec-
kiego na dzien 1 stycznia 2015r. wyodreb-
niono 37 powiatéw i 5 miast na prawach po-
wiatu (Ostroteka, Ptock, Radom, Siedlce i m.st.
Warszawa). W ramach powiatéw funkcjonuje
314 gmin, z czego 35 gmin miejskich, 51 miej-
sko-wiejskich oraz 228 gmin wiejskich.

Na obszarze wojewddztwa zlokalizo-
wanych jest 86 miast i 8532 miejscowosci
wiejskie.
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Ludnos¢ wojewddztwa

W wojewddztwie mazowieckim wedtug stanu w koricu 2014 r. zamieszkiwato 5334,5 tys. osdb, co
stanowito 13,9% ogdtu ludnosci Polski. Pod wzgledem liczby ludnosci wojewddztwo znajduje sie na pierw-
szym miejscu w kraju. W miastach mieszkato 3427,5 tys. osdb, tj. 14,8% miejskiej ludnosci kraju, a na wsi
1907,0 tys. — 12,5% ogdtu ludnosci wiejskiej. Gestosé¢ zaludnienia na 1 km? wynosita w 2014 r. 150 oséb;
wyzsza byta w miastach (1581 oséb) niz na wsi (57 osdb).

Na Mazowszu obserwowany jest od kilku lat proces starzenia sie ludnosci bedacy wynikiem zmniej-
szania sie udziatu rocznikdw mtodszych i zwiekszania sie udziatu rocznikdw starszych. Udziat dzieci i mto-
dziezy w wieku do 17 lat (w wieku przedprodukcyjnym) w ogdlnej liczbie ludnosci wojewddztwa wynidst
18,5%. Odsetek osdb w wieku poprodukcyjnym (mezczyzni 65 lat i wiecej, kobiety 60 lat i wiecej) —
w koricu 2014 r. wynidst on 19,5%. Ludnos¢ w wieku produkcyjnym (mezczyzni 18—64 lata, kobiety 18-59
lat) w tym okresie stanowita w 2014 r. 62,0% ogétu ludnosci wojewddztwa.

Ludnos¢ w wieku ponizej 16 lat stanowita blisko 17%, a 16 lat i wiecej — ok. 83% ogdlnej liczby
ludnosci w wojewddztwie. Najwiekszy udziat blisko 51% stanowi grupa wiekowa 25-59 lat. Strukture lud-
nosci wedtug wieku i ptci w wojewddztwie mazowieckim na koniec 2014 r. zaprezentowano w tabeli 29.

Tabl. 29. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 X1l 2014 r.

Grupy wiekowe Ogodtem Mezczyzni Kobiety
w %

0goétem ..cceevveevveeeenne 100,0 100,0 100,0
0-15 i 16,6 17,8 15,5
16-24 ................... 10,1 10,8 9,5
25-59 i 50,6 52,2 49,2
60-64 ....oovvvviiiiinnens 6,9 6,6 7,1
65-84 ...oovvviiiiiiinnes 13,8 11,4 16,0

85 lat i wiecej ....... 2,0 1,2 2,7

Zrédfto: dane GUS (4).
Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. na terenie wojewddztwa byto:
e 2309,4 tys. pracujacych (tj. 433 osoby na 1000 ludnosci),
e 249 8 tys. zarejestrowanych bezrobotnych.
Stopa bezrobocia rejestrowanego wyniosta 9,8%.
W roku szkolnym 2014/2015 na terenie wojewddztwa ksztatcito sie tgcznie 197,3 tys. ucznidw szkét
ponadgimnazjalnych i policealnych, tj. 37 osoby na 1000 ludnosci.
W roku akademickim 2014/2015 na terenie wojewddztwa uczyto sie 282,9 tys. studentow
w szkotach wyzszych (tj. 53 oséb na 1000 ludnosci).

Infrastruktura transportowa

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. na obszarze wojewddztwa mazowieckiego byto eksploat-

owanych 1,7 tys. km linii kolejowych. Na 100 km? przypadato 4,7 km linii.
Wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2013 r. przez wojewddztwo mazowieckie przebiega 53,2 tys. km
drdg publicznych, w tym 35,4 tys. km drég o twardej nawierzchni. Ogdlna gestos¢ drég wyniosta 149,6 km
83
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na 100 km?, w tym o twardej nawierzchni 99,5 km na 100 km? W ramach drdg o twardej nawierzchni

w tym wojewddztwie byto 174,7 km drég ekspresowych (co stanowito 14,0% ogdlnej dtugosci drog eks-

presowych w Polsce) i 66,4 km autostrad (tj. 4,5% ogdlnej dtugosci autostrad).

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego zlokalizowane sg dwa porty lotnicze: Miedzynarodowy

Port Lotniczy im. F. Chopina oraz Port Lotniczy Warszawa-Modlin.

Na dzien 31 grudnia 2014 r. wedtug ewidencji CEPiK w wojewddztwie mazowieckim zarejestrowa-

nych byto:

e 3042,5 tys. samochoddéw osobowych (570 szt. na 1000 ludnosci);
e 149,3 tys. motocykli (28 szt. na 1000 ludnosci);
e 138,0tys. motorowerdw ( 26 szt. na 1000 ludnosci).

2.7.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci

Podroze

W wojewddztwie mazowieckim realizowanych jest 1875,9 min podrézy rocznie, tj. 444 podrdzy

na jedng osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrdézy jest powrdt do domu. Stanowi on 48,8%

wszystkich odbywanych podrézy. Drugg co do wielkosci grupa podrézy sg dojazdy do pracy, ktdre

wynoszg 22,8%. Udziat podrdzy zwigzanych z zakupami wynosi 11,0%. Najnizszym udziatem

charakteryzuja sie podréze zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,2%).

Po wyeliminowaniu z ogdlnej liczby podrdzy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy

44,6% majg wowczas dojazdy do pracy, zakupy (21,5%) a nastepnie osobiste potrzeby (10,4%) oraz

dojazdy do szkét i uczelni (7,5%).

W dni powszednie wykonywanych jest 1586,7 min podrdézy, a w dni weekendowe —271,7 min, co

stanowi odpowiednio 84,6% i 14,5% wszystkich podrdzy realizowanych na terenie wojewddztwa. Na

Mazowszu udziat wyjazdéw okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,9%.

Tabl. 30. Struktura podrézy wedtug celéw podrézy

Szczegbtowa strukture wedtug celéw realizowanych podrézy przedstawiono w tabeli 30.

Zrédfto: opracowanie wtasne.
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Ogotem W tym dni
Cel podrézy powszednie weekendowe
w %

OZOEM e 100,0 100,0 100,0
dojazdy dO Pracy ....ccccceeeeeieeeceieee e 22,8 26,7 1,7
podrdze stuZDOWE ........ccccuvveeiiiieeeiieeeeee e, 0,4 0,4 0,1
dojazdy do szkoty/uczelni ......ccccovevvvecreerennnenen. 3,8 4,4 1,1
spedzanie WOINeEO CZasU ......ceceevvecvriveeeeeeeeiinnnns 3,7 1,9 13,2
ZAKUDY eveeeeieie ettt 11,0 10,4 15,2
w charakterze osoby towarzyszacej .................. 2,1 2,2 1,3
osobiste potrzeby .....cccccecceviviiee i, 5,3 3,8 14,3
WAKACTE .evvviiiiieeieecciiie ettt e e e 0,2 - 0,4
POWIrot do dOMU ..ceevvereiiee e 48,8 48,6 49,8
INNE POWOY ..ovcvvrieeeieieeeeeeeee s 1,9 1,6 2,9
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Najwiecej podrézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 25,4% (przy
czym w godzinach 6:00-6:59 — 9,3%, a w godzinach 7:00-7:59 — 16,1%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (14,6%) oraz godzine 16:00-17:59 (18,7%). Strukture liczby podrézy w dni po-
wszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 27.

Wykres 27.

Struktura liczby podrézy w dni powszednie
% wedtug przedziatléw czasowych w wojewodztwie mazowieckim
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Zrédto: opracowanie wtasne.
Przewozy osob

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkéw transportu zmotoryzowanego
(74,9%). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 24,9%. W ramach transportu
zmotoryzowanego preferowanym s$rodkiem transportu jest samochdd osobowy (46,9% przewozdéw
pasazerskich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 27,3% pasazeréw (oséb).

Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobdow podrézowania w podziale na dni

powszednie i weekendowe zaprezentowano w tabeli 31.
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Tabl. 31. Struktura przewozdéw pasazerskich wedtug sposobéw podrézowania
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Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposoéb podrézowania osoby pasazero- | osoby pasazero- | osoby pasazero-
kilometry kilometry kilometry
w %
(0]=0} (=10 o ISR 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 24,9 4,6 26,7 6,4 15,2 4,4
PIeSZO® .iiviieiiiiiieri, 15,8 1,0 17,3 1,6 7,8 0,5
FOWEIEM .evvevenreneneneenrennns 9,1 3,6 9,4 4,8 7,4 3,9
Transport zmotoryzowany ...... 74,9 95,3 73,1 93,5 84,7 95,6
w tym
samochody osobowe ........... 46,9 58,8 43,1 56,0 68,7 79,5
publiczny transport zbiorowy 27,3 28,8 29,3 36,9 15,1 15,6
komunikacja miejska ...... 22,7 16,1 24,6 24,9 12,2 7,1
komunikacja autobusowa
zamiejska ....coecevvneeeenn. 2,3 5,9 2,4 5,3 1,5 4,1
transport kolejowy .......... 2,2 6,8 2,3 6,7 1,4 4.4

* tgcznie z dojsciem do innych Srodkéw transportu.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegtoéé¢ przewozu 1 osoby wynosi 15,4 km i jest zréznicowana w zaleznosci od uzytego

srodka transportu i od dnia tygodnia. W dzier powszedni srednia odlegtosé ksztattuje sie na poziomie

10,7 km, a w dni weekendowe — 21,3 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na srednig odlegtosé 19,3 km, w tym w dni
powszednie — 13,9 km, a w dni weekendowe 24,7 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg srednio na odlegtos¢ 13,5 km, w tym w komunikacji autobusowej zamiejskiej 38,5 km,

a w komunikacji miejskiej — 10,9 km. W transporcie kolejowym $rednia odlegtos¢ wynosi natomiast

46,9 km.

Srednig odlegto$é przewozu 1 osoby zréznicowang w zaleznosci od $rodka transportu i dnia

tygodnia ilustruje wykres 28.
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Wykres 28.
Srednia odlegtos$¢ przewozu 1 osoby

[ —
Ogotem (wszystkie sposoby podrézowania)
[
1
Transport niezmotoryzowany ‘
\

Samochody osobowe

Komunikacja autobusowa zamiejska

Transport kolejowy

Komunikacja miejska
[

km 0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100110120130140

weekendy dni powszednie

Wykorzystanie samochodow osobowych przez gospodarstwa domowe

Duzg role w przemieszczaniu sie osdb odgrywajg samochody osobowe. W wojewddztwie
mazowieckim 65,6% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochdd. Ponad 51% oséb
przemieszcza sie tym srodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtdwnym powodem wyboru
samochodu osobowego w powigzaniu z pracg lub naukg, zamiast publicznego transportu zbiorowego
jest zbyt duza odlegto$¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujgca
motywacjg korzystania z samochodu wskazywang przez respondentéw jest rowniez brak odpowiednich
potaczen w rozktadzie komunikacji publicznej.

taczny roczny przebieg samochoddéw osobowych w wojewddztwie mazowieckim przy realizacji
wszystkich rodzajow podrdzy wynosi 15367,9 min km, w tym 15046,2 min km to podrdze krajowe. Na
dzien powszedni przypada 70,0% rocznych przebiegdw samochodéw osobowych, a na dni weekendowe
—-17,9%.
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2.8. Wojewodztwo opolskie
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2.8.1 Ogolna charakterystyka wojewddztwa

PotozZenie geograficzne wojewddztwa

Wojewddztwo opolskie potozone jest
w potudniowo-zachodniej czesci Polski, na tra-
sie transeuropejskiego korytarza komunika-
cyjnego Bruksela-Kijéw. Wiekszg cze$é tego
wojewddztwa zajmuje Nizina Slaska. Najwyzej
potozona jest cze$¢ potudniowo-zachodnia.
W rejonie dominuje krajobraz réwninny. Wy-
stepujg tu szerokie doliny rzeczne Odry i Nysy
Ktodzkiej. Wojewddztwo opolskie sgsiaduje
z wojewddztwami: $lgskim, tédzkim, wielko-
polskim oraz dolnoslagskim. Od potudnia, na
odcinku 208 km, wojewddztwo graniczy z Cze-
chami. Jest ono najmniejszym wojewddztwem
w Polsce zaréwno pod wzgledem powierzchni,
jak i liczby ludnosci. Zajmuje obszar 9,4 tys.
km? (3,0% powierzchni Polski). Stolicg woje-

pomorskie
warminsko-
zachodnio- mazurskie
pomorskie

kujawsko- podlaskie

pomorskie

- mazowieckie
lubuskie

wielkop olskie

fodzkie
lubelskie
dolnoslaskie

swietokrzyskie
slaskie

podkarpackie
matopolskie

wddztwa jest potozone na Nizinie Slaskiej, nad rzekg Odra miasto Opole.

Podziat administracyjny wojewddztwa

namystowski :
kluczborski
oleski
brzeski opolski
strzelecki
nyski krapkowicki
prudnicki
kedzierzyrnsko-
e-kozie};ski
glubczycki

miasto na prawach powiatu
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Zgodnie z podziatem administracyjnym pan-
stwa na dzien 1 stycznia 2015 r. w ramach wojewddz-
twa opolskiego wyodrebniono 11 powiatéw ijedno
miasto na prawach powiatu (Opole). W ramach po-
wiatéw funkcjonuje 71 gmin, z czego 3 gminy miej-
skie, 32 gminy miejsko-wiejskie i 36 gmin wiejskich.

Sie¢ osadniczg wojewddztwa opolskiego two-
rzy 35 miast i 1172 miejscowosci wiejskie.
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Ludnos¢ wojewodztwa

W wojewddztwie opolskim wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2014 r. mieszkato 1000,9 tys. osdb,
co stanowito 2,6% ogdtu ludnosci Polski (ostanie miejsce w kraju). Utrzymujacy sie od kilku lat ujemy przy-
rost naturalny oraz ujemne saldo migracji na pobyt staty powodujg systematyczne zmniejszenie sie liczby
ludnosci w tym wojewddztwie. Na 1 km? powierzchni przypadato 106 oséb (w kraju — 123 osoby). W mia-
stach wojewddztwa opolskiego na 1 km? przypadato 681 0sdb, a ha wsi — 56. Ludno$é miejska (skupiona
w 35 miastach zlokalizowanych na terenie wojewddztwa) na koniec 2014 r. liczyta 520,6 tys. mieszkancéw,
co stanowito 52,0% ogdtu ludnosci wojewddztwa. Wskaznik urbanizacji lokowat wojewddztwo opolskie
na 12 miejscu w kraju. Tereny wiejskie na koniec 2014 r. zamieszkiwato 480,2 tys. oséb. Wskaznik rurali-
zacji w wojewddztwie opolskim na koniec 2014 r. osiggnat poziom 48,0%. Wojewddztwo opolskie pod tym
wzgledem zajmuje 5 miejsce w kraju.

W wojewddztwie opolskim na koniec 2014 r. liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym, tj. do
17 roku zycia wyniosta 161,7 tys. Ludnos$¢ w wieku produkcyjnym (18-59 lat dla kobiet, 18-64 lata dla
mezczyzn), w tym okresie wyniosta 643,3 tys. Liczba oséb w wieku poprodukcyjnym (kobiety — 60 lat
i wiecej, mezczyzni— 65 lat i wiecej) na koniec 2014 r. ksztattowata sie na poziomie 195,9 tys. osdéb. W re-
lacji do danych krajowych na koniec 2014 r. odsetek oséb w wieku przedprodukcyjnym w wojewddztwie
byt nizszy 0 1,8 p. proc., natomiast odsetek oséb w wieku poprodukcyjnym wyzszy o 0,6 p. proc.

W ostatnich latach obserwuje sie tendencje swiadczace o starzeniu sie spoteczenstwa w woje-
wodztwie opolskim. Na koniec 2014 r. w wojewddztwie byto 141,5 tys. dzieci (0—15 lat). Liczba ludnosci
w wieku 16 lat i wiecej wyniosta 858,4 tys. Wojewddztwo opolskie w odniesieniu do danych krajowych
charakteryzowato sie starszg strukturg wieku ludnosci. Strukture ludnosci wedtug wieku i ptci na Opolsz-
czyznie na koniec 2014 r. przedstawiono w tabeli 32.

Tabl. 32. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 XI1 2014 .

Grupy wiekowe Ogotem | Mezczyzni Kobiety
w %

Ogotem ..ovvveveveiieeieens 100,0 100,0 100,0
0-15 i 14,1 15,0 13,3
16-24 .cveeien. 10,7 11,2 10,2
25-59 ooviiiieeiees 52,4 54,3 50,6
60-64 ....oovviveeirens 7,0 6,7 7,2
65-84 ..oceveieieienns 14,2 11,9 16,4
85 lat i wiecej ....... 1,6 0,9 2,3

Zrédto: dane GUS (4).
Aktywnosc¢ ekonomiczna ludnosci

Wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2014 r. w wojewddztwie opolskim byto 312,8 tys. pracujgcych
oraz 42,4 tys. bezrobotnych zarejestrowanych, co stanowito odpowiednio 2,2% i 2,3% ogdlne;j liczby pra-
cujacych oraz bezrobotnych w kraju. O skali bezrobocia Swiadczy stopa bezrobocia. W wojewddztwie opol-
skim uksztattowata sie na poziomie 11,9% wobec 11,5% w kraju.

W roku szkolnym 2014/2015 w szkotach ponadgimnazjalnych i policealnych wojewddztwa opol-
skiego uczyto sie 35,6 tys. ucznidw, co stanowito 2,4% ich ogdlnej liczby w kraju. Na 1000 mieszkaricow

przypadato 36 uczniéw (w kraju 39).
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W szkotach wyzszych w tym wojewddztwie w roku akademickim 2014/2015 ksztatcito sie 27,8 tys.
studentdw przy czym na 1000 mieszkancéw przypadato ich 28, a w skali kraju — 38.

Infrastruktura transportowa

Sie¢ kolejowa w wojewddztwie opolskim dwukrotnie przewyzsza gestosc sieci w innych czesciach
kraju. W 2014 r. eksploatowanych byto 0,8 tys. km linii kolejowych, co stanowito 4,0% ogdlnej ich dtugosci
w kraju, przy czym ponad 57% tych linii to linie dwu- i wiecej torowe. Gestos¢ tej sieci wynosita 8,1 km na
100 km? (3 lokata w kraju).

Wojewddztwo opolskie posiada jedng z najlepiej rozwinietych sieci drég kotowych w kraju. Ogélna
dtugos¢ drég publicznych w tym wojewddztwie wedtug staniu w dniu 31 grudnia 2013 r. wynosita 10,6 tys.
km, tj. 2,6% ogdlnej ich dtugosci w Polsce. Drogi publiczne o twardej nawierzchni stanowity ok. 80% ich
ogodlnej dtugosci w wojewddztwie. W koricu 2013 r. byto ich 8,5 tys. km. Ponad 19% dtugosci tych drog
znajdowato sie w miastach. Autostrady stanowity 1% dtugosci drég publicznych o nawierzchni twardej na
terenie Opolszczyzny. Ich dtugos¢ wynosita 88,1 km, stanowito to 5,9% dtugosci tych drég w kraju. W wo-
jewédztwie opolskim, jako jedynym w kraju, nie przebiegaty zadne drogi ekspresowe. Na 100 km? po-
wierzchni przypadato 112,8 km drég publicznych, w tym 90,3 km o nawierzchni twarde]j (w kraju odpo-
wiednio—132,3i90,7 km).

W odlegtosci 1-2 godzin jazdy samochodem od centrum Opola znajdujg sie 4 lotniska miedzyna-
rodowe. Najblizsze pasazerskie porty lotnicze to: Wroctaw (z Opola 100 km, dojazd 1 h); Katowice (z Opola
100 km, dojazd 1,5 h); Krakéw (z Opola 170 km, dojazd 2 h); Ostrawa (z Opola 120 km).

W wojewddztwie opolskim wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2014 r. zarejestrowanych byto (na
podstawie ewidencji CEPiK) 565,0 tys. samochoddw osobowych, 26,1 tys. motocykli oraz 43,5 tys. moto-
rowerdow. Na 1000 ludnosci przypadato w tym wojewddztwie 565 samochoddéw osobowych, 26 motocykli
i 43 motorowerdéw, w kraju odpowiednio 520, 31 oraz 32.

2.8.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci
Podroze

W wojewddztwie opolskim realizowanych jest 338,3 min podrdzy rocznie, tj. 418 podrdzy na jedng
osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrdzy jest powrdt do domu. Stanowi on 48,9% wszystkich
odbywanych podrdzy. Drugg co do wielkosci grupg podrdzy sg dojazdy do pracy, ktére wynoszg 27,1%.
Udziat podrézy zwigzanych z zakupami wynosi 9,8%. Najnizszym udziatem charakteryzuja sie podrdze
zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,1%).

Po wyeliminowaniu z ogdlnej liczby podrézy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy
53,0% majg wowczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (19,2%) oraz dojazdy do szkét i uczelni (6,7%).

W dni powszednie wykonywanych jest 363,0 min podrézy, a w dni weekendowe — 33,2 min, co
stanowi odpowiednio 89,6% i 9,8% wszystkich podrdzy realizowanych na terenie wojewddztwa. Na
Opolszczyznie udziat wyjazdow okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,6%.

Szczegdtowsa strukture wedtug celdw realizowanych podrdézy przedstawiono w tabeli 33.
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Tabl. 33. Struktura podrézy wedtug celéw podrézy
Ogotem W tym dni
Cel podrézy powszednie weekendowe
w %

(07707 1T o TP 100,0 100,0 100,0
dojazdy dO Pracy ......ccceeceeveeeneeenieenieeneeeeeee 27,1 30,1 1,7
podrdze stUZDOWE ........cccvvveiviiieeeieee e, 0,4 .
dojazdy do szkoty/uczelni .......cccceeceeceeieieninnnnne 34 3,8 .
spedzanie wolnego Czasu ........cccceevcvveeeeceveeennnen. 1,8 0,8 9,8
ZAKUDPY ceveeeiiieeeiee et 9,8 8,6 21,3
w charakterze osoby towarzyszacej .................. 2,8 3,0 .
osobiste potrzeby .....cccccovveiiiiiiii i, 4,2 3,6 9,6
WAKACIE .evveeiiiiie ettt 0,1 - .
POWIrOt do dOMU ..oeevveiiciiee e 48,9 48,8 49,8
INNE POWOAY ..ovvrieeiiieiiireee e 1,5 0,9 6,0

Zrédto: opracowanie wtasne.

Najwiecej podrézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 27,2% (przy
czym w godzinach 6:00-6:59 — 13,6%, a w godzinach 7:00-7:59 — 13,6%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (22,5%) oraz godzine 16:00-17:59 (15,4%). Strukture liczby podrdézy w dni po-

wszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 29.
Wykres 29.

Struktura liczby podrézy w dni powszednie

wedtug przedziatéw czasowych w wojewodztwie opolskim
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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czasowy
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Przewozy osob

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkéw transportu zmotoryzowanego
(73,5%). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 23,1%. W ramach transportu zmo-
toryzowanego preferowanym srodkiem transportu jest samochdd osobowy (60,8% przewozow pasazer-
skich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 12,3% pasazerdéw (oséb).

Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobdéw podrézowania w podziale na dni powsze-
dnie i weekendowe zaprezentowano w tabela 34.

Tabl. 34. Struktura przewozow pasazerskich wedtug sposobdéw podrézowania

Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposdb podrézowania osoby | pasazero- | osoby | pasazero- | osoby | pasazero-
kilometry kilometry kilometry
w %
(0]=(0 ] (=11 1IN UUUPRPTIIN 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 23,1 4,5 24,4 5,5 11,8 3,8
PIeszo* ....ceiiiiiiiiieieeeee, 8,9 0,5 9,6 0,7 2,7 0,1
FOWEIEM .evvvrrvnrenenenrenrennns 14,2 4,0 14,8 4,8 9,1 3,7
Transport zmotoryzowany ...... 73,5 94,8 71,9 93,5 87,0 96,0
w tym
samochody osobowe ........... 60,8 71,8 58,6 67,3 80,3 87,8
publiczny transport zbiorowy 12,3 21,5 13,0 26,0 5,4 7,6
komunikacja miejska ...... 4,2 3,0 4,4 4,2 2,0 0,8
komunikacja autobusowa
zamiejska .......coevueeeeenn. 5,6 10,0 6,0 11,1 2,1 2,0
transport kolejowy .......... 2,5 8,5 2,6 10,7 1,3 4,8

* tgcznie z dojsciem do innych Srodkéw transportu.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegtos$¢ przewozu 1 osoby wynosi 13,3 km i jest zréznicowana w zaleznosci od uzytego
srodka transportu i od dnia tygodnia. W dziert powszedni sSrednia odlegtos¢ ksztattuje sie na poziomie
10,2 km, a w dni weekendowe — 23,2 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na srednig odlegtosé¢ 15,7 km, w tym w dni po-
wszednie — 11,7 km, a w dni weekendowe 25,4 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg $rednio na odlegtos¢ 17,7 km, w tym w komunikacji autobusowej zamiejskiej 23,7 km,
a w komunikacji miejskiej — 9,6 km. W transporcie kolejowym $rednia odlegtos¢ wynosi natomiast
45,5 km.

Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby zréinicowana w zaleznosci od $rodka transportu
i dnia tygodnia ilustruje wykres 30.
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Wykres 30.
Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby

Ogotem (wszystkie sposoby podrézowania)
\
Transport niezmotoryzowany
\
Samochody osobowe
Komunikacja autobusowa zamiejska
Transport kolejowy

Komunikacja miejska

km 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

weekendy dni powszednie

Zrédto: opracowanie wtasne.
Wykorzystanie samochoddéw osobowych przez gospodarstwa domowe

Duzg role w przemieszczaniu sie 0sdb odgrywajg samochody osobowe. W wojewddztwie opolskim
71,9% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochdd. Ponad 60% o0séb przemieszcza sie
tym srodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtéwnym powodem wyboru samochodu osobo-
wego w powigzaniu z pracg lub nauka, zamiast publicznego transportu zbiorowego jest zbyt duza
odlegto$¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujgca motywacja korzysta-
nia z samochodu wskazywang przez respondentéw jest réwniez brak odpowiednich potaczen w rozktfa-
dzie komunikacji publicznej.

taczny roczny przebieg samochoddw osobowych w wojewddztwie opolskim przy realizacji wszyst-
kich rodzajéw podrézy wynosi 2975,1 min km, w tym 2740,7 min km to podrdze krajowe. Na dzier po-
wszedni przypada 75,8% rocznych przebiegdw samochoddw osobowych, a na dni weekendowe —13,7%.
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2.9.1 Ogdlna charakterystyka wojewddztwa

Potozenie geograficzne wojewédztwa

Wojewddztwo podkarpackie potozone
jest w potudniowo-wschodniej czesci Polski i s3-
siaduje z wojewddztwami: lubelskim (od pétnoc-
nego wschodu), $wietokrzyskim (od pétnocnego
zachodu) i matopolskim (od zachodu), natomiast
od wschodu stanowi granice z Ukraing (na dtu-
gosci 239 km), a od potudnia ze Stowacjg (134
km). Obszar wojewddztwa podkarpackiego ce-
chuje sie duzym urozmaiceniem rzezby terenu.
Zasiegiem obejmuje trzy gtdwne naturalne kra-
iny geograficzne o duzym zrdznicowaniu fizjo-
geograficznym; czes$¢ Karpat, Podgodrze Karpac-
kie oraz Kotline Sandomierska.

Region zajmuje obszar 17,8 tys. km?, co
stanowi 5,7% catkowitej powierzchni kraju. Sto-
licg wojewddztwa jest Rzeszéw.

Podziat administracyjny wojewddztwa

pomorskie

w arminsko-
zachodnio- mazurskie
pomorskie

kuj avesko- podlaskie

pomorskie
lubu sl mazowieckie
g wielkopolskie

todzkie
lubelski
dolnoslaskie ubelskie
: swigbolarzyski
opolskie Zaskie

mat opolskie

Wedtug stanu w dniu 1 stycznia 2015 r. na terenie wojewddztwa znajduje sie 21 powiatéw i 4 mia-

stalowo-
wolski

tarno-
brzeski nizanski

mielecki  Kolbuszowski lezajski

lubaczowski
rzeszowski prze-.
ropczycko- tancucki worski )
-sedziszowski jarostawski
debicki
strzyzowski
przemyski
brzozowski
jasielski
kro$nienski
sanocki

leski bieszczadzki

miasto na prawach powiatu
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sta na prawach powiatu (Rzeszéw, Krosno, Przemysl
i Tarnobrzeg). W sktad powiatéw wchodzi 160 gmin,
z czego 16 gmin miejskich, 35 gmin miejsko-wiejskich
oraz 109 gmin wiejskich.

Na obszarze wojewddztwa zlokalizowanych jest
51 miast i 1664 miejscowosci wiejskie.
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Ludnos¢ wojewddztwa

Ludno$¢ wojewddztwa (wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2014 r.) wynosita 2129,2 tys. osdb, co
stanowito 5,5% ogotu ludnosci kraju i lokowato je na 9 miejscu w Polsce pod wzgledem liczby mieszkan-
céw. W miastach zamieszkiwato 880,3 tys. osdb, co stanowito 41,3% ogdtu ludnosci wojewddztwa pod-
karpackiego. Gesto$¢ zaludnienia na 1 km? wynosita 119 0s6b.

W wojewddztwie podkarpackim odsetek ludnosci w wieku produkcyjnym w koricu 2014 r. wynosit
63,5% (tj. 1351,3 tys. os6b). Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym liczyta 377,0 tys., a jej udziat w ogdlnej
liczbie ludnosci wynosit 17,7%. W analizowanym okresie w wojewddztwie lubuskim na 100 oséb w wieku
produkcyjnym przypadato 58 oséb w wieku nieprodukcyjnym, z tego 30 oséb w wieku przedprodukcyjnym
i 28 0s6b w wieku poprodukcyjnym.

Udziat ludnosci w wieku ponizej 16 lat wynidst 16,5%, natomiast w wieku 16 lat i wiecej — 83,5%.
Najwiekszy udziat w populacji ludnosci wojewddztwa stanowita grupa wiekowa od 25 do 59 lat — 50,7%,
najmniejszy zas grupa 85 lat i wiecej — 1,6%. Strukture ludnosci wedtug wieku i ptci w wojewddztwie pod-
karpackim na koniec 2014 r. zaprezentowano w tabeli 35.

Tabl. 35. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 XIl 2014 .

Grupy wiekowe Ogodtem ‘ Mezczyzni Kobiety
w %

Ogotem .ooceeeeeeiieeeene 100,0 100,0 100,0
0-15 s 16,5 17,3 15,7
16-24 ................... 12,2 12,7 11,7
25-59 i 50,7 52,5 49,0
60-64 .....cccvevveennn 6,2 6,0 6,3
65-84 ..o 12,8 10,6 14,9
85 lat i wiecej ....... 1,6 0,9 2,4

Zrédfto: dane GUS (4).

Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci

Wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2014 r. w wojewddztwie podkarpackim liczba pracujgcych wy-
nosita 796,0 tys. (tj. 374 osoby na 1000 ludnosci), oséb bezrobotnych zarejestrowanych byto 137,9 tys.
natomiast stopa bezrobocia zarejestrowanego wynosita 14,8%.

W roku szkolnym 2014/2015 w wojewddztwie podkarpackim ilos¢ ucznidow w szkotach ponadgim-
nazjalnych i policealnych wynosita 92,2 tys. Na 1000 ludnosci przypadato 43 ucznidw.

W roku akademickim 2014/2015 do szkét wyzszych uczeszczato 59,3 tys. studentdw, co oznacza,
ze na 1000 mieszkancow wojewddztwa przypadato 28 studentow.

Infrastruktura transportowa

Wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2014 r. ditugo$¢ linii kolejowych eksploatowanych
w wojewddztwie podkarpackim wynosita 1,0 tys. km, co stanowito 5,1% ogdlnej dtugosci linii kolejowych
w Polsce. Gesto$é sieci kolejowej wojewddztwa wynosita 5,5 km na 100 km?.

Wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2013 r. dtugosc sieci drég publicznych w wojewddztwie podkar-
packim wynosita 20,2 tys. km, co stanowito 4,9% ogdtu drég w kraju. Drogi publiczne o nawierzchni twar-
dej posiadaty dtugosc¢ 15,9 tys. km, co stanowito 78,6% ogdlnej dtugosci drég publicznych w wojewdédztwie
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podkarpackim. W ramach drég o nawierzchni twardej wojewddztwa znajdowato sie 11,0 km drég ekspre-
sowych (0,9% ogodlnej dtugosci tych drég w Polsce) oraz 91,3 km autostrad (6,2% ogodlnej dtugosci auto-
strad). Gesto$é sieci drog publicznych w wojewddztwie wynosita 113,3 km na 100 km?, w tym drég o twar-
dej nawierzchni 89,1 km.

Wedtug danych Centralnej Ewidencji Pojazdéw na dzien 31 grudnia 2014 r. zarejestrowanych

w wojewddztwie byto 983,4 tys. samochoddw osobowych, 94,0 tys. motocykli oraz 80,4 tys. motorowe-
row. W przeliczeniu na 1000 ludnosci liczba tych pojazdéw wynosita: 462 samochody osobowe (w kraju

520), 44 motocykle (w kraju 31) oraz 38 motorowery (w kraju 32).

2.9.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci
Podroze

W wojewddztwie podkarpackim realizowanych jest 696,0 min podrdzy rocznie, tj. 418 podrdzy na
jedng osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrézy jest powrét do domu. Stanowi on 49,2%
wszystkich odbywanych podrézy. Drugg co do wielkosci grupa podrdzy sg dojazdy do pracy, ktére wyno-
szg 23,8%. Udziat podrdzy zwigzanych z zakupami wynosi 9,8%. Najnizszym udziatem charakteryzujg sie
podréze zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,1%).

Po wyeliminowaniu z ogdlnej liczby podrdzy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy
46,9% majg woéwczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (19,3%) oraz dojazdy do szkét i uczelni (7,7%).

W dni powszednie wykonywanych jest 579,2 min podrdézy, a w dni weekendowe — 113,6 min, co
stanowi odpowiednio 83,2% i 16,3% wszystkich podrdzy realizowanych na terenie wojewddztwa. Na
Podkarpaciu udziat wyjazdéw okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,5%.

Szczegdtowa strukture wedtug celéw realizowanych podrdézy przedstawiono w tabeli 36.
Tabl. 36. Struktura podrézy wedtug celéw podrézy

Ogodtem W tym dni
Cel podrdézy powszednie weekendowe
w %

(0] =0 (=1 s ¢ H PR 100,0 100,0 100,0
dojazdy dO Pracy ....ccccceeeevieeeeeiiee e 23,5 27,7 0,9
podrdze stuZbOWe .........cccuvvieiiieeeeiiieeeeee e, 0,1 0,1 0,1
dojazdy do szkoty/uczelni .......ccccceevvecreereennenen. 5,7 6,7 0,5
spedzanie WOINeZO CZasuU ......ccceevvevurreeeeeeeeeiinnnns 3,1 1,5 11,0
ZAKUDY eveeeeieie ettt 9,2 8,7 12,1
w charakterze osoby towarzyszacej .................. 1,4 1,6 0,4
osobiste potrzeby .....ccccceccvviveciee i, 5,4 3,1 18,6
WAKACTE .evvviiiieeeieeiciiteee et e 0,1 . .
POWrot do dOMU ..oeevveieiiee e 49,3 49,2 50,0
INNE POWOAY ..ovviiieiiieiiiieeee e 2,2 1,4 6,4

Zrédfto: opracowanie wtasne.
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Najwiecej podrézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 27,1% (przy
czym w godzinach 6:00-6:59 — 16,1%, a w godzinach 7:00-7:59 — 11,0%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (21,7%) oraz godzine 16:00-17:59 (14,7%). Strukture liczby podrézy w dni po-
wszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 31.

Wykres 31.

Struktura liczby podrézy w dni powszednie
% wedtug przedziatéw czasowych w wojewddztwie podkarpackim
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Zrddto: opracowanie wtasne.
Przewozy osob

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkéw transportu zmotoryzowanego
(75,6%). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 24,3%. W ramach transportu zmo-
toryzowanego preferowanym srodkiem transportu jest samochdd osobowy (59,5% przewozow pasazer-
skich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 15,5% pasazeréw (osob).

Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobdéw podrdézowania w podziale na dni powsze-
dnie i weekendowe zaprezentowano w tabeli 37.
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Tabl. 37. Struktura przewozdéw pasazerskich wedtug sposobéw podrézowania

statystuka dla polituki spajnosci
.2 5 3 B 0 J |

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO

* ¥ o
*

*
* oy ok

Ogotem W tym w dni

powszednie weekendowe

Sposob podrézowania pasazero- pasazero- pasazero-

osoby . osoby . osoby .
kilometry kilometry kilometry
w %
(0]={e] (=1 1 1 HUUO O UPOUTTPRRPUPPPPIPN 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 24,3 4,1 26,2 4,9 14,4 3,7
PI€SZO .veveiiiieeieeeeeeeeees 16,5 1,1 17,9 1,4 9,2 0,8
FOWEreM ..cvuveenvinienniinnennnes 7,8 3,0 8,3 3,5 5,2 2,9
Transport zmotoryzowany ...... 75,6 95,8 73,7 95,1 85,6 96,3
w tym
samochody osobowe ........... 59,5 73,9 55,5 71,0 80,8 88,7
publiczny transport zbiorowy 15,5 20,3 17,5 23,3 4,0 7,4
komunikacja miejska ...... 7,6 5,5 8,6 7,4 2,1 1,2
komunikacja autobusowa 13,3 8,5 14,9 1,8 4,7
zamiejska ...ooeuvieiiineens 7,5

transport kolejowy .......... 0,4 1,5 0,4 1,0 0,1 1,5

* tgcznie z dojsciem do innych Srodkéw transportu.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegtoéé przewozu 1 osoby wynosi 11,7 km i jest zréznicowana w zaleznoséci od uzytego
srodka transportu i od dnia tygodnia. W dzier powszedni srednia odlegtos¢ ksztattuje sie na poziomie

10,0 km, a w dni weekendowe — 13,3 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na srednig odlegtosé 14,6 km, w tym w dni po-

wszednie — 12,7 km, a w dni weekendowe 14,6 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg srednio na odlegtos¢ 14,7 km, w tym w komunikacji autobusowe]j zamiejskiej 20,8 km,
a w komunikacji miejskiej — 8,6 km. W transporcie kolejowym S$rednia odlegtos¢ wynosi natomiast

45,8 km.

Srednig odlegto$é przewozu 1 osoby zréznicowang w zaleznoéci od $rodka transportu i dnia

tygodnia ilustruje wykres 32.
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Wykres 32.
Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby

[ |
Ogotem (wszystkie sposoby podrézowania)
[

\
Transport niezmotoryzowany
\
\
Samochody osobowe
Komunikacja autobusowa zamiejska

Transport kolejowy

Komunikacja miejska

km 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100110120130140150

weekendy dni powszednie

Zrédto: opracowanie wtasne.
Wykorzystanie samochodoéw osobowych przez gospodarstwa domowe

Duzg role w przemieszczaniu sie oséb odgrywajg samochody osobowe. W wojewdédztwie podkar-
packim 75,1% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochdd. Ponad 65% o0sdb przemiesz-
cza sie tym Srodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtéwnym powodem wyboru samochodu
osobowego w powigzaniu z pracg lub naukg, zamiast publicznego transportu zbiorowego jest zbyt duza
odlegtosé do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujgcg motywacja korzystania
z samochodu wskazywang przez respondentéw jest rowniez brak odpowiednich potgczen w rozktadzie
komunikacji publiczne;j.

taczny roczny przebieg samochoddéw osobowych w wojewddztwie podkarpackim przy realizacji
wszystkich rodzajéw podrdzy wynosi 5838,1 min km, w tym 5735,0 min km to podrdze krajowe. Na dzien
powszedni przypada 80,3% rocznych przebiegéw samochoddéw osobowych, a na dni weekendowe —
13,5%.
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2.10. Wojewodztwo podlaskie

2.10.1 Ogdlna charakterystyka wojewddztwa

Potozenie geograficzne wojewédztwa

Wojewddztwo podlaskie potozone jest w pot-
nocno-wschodniej czesci Polski igraniczy z dwoma
panstwami: Biatorusig na wschodzie (na dtugosci 236
km) iz Litwg na pétnocy (100 km). Od pdtnocy sasiaduje
z wojewddztwem warminsko-mazurskim od zachodu
z wojewddztwem mazowieckim, zas na potudniu z wo-
jewddztwem lubelskim.

Jest to region nizinny, niemal w catosci poto-
zony w dorzeczy Wisty. Podlasie rozcigga sie wzdtuz Ni-
ziny Podlaskiej oraz polskiej czesci Pojezierza Litew-
skiego, sgsiadujac z Pojezierzem Mazurskim, Nizing
Pétnocnomazowiecks i Nizina Potudniowopodlaska.

Powierzchnia wojewddztwa podlaskiego wy-

statystuka dla polituki spajnosci
.2 5 3 B 0 J |

zachodnio-
pomorskie

lubuskie

UNIA EUROPEJSKA S,
EUROPEJSKI FUNDUSZ *
ROZWOJU REGIONALNEGO LS

pomorskie

warminsko-
mazurskie

kuj awsko-
pomorskie

wielkopolskie

dolnoslaskie

opolskie

mazowieckie

todzkie

lubelskie

swietokrzyskie

slaskie

maf opolskie

nosi 20,2 km? istanowi 6,5% powierzchni kraju. Stolicg wojewddztwa jest Biatystok.

Podziat administracyjny wojewddztwa

suwalski

podkarpackie

sejnenski

augustowski

grajewski
sokolski

. moniecki
kolnenski

tomzynski
biatostocki

zambro-
wski
wysokoma-
zowiecki

bielski hajnowski

siemiatycki

miasto na prawach powiatu
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Wedtug stanu na dzien 1 stycznia 2015 r. woje-
woédztwo podzielone jest na 14 powiatdw i3 miasta na
prawach powiatu — Biatystok, Suwatki, tomza. W ramach
powiatow wyodrebniono 118 gmin, z czego 13 gmin miej-
skich, 27 gmin miejsko-wiejskich oraz 78 gmin wiejskich.

Na obszarze wojewddztwa zlokalizowanych jest
40 miast i 3759 miejscowosci wiejskich.
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Ludnos¢ wojewddztwa

Ludno$¢ wojewddztwa podlaskiego wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. wynosita 1191,9 tys.
0s0b, co stanowito 3,1% ogdtu ludnosci Polski. W miastach zamieszkiwato 720,9 tys. oséb, co stanowi
60,5% mieszkancow wojewddztwa podlaskiego. Gestosé zaludnienia wynosita 59 oséb/km?.

Rezultatem przemian w procesach demograficznych (depresja urodzeniowa lat dziewieédziesia-
tych poprzedniego oraz poczatku obecnego stulecia) jest sukcesywne zmniejszanie sie na Podlasiu liczby
dzieci i mtodziezy (w wieku 0—17 lat). Dane wskazujg, ze w koncu 2014 r. osoby w wieku ponizej 18 lat
stanowity 17,7% ogdlnej populacji mieszkaricéw wojewddztwa podlaskiego. Odsetek ludnosci w wieku
produkcyjnym w analizowanym okresie wyniost 63,3%. Obserwowany jest natomiast stopniowy wzrost
liczby oséb w wieku poprodukcyjnym (mezczyzni — 65 lat i wiecej, kobiety — 60 lat i wiecej). W koricu 2014
r. udziat tej grupy w ogdlnej populacji ludnosci osiggnat poziom 19,0%.

Osoby w wieku ponizej 16 lat stanowity 15,5% ludnosci wojewddztwa podlaskiego, natomiast
osoby w wieku 16 lat i wiecej stanowity 84,5% ludnosci wojewddztwa. Najwiekszy udziat w wojewddztwie
stanowi grupa wiekowa od 25 do 59 lat — 50,9%, najmniejszy za$ grupa wiekowa 85 lat i wiecej — 2,1%.
Strukture ludnosci wedtug wieku i ptci w wojewddztwie podlaskim na koniec 2014 r. zaprezentowano

w tabeli 38.

Tabl. 38. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 XI1 2014 .

Grupy wiekowe Ogodtem | Mezczyzni Kobiety
w %

Ogotem .oooeeeeeeeieeeene 100,0 100,0 100,0
0-15 i 15,5 16,3 14,6
16-24 ..o 11,8 12,4 11,2
25-59 i 50,9 53,0 49,0
60-64 .....covevreennn 6,1 5,9 6,3
65-84 ...evvieieeins 13,6 11,1 16,0
85 lat i wiecej ....... 2,1 1,3 2,9

Zrédto: dane GUS (4).

Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. w wojewddztwie podlaskim byto 404,5 tys. pracuja-
cych (339 oséb na 1000 ludnosci), 60,4 tys. bezrobotnych zarejestrowanych, natomiast stopa bezrobo-
cia rejestrowanego wyniosta 13,1%.

W roku szkolnym 2014/2015 w wojewddztwie podlaskim liczba uczniéw w szkotach ponadgim-
nazjalnych i policealnych wyniosta 51,1 tys. uczniéw (tj. 43 na 1000 ludnosci).

W roku akademickim 2014/2015 do szkét wyzszych uczeszczato 38,4 tys. studentéw. Na 1000
mieszkancow przypadato 32 studentow.

Infrastruktura transportowa

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. ogdlna dtugos¢ linii kolejowych eksploatowanych w wo-
jewddztwie podlaskim wynosita 0,7 tys. km, co stanowi 3,4% ogoétu linii kolejowych kraju, przy czym
gestosc sieci kolejowej wojewddztwa wynosi 3,2 na 100 km?2,
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Dtugosé drég publicznych w wojewddztwie podlaskim wedtug stanu na dzienn 31 grudnia 2013 r.
wynosifa 26,3 tys. km, co stanowito 6,4% ogdtu dtugosci drég w kraju. Dtugosé drég publicznych o na-
wierzchni twardej wynosita 12,6 tys. km, co stanowito 47,7% ogdlnej dtugosci drég publicznych w woje-
wodztwie podlaskim i 4,4% ogdlnej dtugosci drég publicznych o nawierzchni twardej w kraju. Drogi eks-
presowe o dtugosci 33,1 km stanowity 0,3% dtugosci drég o nawierzchni twardej. Na dzien 31 grudnia
2013 r. przez wojewddztwo podlaskie nie przebiegata zadna autostrada. Gestos¢ drdg publicznych woje-
wodztwa podlaskiego wynosita 130,4 km na 100 km?, w tym drdg o twardej nawierzchni 62,2 km na
100 km?2.

Wedtug stanu na dzied 31 grudnia 2014 r. liczba zarejestrowanych (wedtug ewidencji CEPiK)
w wojewddztwie podlaskim wynosita - 533 tys. samochody osobowe, 36 tys. motocykle oraz 35 tys. mo-
torowery. W przeliczeniu na 1000 liczba tych pojazdéw ksztattowata sie nastepujgco - 447 samochody
osobowe ($rednia krajowa — 520) - 30 motocykle (Srednia krajowa — 31) oraz - 30 motorowery (Srednia
krajowa — 32).

2.10.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci

Podroze

W wojewddztwie podlaskim realizowanych jest 382,3 min podrdzy rocznie, tj. 398 podrézy na
jedna osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrdzy jest powrdt do domu. Stanowi on 49,7%
wszystkich odbywanych podrézy. Drugg co do wielkos$ci grupg podrdzy sg dojazdy do pracy, ktére
wynoszg 22,1%. Udziat podrézy zwigzanych z zakupami wynosi 9,5%. Najnizszym udziatem
charakteryzuja sie podréze zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,1%).

Po wyeliminowaniu z ogélnej liczby podrézy powrotdw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy
44,0% majg wowczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (18,8%) oraz dojazdy do szkét i uczelni
(11,9%).

W dni powszednie wykonywanych jest 328,4 min podrézy, a w dni weekendowe — 51,8 min, co
stanowi odpowiednio 85,9% i 13,5% wszystkich podrdzy realizowanych na terenie wojewddztwa. Na
Podlasiu udziat wyjazdéw okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,6%.

Szczegbtowa strukture wedtug celdw realizowanych podrdzy przedstawiono w tabeli 39.

102



Tabl. 39. Struktura podrézy wedtug celéw podrézy

POMOC TECHNICZNA [ﬂ[ﬁ

NAROQDOWA STRATEGIA SPOINOSCI

E=EENE
Tty

UNIA EUROPEJSKA o3

EUROPEJSKI FUNDUSZ *

-

ROZWOJU REGIONALNEGO T

Ogotem W tym dni
Cel podrézy powszednie weekendowe
w %

OZOtEM it 100,0 100,0 100,0
dojazdy dO Pracy ....ccceceeeecieeeerieee e 22,1 25,6 1,2
podrdze StUZDOWE ......ccoecvieeiriiieiiieeeeeeee e 1,1 1,2 0,1
dojazdy do szkoty/uczelni .....ccceevevveereeiireenneenns 6,0 6,7 1,5
spedzanie WoINEgO CZasU ......cccceevveenveerireeneeens 2,8 1,4 11,5
ZAKUDPY cerreeeiiie ettt 9,5 9,0 12,7
w charakterze osoby towarzyszacej .................. 2,1 2,4 0,7
osobiste potrzeby .....cccccoceeeieeviei v, 4,7 2,7 17,4
WAKACIE evveeiiiiieeeiiee e cite e ereee e e e e e 0,1 - 0,2
POWrOt do dOMU ......vveieiiiecciee e 49,7 49,7 49,6
INNE POWOAY veviieeiiie et 1,9 1,3 51

Zrédto: opracowanie wtasne.

Najwiecej podrézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 29,2% (przy

czym w godzinach 6:00-6:59 — 11,3%, a w godzinach 7:00-7:59 — 17,9%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (22,6%) oraz godzine 16:00-17:59 (11,7%). Strukture liczby podrézy w dni po-

wszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 33.

Wykres 33.

Struktura liczby podrézy w dni powszednie
% wedtug przedziatéw czasowych w wojewddztwie podlaskim
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Zrédto: opracowanie wtasne.

11:00 - 13:59 |~~~ f---f ===~
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19:00 - 23:59 |--
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Przewozy osob

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkéw transportu zmotoryzowanego
(75,9%). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 22,3%. W ramach transportu
zmotoryzowanego preferowanym s$rodkiem transportu jest samochdd osobowy (56,4% przewozéw
pasazerskich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 29,6% pasazerdw (osob).

Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobdw podrézowania w podziale na dni
powszednie i weekendowe zaprezentowano w tabeli 40.

Tabl. 40. Struktura przewozdéw pasazerskich wedtug sposobéw podrézowania

Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposéb podrézowania osoby | pasazero- | osoby | pasazero- | osoby | pasazeroki-
kilometry kilometry lometry
w %
(0]={o] (=1 1 4 IR PUPPPPIIR 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 22,3 4,7 24,0 6,2 11,6 2,8
PIeSZO® .iiviviiiiiiieiiri, 13,5 0,8 14,8 1,2 5,2 0,2
FOWEreM ..ccuvivnrinrennrennnnnnes 8,8 3,9 9,2 5,0 6,4 2,6
Transport zmotoryzowany ...... 75,9 95,1 73,8 93,4 88,4 97,2
w tym
samochody osobowe ........... 56,4 74,0 53,2 70,9 76,6 84,9
publiczny transport zbiorowy 29,6 21,2 32,1 28,7 15,1 9,1
komunikacja miejska ...... 14,7 9,6 16,0 14,0 7,0 2,4
komunikacja autobusowa
zamiejska ....coecevvneeenn. 14,6 9,6 15,9 13,9 6,9 2,4
transport kolejowy .......... 0,3 2,0 0,2 0,8 1,2 4,3

* tgcznie z dojsciem do innych Srodkéw transportu.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby wynosi 12,0 km i jest zréznicowana w zaleznosci od uzytego
srodka transportu i od dnia tygodnia. W dzien powszedni srednia odlegtos¢ ksztattuje sie na poziomie
9,0 km, a w dni weekendowe — 22,1 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na $rednig odlegtosé¢ 15,8 km, w tym w dni
powszednie — 12,0 km, a w dni weekendowe 24,5 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg srednio na odlegtos¢ 17,7 km, w tym w komunikacji autobusowej zamiejskiej 23,7 km,
a w komunikacji miejskiej — 9,6 km. W transporcie kolejowym s$rednia odlegto$¢ wynosi natomiast
45,5 km.
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Srednig odlegto$é przewozu 1 osoby zréznicowang w zaleznosci od $rodka transportu i dnia
tygodnia ilustruje wykres 34.

Wykres 34.
Srednia odleglo$¢ przewozu 1 osoby

Ogdtem (wszystkie sposoby podrézowania) | | |
Transport niezmotoryzowany

Samochody osobowe

Komunikacja autobusowa zamiejska

Transport kolejowy

Komunikacja miejska

km 0 10 20 30 40 50 60 70 80

weekendy dni powszednie

Zrédto: opracowanie wtasne.
Wykorzystanie samochodow osobowych przez gospodarstwa domowe

Duzg role w przemieszczaniu sie osdb odgrywajg samochody osobowe. W wojewddztwie
podlaskim 63,3% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochdéd. Ponad 52% osdb
przemieszcza sie tym srodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtdwnym powodem wyboru
samochodu osobowego w powigzaniu z pracg lub naukg, zamiast publicznego transportu zbiorowego
jest zbyt duza odlegto$¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujgca
motywacjg korzystania z samochodu wskazywang przez respondentéw jest réwniez brak odpowiednich
potgczen w rozktadzie komunikacji publicznej.

taczny roczny przebieg samochoddéw osobowych w wojewddztwie podlaskim przy realizacji
wszystkich rodzajéw podrdzy wynosi 3210,2 min km, w tym 3186,3 min km to podrdze krajowe. Na dzien
powszedni przypada 73,7% rocznych przebiegdw samochoddéw osobowych, a na dni weekendowe —
19,4%.
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2.11. Wojewoédztwo pomorskie
2.11.1 Ogdlna charakterystyka wojewddztwa

Potozenie geograficzne wojewédztwa

Wojewddztwo pomorskie potozone
jest w pétnocnej czesci Polski i zajmuje po-
wierzchnie 18,3 tys. km?2, co stanowi 5,9% po-
wierzchni kraju. Pomorskie nalezy do najbar-
dziej zréznicowanych przyrodniczo i krajobra-
zowo regionéw Polski. Obszar wojewddztwa
obejmuje Pobrzeze Koszalinskie i Gdanskie, Po-
jezierze Wschodniopomorskie, Pojezierze Po-
tudniowopomorskie z terenem wysoczyzno-
wym i piaszczystymi réwninami, fragment Po-
jezierza Zachodniopomorskiego, atakze frag-
ment Pojezierza ltawskiego.

Wojewddztwo na dtugosci 0,8 km gra-
niczy z Rosjg (obwodem kaliningradzkim — gra-
nica przecina Mierzeje Wislang) oraz z woje-
wodztwami: kujawsko-pomorskim, warmin-

statystuka dla polituki spajnosci
.2 5 3 B 0 J |

zachodnio-
pomorskie

kujawsko-
pomorskie

lubuskie

wielkopolskie

dolnoslaskie

opolskie

UNIA EUROPEJSKA S,
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO

*
* oy ok

warminsko-
mazurskie

podlaskie

mazowieckie

fodzkie
lubelskie

swietokrzyskie
slaskie

podkarpackie
matopolskie

sko-mazurskim, wielkopolskim i zachodniopomorskim. Stolicg regionu jest Gdansk, ktéry wraz z Gdynig
i Sopotem tworzg duzg aglomeracje miejskg zwang Trdjmiastem.

Podziat administracyjny wojewddztwa

Podziat terytorialny wojewddztwa wedtug stanu na 1 stycznia 2015 r. obejmuje: 16 powiatéw, 123

gminy w tym 23 miejskie, 81 wiejskich i 19 miejsko-wiejskich. Na terenie wojewddztwa zlokalizowanych

pucki
_wejherowski
i lgborski
stupski
kartuski
gdanski
bytowski
koscierski
tczewski
starogardzki
chojnicki
cztuchowski

nowodworski

malborski

sztumski

kwidzynski

miasto na prawach powiatu
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jest 42 miast, z ktérych
4 (Gdansk, Gdynia, Stupsk, So-
pot) posiadaty zaréwno status
miasta na prawach powiatu jak
i gminy miejskiej.

Na obszarze wojewddz-
twa zlokalizowanych jest 2861
miejscowosci wiejskich.
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Ludnos¢ wojewddztwa

W wojewddztwie pomorskim liczba mieszkaricow na koniec grudnia 2014 r. wynosita 2302,1 tys.
0s6b, co stanowi 6,0% ogétu ludnosci Polski. Na terenach miejskich zamieszkiwato 1493,3 osdéb i ich udziat
w strukturze ludnosci wedtug miejsca zamieszkania wyniost 64,9% ogdtu ludnosci wojewddztwa. Gestosc
zaludnienia w 2014 r. w wojewddztwie pomorskim wynosita 126 0séb na 1 km? powierzchni ogdlnej
i przekraczata $rednig gesto$¢ zaludnienia w Polsce o 3 osoby na 1 km?2,

Struktura wiekowa ludnosci reprezentowana wedtug ekonomicznych grup wieku, tj. ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym (kobiety 18-59 lat, mezczyzni 18-64 lata) i poprodukcyjnym
stanowita odpowiednio: 19,5%, 62,8%, 17,7% ogdtu ludnosci wojewddztwa.

Ludnos¢ ponizej 16 lat stanowita 17,3% ogdtu ludnosci wojewddztwa. Pozostate 1903,3 tys. miesz-
kancéw zaliczonych do przedziatu wiekowego 16 lat i wiecej stanowito 82,7%, w tym do grupy edukacyj-
nej—11,0% ludnosci. W strukturze ludnosci wojewddztwa wedtug grup wiekowych najwiekszy udziat
majg mieszkancy z grupy 25-59 lat (50,8%), 0-24 lata (28,3%), 60-84 lata (19,4%), a najmniejszy z grupy 85
lat i wiecej (1,5%). Strukture ludnosci wedtug wieku i ptci w wojewddztwie pomorskim na koniec 2014 r.
zaprezentowano w tabeli 41.

Tabl. 41. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 X1l 2014 .

Grupy wiekowe Ogodtem Mezczyzni Kobiety
w %

0goétem ..cceevveevveeeenne 100,0 100,0 100,0
0-15 i 17,3 18,3 16,5
16-24 ................... 11,0 11,6 10,5
25-59 i 50,8 52,0 49,5
60-64 ....oovvvviiiiinnens 6,8 6,6 7,1
65-84 ...oovvviiiiiiinnes 12,6 10,7 14,3

85 lat i wiecej ....... 1,5 0,8 2,1

Zrédfto: dane GUS (4).

Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci

Liczba pracujacych na koniec 2014 r. w wojewddztwie pomorskim wynosita 763,5 tys. (332 oséb
na 1000 ludnosci). Pracujgcy stanowili 33,2% ogdétu mieszkancéw wojewoddztwa i 5,4 % ogodlnej liczby
pracujgcych w kraju.

Wedtug stanu na 31 grudnia 2014 r. ewidencja powiatowych urzedéw pracy w wojewddztwie po-
morskim obejmowata 96,8 tys. bezrobotnych, co stanowito 5,3% ogdtu bezrobotnych zarejestrowanych
w kraju, a stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewddztwie wyniosta 11,3% i byta nizsza od sredniej
krajowej 0 0,2 p. proc.

W roku szkolnym 2014/2015 do szkét ponadgimnazjalnych w wojewddztwie pomorskim uczesz-
czato 92,0 tys. ucznidw. Na 1000 ludnosci przypadato 40 ucznidw.

W roku akademickim 2014/2015 w wojewddztwie pomorskim byto 98,0 tys. studentdw, co stano-
wito 6,7% ogdtu studentdw w kraju. Na 1000 mieszkaricow wojewddztwa przypadato 43 studentéw.
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Infrastruktura transportowa

W 2014 r. w wojewddztwie pomorskim dtugos¢ sieci linii kolejowych eksploatowanych w ruchu
pasazerskim i towarowym wynosita 1,2 tys. km, w tym 69,0% stanowity linie jednotorowe, a pozostate
31,0% - linie dwu i wiecej torowe. Na kazde 100 km? powierzchni wojewddztwa przypadato 6,7 km linii
kolejowych (w kraju — 6,2 km).

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2013 r. dtugos$¢ drég publicznych w wojewddztwie pomorskim
wynosita 23,4 tys. km, co stanowito 5,7% ogétem drég w kraju. Drogi publiczne o twardej nawierzchni
miaty tgczng dtugosé 12,9 tys. km. Gestosé sieci drég wyniosta 70,2 km/100 km?2i byta nizsza od $redniej
krajowej (90,7 km/100 km?2). taczna dtugosé drég ekspresowych i autostrad w wojewddztwie pomorskim
w 2013 r. wynosita 138,2 km

Wedtug stanu na koniec 2014 r. w wojewddztwie pomorskim zarejestrowanych byto 1530,9 tys.
pojazdéw samochodowych, co stanowito 5,8% wszystkich zarejesrtowanych pojazdéw w kraju. Liczba za-
rejestrowanych samochoddw osobowych wynosita 1193,8 tys. Grupa ta dominowata stanowigc ponad
trzy czwarte ogdlnej liczby pojazdéw wojewddztwa. Na 1000 mieszkancéw wojewddztwa pomorskiego
przypadato 519 samochoddéw osobowych (w kraju — 520).

W 2014 r. w wojewddztwie pomorskim byto zarejestrowanych 69,8 tys. motoroweréw oraz
61,5 tys. motocykli. Na 1000 mieszkancéw wojewddztwa przypadto 30 motorowerdw i 27 motocykli.

2.11.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci
Podroze

W wojewddztwie pomorskim 728,3 realizowanych jest mln podrdzy rocznie, tj. 412 podrdzy na
jedng osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrdzy jest powrét do domu. Stanowi on 49,2%
wszystkich odbywanych podrézy. Drugg co do wielkosSci grupg podrézy sg dojazdy do pracy, ktore
wynoszg 26,3%. Udziat podrézy zwigzanych z zakupami wynosi 8,5%. Najnizszym udziatem
charakteryzuja sie podréze zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,1%).

Po wyeliminowaniu z ogélnej liczby podrézy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy
51,9% majg wowczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (16,7%) oraz dojazdy do szkét i uczelni (8,8%).

W dni powszednie wykonywanych jest 635,4 min podrdzy, a w dni weekendowe — 87,8 min, co
stanowi odpowiednio 87,2% i 12,1% wszystkich podrézy realizowanych na terenie wojewddztwa. W wo-
jewddztwie pomorskim udziat wyjazdéw okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,7%.

Szczegdtowa strukture wedtug celdw realizowanych podrdézy przedstawiono w tabeli 42.
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Tabl. 42. Struktura podrézy wedtug celéw podrozy
Ogotem W tym dni
Cel podrézy powszednie weekendowe
w %

(0= Lo} (=T o o TSN 100,0 100,0 100,0
dojazdy dO Pracy ....ccceeeeevcreeeeevree e 26,3 29,7 4,0
podrdze sStUZDOWE ......ccovvevevriieiiriieeeeiiee e 0,5 0,5 .
dojazdy do szkoty/uczelni .....cccceveevrveecneennen. 4,5 4,9 1,6
spedzanie WOINEgO CZasU .....cccceeveeervererueennnen. 3,5 1,6 16,1
ZAKUDPY evreeeiirie et eare e 8,5 7,8 14,1
w charakterze osoby towarzyszacej ............... 1,6 1,5 1,7
osobiste potrzeby .....cccccvcveeeevieiecccee e, 4,1 3,5 8,4
WAKACIE .eeeiiiieieeiieeeeeete et 0,1 - .
POWrOt do dOMU ...eevveeeiiieecciiee e 49,2 49,0 50,2
INNE POWOAY .eevieieiiiiee e 1,8 1,5 3,6

Zrédto:

wszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 35.

opracowanie wfasne.

Najwiecej podrézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 27,8% (przy
czym w godzinach 6:00-6:59 — 14,8%, a w godzinach 7:00-7:59 — 13,0%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (17,9%) oraz godzine 16:00-17:59 (19,9%). Strukture liczby podrézy w dni po-

Wykres 35.

Struktura liczby podrozy w dni powszednie
% wedtug przedziatéw czasowych w wojewddztwie pomorskim
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Przewozy osob

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkéw transportu zmotoryzowanego
(82,0%). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 17,7%. W ramach transportu
zmotoryzowanego preferowanym srodkiem transportu jest samochdd osobowy (52,7% przewozow
pasazerskich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 27,6% pasazerdw (osob).

Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobdw podrézowania w podziale na dni

powszednie i weekendowe zaprezentowano w tabeli 43.

Tabl. 43. Struktura przewozdéw pasazerskich wedtug sposobéw podrézowania

Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposéb podrézowania osoby | pasazero- | osoby | pasazero- | osoby | pasazeroki-
kilometry kilometry lometry
w %
(0]=0e} (=1 0 o S 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 17,7 2,7 18,4 3,1 13,2 3,9
PIeSZO® .iiviviiiiiiieiiri, 11,1 0,6 12,1 0,9 4,2 0,2
FOWEIrEM .evvevienrenenennenennens 6,6 2,1 6,3 2,2 9,0 3,7
Transport zmotoryzowany ...... 82,0 97,2 81,2 96,8 86,8 96,1
w tym
samochody osobowe ........... 52,7 65,5 50,9 68,3 65,6 73,6
publiczny transport zbiorowy 27,6 27,1 28,5 27,7 19,5 20,8
komunikacja miejska ...... 22,6 12,8 23,8 17,7 15,3 6,2
komunikacja autobusowa
zamiejska ....coecevvneeeenn. 2,1 4,7 2,1 4,1 1,5 4,7
transport kolejowy .......... 2,9 9,6 2,6 5,9 2,7 9,9

’f tgcznie z dojsciem do innych Srodkéw transportu.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby wynosi 15,7 km i jest zréznicowana w zaleznosci od uzytego
srodka transportu i od dnia tygodnia. W dzieri powszedni Srednia odlegtos¢ ksztattuje sie na poziomie
11,9 km, a w dni weekendowe —22,0 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na $rednig odlegtos¢ 19,5 km, w tym w dni
powszednie — 16,0 km, a w dni weekendowe 24,7 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg srednio na odlegtos¢ 11,1 km, w tym w komunikacji autobusowej zamiejskiej 35,5 km,
a w komunikacji miejskiej — 8,9 km. W transporcie kolejowym S$rednia odlegto$¢ wynosi natomiast

51,3 km.
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Srednig odlegto$é przewozu 1 osoby zréznicowang w zaleznosci od $rodka transportu i dnia
tygodnia ilustruje wykres 36.

Wykres 36.
Srednia odlegtos$¢ przewozu 1 osoby
\ \ \

Ogotem (wszystkie sposoby podrézowania)
\ \

Transport niezmotoryzowany ‘
\

Samochody osobowe

Komunikacja autobusowa zamiejska

Transport kolejowy

Komunikacja miejska

km 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

weekendy dni powszednie

Zrédto: opracowanie wtasne.
Wykorzystanie samochodow osobowych przez gospodarstwa domowe

Duza role w przemieszczaniu sie oséb odgrywajg samochody osobowe. W wojewddztwie pomor-
skim 60,3% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochdd. ponad 51% oséb
przemieszcza sie tym $rodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtéwnym powodem wyboru
samochodu osobowego w powigzaniu z pracg lub naukg, zamiast publicznego transportu zbiorowego
jest zbyt duza odlegtos¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujaca
motywacjg korzystania z samochodu wskazywang przez respondentdéw jest réwniez brak odpowiednich
potaczen w rozktadzie komunikacji publicznej.

taczny roczny przebieg samochoddéw osobowych w wojewddztwie pomorskim przy realizacji
wszystkich rodzajow podrézy wynosi 6806,1 min km, w tym 6723,0 min km to podréze krajowe. Na dzien
powszedni przypada 80,4% rocznych przebiegdw samochodéw osobowych, a na dni weekendowe —
11,5%.
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2.12. Wojewodztwo Slaskie
2.12.1 Ogdlna charakterystyka wojewdédztwa

Potozenie geograficzne wojewédztwa

Wojewddztwo $laskie potozone jest w potu-
dniowo-zachodniej czesci kraju. Obejmuje obszar
o powierzchni 12,3 tys. km?(3,9% powierzchni Pol-
ski). Graniczy: od zachodu z wojewdédztwem opol-
skim; od pétnocy z wojewddztwem téddzkim; od
wschodu z wojewddztwem $wietokrzyskim i mato-
polski. Od potudnia graniczy ze Stowacjg (na dtugo-
$ci 87 km) i Czechami (150 km).

Region charakteryzuje sie duzym zréznicowa-
niem s$rodowiska geograficznego. Znajduje sie
w obrebie Niziny Srodkowoeuropejskiej, Wyzyn
Polskich oraz Karpat Zachodnich z Podkarpaciem.
Siedzibg wtadz wojewddztwa sg Katowice.

Podziat administracyjny wojewddztwa

ktobucki

czestochowski

lubliniecki

myszkowski

tarnogérski zawiercianski
bedzin-

gliwicki e

.. miko-
an'.‘?k' towski’ = pierunsko-

raciborski -ledzinski

wodzi-

stawski pszczynski

bielski

cieszynski

zywiecki

miasto na prawach powiatu
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pomorskie

w arminsko-
zachodnio- mazurskie
pomorskie

kujawsko- podlaskie

pomorskie

- mazowieckie
lubuskie

wielkop olskie

fodzkie

lubelskie
dolnoslaskie

swietokrzyskie
opolskie

podkarpackie
matopolskie

Zgodnie z podziatem terytorialnym panstwa
wedtug stanu na 1 stycznia 2015 r. w ramach woje-
wodztwa $lgskiego wyodrebniono 17 powiatow.
W ramach powiatéw funkcjonuje 167 gmin, w tym
49 gmin miejskich, 22 gminy miejsko-wiejskie oraz
96 gmin wiejskich. Wojewddztwo $lagskie jest jedy-
nym wojewddztwem w Polsce, w ktérym jest wie-
cej miast na prawach powiatu niz powiatéw. Wy-
odrebnionych bowiem jest 19 miast na prawach po-
wiatu (Bielsko-Biata, Bytom, Chorzéw, Czesto-
chowa, Dabrowa Gdrnicza, Gliwice, Jastrzebie-
Zdrdj, Jaworzno, Katowice, Mystowice, Piekary Sla-
skie, Ruda Slaska, Rybnik, Siemianowice Slaskie, So-
snowiec, Swietochtowice, Tychy, Zabrze, Zory).

W wojewddztwie jest 71 miast oraz 1292
miejscowosci wiejskie.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Katowice
https://pl.wikipedia.org/wiki/Polska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Miasto_na_prawach_powiatu
https://pl.wikipedia.org/wiki/Powiat
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Ludnos¢ wojewddztwa

Wedtug stanu na dzied 31 grudnia 2014 r. na terenie wojewddztwa liczba ludnosci wyniosta
4585,9 tys. Wskaznik gestosci zaludnienia lokowat wojewddztwo $lgskie na 1. miejscu w rankingu woje-
wodztw. Na 1 km? powierzchni ogdlnej wojewddztwa przypadaty przecietnie 372 osoby ($rednia dla Polski
to 123 osoby).

W koncu 2014 r. liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym, tj. 0-17 lat wyniosta 771,2 tys. osdb.
Populacja oséb w wieku produkcyjnym osiggneta poziom 2898,1 tys. Zbiorowos$é oséb w wieku poproduk-
cyjnym liczyta 916,7 tys. W koricu 2014 r. na 100 oséb w wieku produkcyjnym przypadato 58 oséb w wieku
nieprodukcyjnym (w kraju 59).

Ludnos$¢ w wieku ponizej 16 lat stanowita 14,9%, a w wieku 16 lat i wiecej — 85,1% ogdlnej liczby
ludnosci w wojewddztwie. Blisko 52% stanowig osoby w wieku od 25 do 59 lat, przy czym prawie jedna-
kowy jest udziat kobiet (50,1%) i mezczyzn (49,9%). Strukture ludnosci wedtug wieku i ptci w wojewddz-
twie $lgskim na koniec 2014 r. zaprezentowano w tabeli 44.

Tabl. 44. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 X1l 2014 r.

Grupy wiekowe Ogotem | Mezczyzni Kobiety
w %

Ogotem ..oceeveeiiieeieens 100,0 100,0 100,0
0-15 oo 14,9 15,8 14,1
16-24 .cveien. 10,1 10,6 9,4
25-59 i 51,7 53,4 50,1
60-64 .....ccceeeveeen 7,3 7,0 7,6
65-84 ...cceeeeieee, 14,5 12,3 16,6
85 lat i wiecej ....... 1,5 0,9 2,2

Zrédto: dane GUS (4)

Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. na terenie wojewddztwa byto:

e 1642,2 tys. pracujgcych (358 osdb na 1000 ludnosci),

e 175,7 tys. zarejestrowanych bezrobotnych.

Stopa bezrobocia wyniosta 9,6%.

W roku szkolnym 2014/2015 na terenie wojewddztwa $lgskiego ksztatcito sie tacznie 174,1 tys.
uczniow szkoét ponadgimnazjalnych i policealnych, tj. 38 oséb na 1000 ludnosci.

W roku akademickim 2014/2015 na terenie wojewddztwa $lgskiego uczyto sie 134,8 tys. stu-
dentéw w szkotach wyzszych, co oznacza 29 oséb na 1000 ludnosci.

Infrastruktura transportowa

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. na obszarze wojewddztwa Slgskiego byto eksploatowa-
nych 2,0 tys. km linii kolejowych a na 100 km? przypadto 16,0 km linii.

Przez wojewddztwo $lgskie wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2013 r. przebiegato 25,6 tys. km
drdg publicznych, w tym 21,5 tys. km drdg o twardej nawierzchni. Ogdlna gestosé drég wyniosta 207,2 km
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na 100 km?, w tym o twardej nawierzchni 174,7 km na 100 km?. Na terenie tego wojewddztwa eksploat-
owano 115,8 km drég ekspresowych (9,3 % ogotu drog ekspresowych) i 168,9 km autostrad, tj. 11,4%
ogodlnej dtugosci autostrad.
Na terenie wojewddztwa slgskiego zlokalizowany jest Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice-

Pyrzowice.

Na dzien 31 grudnia 2014 r. w wojewddztwie $lgskim zarejestrowanych byto:

2330,1 tys. samochoddéw osobowych (508 szt. na 1000 ludnosci);
112,5 tys. motocykli (25 szt. na 1000 ludnosci);
132,1 tys. motorowerdw (29 szt. na 1000 ludnosci).

2.12.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci

Podroze

W wojewddztwie $laskim realizowanych jest 1668,9mlIn podrdzy rocznie, tj. 443 podrézy na jedng
osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrdzy jest powrdt do domu. Stanowi on 49,4% wszystkich
odbywanych podrdézy. Drugg co do wielkosci grupg podrézy sg dojazdy do pracy, ktére wynoszg 23,4%.
Udziat podrézy zwigzanych z zakupami wynosi 9,6%. Najnizszym udziatem charakteryzujg sie podrdze
zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,2%).

Po wyeliminowaniu z ogdlnej liczby podrdzy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszgcy
46,3% majg wowczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (19,0%), osobiste potrzeby (11,8%) oraz
dojazdy do szkét i uczelni (6,8%).

W dni powszednie wykonywanych jest 1412,0 min podrdézy, a w dni weekendowe —246,6 min, co

stanowi odpowiednio 84,6% i 14,8% wszystkich podrdzy realizowanych na terenie wojewddztwa. Na te-

renie wojewddztwa $lgskiego udziat wyjazdow okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,6%.

Tabl. 45. Struktura podroézy wedtug celéw podrozy

Szczegbtowa strukture wedtug celéw realizowanych podrézy przedstawiono w tabeli 45.

Ogotem W tym dni
Cel podrézy powszednie weekendowe
w %

OZOEM et 100,0 100,0 100,0
dojazdy do Pracy ....cccceeeevveeeeerieeecceee e 23,4 27,5 1,7
podrdze stUZDOWE ........cccvveeeeiieeeciieeeecieee e 0,4 0,4 .
dojazdy do szkoty/uczelni .......cccccoeevveerveneennnn. 3,4 3,9 0,9
spedzanie WoINego CZasu ......cccceevevvvvveeeeeeennnns 3,7 2,2 12,2
ZAKUDPY eveeeeiiiee ettt eseee e e e e 9,6 9,3 11,6
w charakterze osoby towarzyszacej ............... 2,4 2,5 1,8
osobiste potrzeby .....cccccoecveeeevciiiccee e, 6,0 3,6 19,2
WAKACTE .evvviiiiieeeeeiiiiriee et 0,2 - 0,2
POWrOt do dOMU ....eeveeeeiieeciee e 49,3 49,3 49,5
INNE POWOAY ..ovviiieeiieiiiieee e e 1,6 1,3 2,7

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Najwiecej podrézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 21,0% (przy
czym w godzinach 6:00-6:59 — 10,4%, a w godzinach 7:00-7:59 — 10,6%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (20,2%) oraz godzine 16:00-17:59 (14,1%). Strukture liczby podrézy w dni po-
wszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 37.

Wykres 37.

Struktura liczby podrézy w dni powszednie

% wedtug przedziatéw czasowych w wojewddztwie stgskim
22,0
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Zrédto: opracowanie wtasne.
Przewozy osob

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkdw transportu zmotoryzowanego
(72,3%). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 27,4%. W ramach transportu
zmotoryzowanego preferowanym S$rodkiem transportu jest samochdd osobowy (52,8% przewozdéw
pasazerskich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 18,4% pasazeréw (oséb).

Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobdw podrézowania w podziale na dni
powszednie i weekendowe zaprezentowano w tabeli 46.
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Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposob podrézowania pasazero- pasazero- pasazero-
osoby . osoby . osoby .
kilometry kilometry kilometry
w %
(0]=0} (=1 0 o IS 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 27,4 5,9 27,7 6,6 26,8 8,9
PIeSZO® .iiiiieiiiiiiiri, 19,3 1,6 19,9 2,1 16,8 1,4
FOWEFEM ..ivvvereienrenneenennnns 8,1 4,3 7,8 4,5 10,0 7,5
Transport zmotoryzowany ...... 72,3 93,9 72,0 93,2 72,8 91,0
w tym
samochody osobowe ........... 52,8 70,2 50,8 67,6 63,5 79,4
publiczny transport zbiorowy 18,4 20,2 20,1 24,6 9,1 11,2
komunikacja miejska ...... 15,7 12,1 17,2 17,1 7,6 5,0
komunikacja autobusowa
zamiejska ....coeeevrneeeenn. 2,0 5,6 2,2 5,3 0,8 3,7
transport kolejowy .......... 0,7 2,5 0,7 2,2 0,7 2,5

* tgcznie z dojsciem do innych Srodkéw transportu.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegtoéé¢ przewozu 1 osoby wynosi 12,8 km i jest zréznicowana w zaleznoséci od uzytego
srodka transportu i od dnia tygodnia. W dzier powszedni srednia odlegtos¢ ksztattuje sie na poziomie
9,8 km, a w dni weekendowe — 16,3 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na srednig odlegtosé 17,1 km, w tym w dni
powszednie — 13,1 km, a w dni weekendowe 20,5 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg srednio na odlegtos¢ 12,8 km, w tym w komunikacji autobusowe]j zamiejskiej 36,0 km,
a w komunikacji miejskiej — 9,9 km. W transporcie kolejowym s$rednia odlegtos¢ wynosi natomiast

43,3 km.

Sredniag odlegto$¢ przewozu 1 osoby zréznicowana w zaleznosci od $rodka transportu i dnia

tygodnia ilustruje wykres 38.
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Wykres 38.

Srednia odlegtos$¢ przewozu 1 osoby
\ \
Ogodtem (wszystkie sposoby podrézowania)

Transport niezmotoryzowany

Samochody osobowe

Komunikacja autobusowa zamiejska

Transport kolejowy

Komunikacja miejska ‘

km 0 10 20 30 40 50 60 70 80

weekendy dni powszednie

Zrédto: opracowanie wtasne.
Wykorzystanie samochodow osobowych przez gospodarstwa domowe

Duza role w przemieszczaniu sie oséb odgrywajg samochody osobowe. W wojewddztwie $lgskim
63,9% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochdd. Ponad 59% osdb przemieszcza sie
tym s$rodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtéwnym powodem wyboru samochodu
osobowego w powigzaniu z pracg lub naukga, zamiast publicznego transportu zbiorowego jest zbyt duza
odlegto$¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujgcg motywacja
korzystania z samochodu wskazywang przez respondentdw jest réwniez brak odpowiednich potaczen
w rozktadzie komunikacji publicznej.

taczny roczny przebieg samochoddw osobowych w wojewddztwie slgskim przy realizacji
wszystkich rodzajow podrézy wynosi 13134,4 min km, w tym 12731,8 min km to podréze krajowe. Na
dzien powszedni przypada 75,2% rocznych przebiegdw samochodéw osobowych, a na dni weekendowe
- 14,0%.
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2.13.1 Ogdlna charakterystyka wojewdédztwa

Potozenie geograficzne wojewédztwa

Wojewddztwo  Swietokrzyskie lezy
w srodkowo-potudniowej czesci Polski i grani-
czy z szescioma wojewddztwami: lubelskim na
wschodzie, tédzkim na pdétnocnym-zachodzie,
matopolskim na potudniu, mazowieckim na
potnocy, podkarpackim na potudniowym-
wschodzie, slgskim na zachodzie. Potozone jest
w obrebie Wyzyny Matopolskiej, na obszarze
obejmujagcym Wyzyne Kielecka, Niecke Ni-
dzianska oraz wschodnig cze$¢ Wyzyny Przed-
borskiej. Obejmuje obszar 11,7 tys. km?, co sta-
nowi 3,8 % powierzchni Polski. Stolicg regionu
sg Kielce.

Podziat administracyjny wojewddztwa

zachodnio-
pomorskie

lubuskie

pomorskie

warminsko-
mazurskis

wielkopolskie

dolno slaskie

kujawsko- podlaskie
pomorskie
mazowieckie
fodzkie
lubelskie
opolskie Zlaskie

podkarpackie
mal opolskie

Wojewddztwo swietokrzyskie sktada sie wedtug stanu na 1 stycznia 2015 r. z 13 powiatéw i jed-

konecki
skarzyski gtaracho-
wicki
ostrowiecki
wioszczowski A i
kielecki Cralows
sando-
mierski
jedrzejowski
staszowski

pinczowski  puski

kazimierski

miasto na prawach powiatu
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nego miasta na prawach powiatu
(Kielce). Powiaty dzielg sie na 102
gminy, z czego na 5 gmin miejskich,
27 gmin miejsko-wiejskich i 70 gmin
wiejskich.

Na obszarze wojewddztwa
zlokalizowane sg 32 miasta oraz
2493 miejscowosci wiejskie.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Polska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_lubelskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_%C5%82%C3%B3dzkie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_ma%C5%82opolskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_mazowieckie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_podkarpackie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_%C5%9Bl%C4%85skie
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Ludnos¢ wojewddztwa

Liczba ludnosci w wojewddztwie wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. wynosita 1 263,2 tys.
0s6b co stanowi 3,3 % ludnosci Polski, w tym 44,6% zamieszkiwato w miastach. Gestos¢ zaludnienia na
1km? w wojewddztwie wynosita 108 oséb.

W wojewddztwie swietokrzyskim w koricu 2014 r. zbiorowos$¢ oséb w wieku produkcyjnym liczyta
790,2 tys. 0sdb, stanowigc w wojewddztwie 62,6% ogdtu ludnosci (wobec poréwnywalnego odsetka prze-
cietnie w kraju — 63,0%). Zbiorowos$¢ oséb w wieku przedprodukcyjnym, tj. oséb w wieku 0-17 lat (po-
tencjalne zasoby pracy w przysztosci) liczyta w wojewddztwie Swietokrzyskim 215,2 tys. oséb. Odsetek
dzieci i mtodziezy (oséb w wieku przedprodukcyjnym) w ogélnej liczbie ludnosci wynosit 17,0%. W koncu
2014 r. osoby w wieku poprodukcyjnym (257,8 tys.) stanowity 20,4% ogdtu mieszkanncéw wojewoddztwa
(przecietnie w kraju 19,0%).

Osoby w wieku do 15 roku zycia stanowity 14,9 % ludnosci wojewddztwa natomiast osoby w wieku
16 lat i wiecej stanowity 85,1% ludnosci. Najwiekszy udziat w populacji wojewddztwa swietokrzyskiego
stanowita grupa wiekowa od 25 do 59 lat - 50% a najmniejszy grupa wiekowa 85 lat i wiecej— 2%. Strukture
ludnosci wedtug wieku i ptci w wojewddztwie swietokrzyskim na koniec 2014 r. zaprezentowano w ta-
beli 47.

Tabl. 47. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 X1l 2014 r.

Grupy wiekowe Ogotem | Mezczyzni Kobiety
w %

Ogotem .ooveeveeiiieeieens 100,0 100,0 100,0
0-15 v 14,9 15,7 14,2
16-24 v 11,2 11,8 10,7
25-59 i 50,0 52,3 47,9
60-64 ....ooovverans 7,3 7,0 7,4
65-84 ..ccvveieieinns 14,6 12,1 16,9
85 lat i wiecej ....... 2,0 1,1 2,9

Zrédto: dane GUS (4.)

Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci

Liczba osdb pracujacych w wieku 15 lat i wiecej wg stanu na 31 grudnia 2014 r. wynosita 455,7 tys.
0s6b natomiast bezrobotnych zarejestrowanych — 75,4 tys. stopa bezrobocia rejestrowanego wynosita
14,2%. Na 1000 mieszkarncow wojewddztwa przypadato 361 pracujgcych i 60 bezrobotnych zarejestro-
wanych.

Na poczatku roku szkolnego 2014/2015 w wojewddztwie swietokrzyskim do szkét ponadgimna-
zjalnych i policealnych uczeszczato 53,8 tys. uczniéw czyli na 1000 mieszkaricéw wojewddztwa przypadato
43 uczniow.

W roku akademickim 2014/2015 do szkét wyzszych uczeszczato 30,2 tys. studentdow, na
1000 mieszkancéw wojewoddztwa przypadato 24 studentdw.
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Infrastruktura transportowa

Dtugosc linii kolejowej w wojewddztwie swietokrzyskim wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. wy-
nosita 0,7 km, a jej gesto$¢ 6,2 km na 100 km?.

Dtugos$¢ drég publicznych wg stanu na dzien 31 grudnia 2013 r. wynosita 16,6 tys. km, w tym
o nawierzchni twardej 13,5 tys. km. W ramach drdg o nawierzchni twardej, drogi ekspresowe o dtugosci
57,1 km stanowity 0,4% tych drég w wojewddztwie. Gestos$é drog ogétem wynosita 141,6 km na 100 km?
natomiast drég o twardej nawierzchni 115,1 km na 100 km?2.

Wedtug ewidencji CEPiK na dzien 31 grudnia 2014 r. w wojewddztwie swietokrzyskim byto zare-
jestrowanych 609,8 tys. samochoddw osobowych, 41,1 tys. motocykli, 41,7 tys. motorowerdw. Na 1000
mieszkancow wojewddztwa przypadato 483 samochody osobowe, 33 motocykle i 33 motorowery.

2.13.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci
Podréze

W wojewddztwie swietokrzyskim realizowanych jest 408,5 mln podrdzy rocznie, tj. 392 podrdzy
na jedng osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrézy jest powrdt do domu. Stanowi on 49,3%
wszystkich odbywanych podrézy. Drugg co do wielkosci grupg podrdézy sg dojazdy do pracy, ktére
wynoszg 24,6%. Udziat podrdézy zwigzanych z zakupami wynosi 9,2%.

Po wyeliminowaniu z ogdlnej liczby podrézy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy
48,5% majg wéwczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (18,2%) oraz dojazdy do szkét i uczelni (9,1%).

W dni powszednie wykonywanych jest 345,4 min podrdzy, a w dni weekendowe — 61,6 min, co
stanowi odpowiednio 84,5% i 15,1% wszystkich podrézy realizowanych na terenie wojewédztwa. W wo-
jewodztwie Swietokrzyskim udziat wyjazddw okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,4%.

Szczegdtowa strukture wedtug celdw realizowanych podrdézy przedstawiono w tabeli 48.

Tabl. 48. Struktura podroézy wedtug celéw podrozy

Ogotem W tym dni
Cel podrézy powszednie weekendowe
w %

OZOIEM ..ot 100,0 100,0 100,0
dojazdy do pracy ....cccceeeeeeevcieeeencieeeennne 24,6 28,6 2,6
podrdze stuzbowe .......ccccecvieieiciiiieen, 0,2 . .
dojazdy do szkoty/uczelni .........cceeeunee.ee. 4,6 51 1,9
spedzanie wolnego czasu .......cccccccueeeenneee 2,2 1,3 6,9
ZAKUPY ceeeeeeee et 9,2 8,5 13,8
w charakterze osoby towarzyszacej ......... 1,9 2,0 1,4
osobiste potrzeby ......ccccceeeecieeeiiiieeeenne, 6,7 4,2 20,0
V| [ [ SRR 0,0 - -
powrdt do domu .....cceeeeeeiiieeeciiee e, 49,3 49,3 49,8
iNNE POWOY ..coevvreeeiieee e, 1,3 0,9 3,6

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Najwiecej podrézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 29,1% (przy

czym w godzinach 6:00-6:59 — 17,2%, a w godzinach 7:00-7:59 — 11,9%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (19,6%) oraz godzine 16:00-17:59 (17,7%). Strukture liczby podrézy w dni po-
wszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 39.

Wykres 39.
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Zrédto: opracowanie wtasne.

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkéw transportu zmotoryzowanego

(74,5%). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 22,4%. W ramach transportu

zmotoryzowanego preferowanym $rodkiem transportu jest samochéd osobowy (54,9% przewozéw

pasazerskich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 19,2% pasazeréw (oséb).

Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobdw podrézowania w podziale na dni

powszednie i weekendowe zaprezentowano w tabeli 49.
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Tabl. 49. Struktura przewozdéw pasazerskich wedtug sposobéw podrézowania
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* ¥ o
*

*
* oy ok

Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposéb podrézowania osoby pasazero- | osoby pasazero- | osoby pasazero-
kilometry kilometry kilometry
w %
(0]=0o} (=1 0 o IS 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 22,4 4,3 23,3 4,5 17,8 5,4
PIeSZO® .iiiiiieiiiiiiirr, 15,9 1,1 16,9 1,4 10,3 0,9
FOWEIEM .evvvvrenienennenneneennns 6,5 3,2 6,4 3,1 7,5 4,5
Transport zmotoryzowany ...... 74,5 95,2 73,2 94,8 81,7 94,5
w tym
samochody osobowe ........... 54,9 69,5 51,6 63,7 73,6 86,4
publiczny transport zbiorowy 19,2 24,9 20,9 29,4 7,7 7,7
komunikacja miejska ...... 8,9 6,5 9,5 8,3 51 2,7
komunikacja autobusowa
zamiejska .......ceeveeeeenn. 10,1 16,7 11,4 21,1 2,3 2,8
transport kolejowy .......... 0,2 1,7 - - 0,3 2,2

* tgcznie z dojsciem do innych Srodkéw transportu.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegtoéé¢ przewozu 1 osoby wynosi 11,5 km i jest zréznicowana w zaleznosci od uzytego

srodka transportu i od dnia tygodnia. W dziern powszedni srednia odlegtosé ksztattuje sie na poziomie

9,6 km, a w dni weekendowe —15,7 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na $rednig odlegtos¢ 11,5 km, w tym w dni
powszednie — 11,9 km, a w dni weekendowe 18,4 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg srednio na odlegtos¢ 14,1 km, w tym w komunikacji autobusowej zamiejskiej 19,1 km,

a w komunikacji miejskiej — 8,4 km. W transporcie kolejowym S$rednia odlegtos¢ wynosi natomiast

86,4 km.

Srednig odlegto$é przewozu 1 osoby zréznicowang w zaleznosci od $rodka transportu i dnia

tygodnia ilustruje wykres 40.
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Wykres 40.
Srednia odlegtos$¢ przewozu 1 osoby

\ \

Ogotem (wszystkie sposoby podrdézowania)
Transport niezmotoryzowany

Samochody osobowe

Komunikacja autobusowa zamiejska

Transport kolejowy

\
1
Komunikacja miejska
il
T

km 0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130

weekendy dni powszednie

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykorzystanie samochodow osobowych przez gospodarstwa domowe

Duza role w przemieszczaniu sie oséb odgrywajg samochody osobowe. W wojewddztwie opolskim
63,2% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochdd. Ponad 56% osdb przemieszcza sie
tym $rodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtéwnym powodem wyboru samochodu
osobowego w powigzaniu z pracg lub naukga, zamiast publicznego transportu zbiorowego jest zbyt duza
odlegto$¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujgcg motywacja
korzystania z samochodu wskazywang przez respondentéw jest rowniez brak odpowiednich potaczen
w rozktadzie komunikacji publicznej.

taczny roczny przebieg samochoddéw osobowych w wojewddztwie swietokrzyskim przy realizacji
wszystkich rodzajow podrézy wynosi 2933,3 min km, w tym 2904,2 min km to podréze krajowe. Na dzien
powszedni przypada 77,2% rocznych przebiegdw samochoddéw osobowych, a na dni weekendowe —
16,3%.
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2.14. Wojewoddztwo warminsko-mazurskie

statystuka dla polituki spajnosci
.2 5 3 B 0 J |

2.14.1 Ogdlna charakterystyka wojewdédztwa

Potozenie geograficzne wojewédztwa

Wojewddztwo  warminsko-mazur-
skie potozone jest w potnocno-wschodniej
czesci kraju i zajmuje powierzchnie 24,2 tys.
km?, co stanowi 7,7% powierzchni Polski.
Jest czwarte pod wzgledem powierzchni
sposréd wojewddztw. Przewazajgca czesc
regiony lezy na Pojezierzu Mazurskim. Ob-
szary poétnocne obejmuje Nizina Staropru-
ska. Zienie zachodnie to cze$é Zutaw Wisla-
nych, Pojezierze ltawskie oraz Pojezierze
Chetminsko-Dobrzynskie. W regionie znaj-
duje sie najnizej potozony punkt w kraju.

Wojewddztwo graniczy z Rosjg (ob-
wodem kaliningradzkim na odlegtosci .. km)
i w jednym punkcie z Litwa ( km) oraz z wo-
jewdédztwami: kujawsko-pomorskim, mazo-
wieckim, podlaskim i pomorskim. Od pét-

pomorskie

zachodnio-
pomorskie

kujawsko-

UNIA EUROPEJSKA S,
EUROPEJSKI FUNDUSZ * *
ROZWOJU REGIONALNEGO LS

podlaskie

pomorskie

MUERSEIS wielkopolskie

dolno slaskie

opolskie

mazowieckie

todzkie
lubelskie

Swietokrzyskie
slaskie

podkarpackie
maf opolskie

nocnego-zachodu styka sie z Zalewem Wislanym. Wojewddztwo charakteryzuje sie najwiekszg po-
wierzchnia gruntéw pod wodami (5,5% powierzchni regionu). Stolicg wojewddztwa jest Olsztyn, poto-
zony w Srodkowej czesci regionu nad rzeka tyna.

Podziat administracyjny wojewddztwa

Podziat administracyjny wojewddztwa wedtug stanu na 1 stycznia 2015 r. obejmuje: 19 powiatdw,

116 gmin, w tym 16 miejskich, 67 wiejskich i 33 miejsko-wiejskich. Na terenie wojewddztwa zlokalizowa-

braniewski bartoszycki
lidzbarski Ketrzyfsid
elblgski
olsztynski
mragowski

ostrodzki

itawski
szczycienski
nowomiejski

nidzicki

dzialdowski

goldapski
Wego-
rzewski
olecki
gizycki
elcki
piski

miasto na prawach powiatu
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nych jest 49 miast, z ktérych 2
(Elblag, Olsztyn) jednoczesnie
posiadajg status miasta na pra-
wach powiatu i gminy miejskiej.
Na obszarze wojewddz-
twa zlokalizowanych jest 3874
miejscowosci wiejskich.
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Ludnos¢ wojewddztwa

W wojewddztwie warminsko-mazurskim na koniec grudnia 2014 r liczba mieszkaricéw wynosita
1444,0 tys. osob, tj. 3,7% ogdtu ludnosci Polski. Na terenach miejskich zamieszkiwato 854,3 tys. oséb
i udziat ich w strukturze ludnosci wedtug miejsca zamieszkania wynidst 59,2% ogétu ludnosci wojewddz-
twa. Wojewddztwo warminsko-mazurskie nalezy do najstabiej zaludnionych wojewddztw w Polsce. Ge-
sto$é zaludnienia w 2014 r. wynosita 60 0séb na 1 km? powierzchni ogdlnej (w kraju 123 osoby/km?).

Struktura wiekowa ludnosci reprezentowana wedtug ekonomicznych grup wieku tj. ludnosci

w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym (kobiety 18-59 lat, mezczyzni 18-64 lata) i poprodukcyjnym
stanowita odpowiednio: 18,8% (2708,5 tys. oséb), 64,2% (2192,2 tys.), 17,0% (6132,5 tys.) ogdtu ludnosci
wojewoédztwa.

Ludnosé ponizej 16 lat stanowita 16,5% ogdtu mieszkarcdw wojewddztwa. Pozostate 1205,3 tys.
mieszkancow (83,5%) zaliczono do przedziatu wiekowego 16 lat i wiecej, w ktdérej grupa edukacyjna 16-
24 lata stanowi 14,1%. W strukturze ludnosci wojewddztwa wedtug grup wiekowych najwiekszy udziat
majg mieszkancy w grupie 25-59 lat (51,5%), 0-24 lata (28,3%), 60-84 lata (18,7%), a najmniejszy z grupy
85 lat i wiecej (1,5% ogotu ludnosci wojewddztwa). Strukture ludnosci wedtug wieku i ptci w wojewddz-

twie warminsko-mazurskim na koniec 2014 r. zaprezentowano w tabeli 50.

Tabl. 50. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 XI1 2014 .

Grupy wiekowe Ogodtem | Mezczyzni | Kobiety
w %

Ogotem .oooeeeeeeeieeeene 100,0 100,0 100,0
0-15 i 15,4 16,3 14,6
16-24 .. 10,8 11,3 10,3
25-59 i 51,4 53,2 49,8
60-64 .....cocvevieennn 7,7 7,4 7,9
65-84 ...evvieieenins 13,1 11,0 15,1
85 lat i wiecej ....... 1,6 0,8 2,3

Zrédto: dane GUS (4)

Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci

Liczba pracujgcych na koniec 2014 r. w wojewddztwie warminsko-mazurskim wynosita 422,8 tys.
Pracujagcy stanowili 29,3% ogdtu mieszkancdw wojewddztwa i 3,0% ogdlnej liczby pracujgcych w kraju
(293 osoby na 1000 ludnosci).

Wedtug stanu na 31 grudnia 2014 r. ewidencja powiatowych urzedéw pracy w wojewddztwie war-
minsko-mazurskim obejmowata 98,1 tys. bezrobotnych, co stanowito 5,4% ogétu bezrobotnych zareje-
strowanych w kraju, a stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewddztwie wyniosta 18,9% i byta wyzsza
od $redniej krajowej 0 7,4 p. proc.

W roku szkolnym 2014/2015 do szkét ponadgimnazjalnych w wojewddztwie warminisko-mazur-

skim uczeszczato57,6 tys. ucznidw, tj. 40 oséb na 1000 ludnosci.
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W roku akademickim 2014/2015 w wojewddztwie warminsko-mazurskim ksztatcito sie 35,5 tys.
studentdw, co stanowito 2,4% ogdtu studentéw w kraju. Na 1000 mieszkaricow wojewddztwa przypadato

25 studentéw.

Infrastruktura transportowa

W 2014 r. w wojewddztwie warminsko-mazurskim dtugosc sieci linii kolejowych eksploatowanych
w ruchu pasazerskim i towarowym wynosita 1,1 tys. km, w tym 73,0% stanowity linie jednotorowe, a po-
zostate 27,0% - linie dwu i wiecej torowe. Na kazde 100 km? powierzchni wojewddztwa przypadato 4,6 km
linii kolejowych (w kraju — 6,2 km).

Dtugos¢ drég publicznych w wojewddztwie warminsko-mazurskim w 2013 r. wedtug stanu na
dzien 31 grudnia 2013 r. wynosita 22,6 tys. km. Drogi publiczne o twardej nawierzchni miaty faczng dtu-
gos¢ 13,1 tys. km, drogi ekspresowe — 140,5 km. Gesto$¢ sieci drog wynosita 54,1 km/100 km? i byta duzo

nizsza niz $rednia krajowa (90,7 km/100 km?).

Wedtug stanu na koniec 2014 r. w wojewddztwie warminsko-mazurskim zarejestrowanych byto
895,9 tys. pojazdéw samochodowych, co stanowito 3,4% wszystkich zarejesrtowanych pojazdéw w kraju.
Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych wynosita 673,1 tys. Grupa ta dominowata, stanowigc
trzy czwarte ogdlnej liczby pojazdéw wojewddztwa. Na 1000 mieszkaricow wojewddztwa warminsko —
mazurskiego przypadato 466 samochoddw osobowych (w kraju 520).

W 2014 r. w wojewddztwie warminsko-mazurskim zarejestrowanych byto 51,2 tys. motorowerdw,
49,3 tys. motocykli, 3,9 tys. autobuséw. Na 1000 mieszkancéw wojewddztwa przypadto 35 motoroweréw

i 34 motocykle.
2.14.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci
Podrézie

W wojewddztwie warminsko-mazurskim realizowanych jest 463,9 min podrdzy rocznie, tj. 392
podrdzy na jedng osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrdzy jest powrdt do domu. Stanowi on
49,1% wszystkich odbywanych podrdzy. Druga co do wielkosci grupa podrézy sg dojazdy do pracy, ktére
wynoszg 20,8%. Udziat podrézy zwigzanych z zakupami wynosi 12,3%. Najnizszym udziatem
charakteryzuja sie podréze zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,1%).

Po wyeliminowaniu z ogdlnej liczby podrézy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy
40,8% majg wéwczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (24,2%) oraz dojazdy do szkét i uczelni (8,5%).

W dni powszednie wykonywanych jest 397,4 min podrdzy, a w dni weekendowe — 62,3 min, co
stanowi odpowiednio 85,7% i 13,4% wszystkich podrdzy realizowanych na terenie wojewddztwa. Na

Warmii i Mazurach udziat wyjazdéw okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,9%.
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Szczegdtowa strukture wedtug celéw realizowanych podrdézy przedstawiono w tabeli 51.
Tabl. 51. Struktura podrézy wedtug celéw podrézy
Ogotem W tym dni
Cel podrézy powszednie weekendowe
w %

OZOtEM it 100,0 100,0 100,0
dojazdy dO Pracy ....ccceceeeecreeeeciree e 20,7 24,0 1,4
podrdze StUZDOWE ......ccoocvieiiiiieeieieee e 0,9 0,9 0,5
dojazdy do szkoty/uczelni .....cccevevveeveeireenneenns 4,3 4,8 1,4
spedzanie WoINEgO CZasuU ......cccceevveereeerreeneeens 3,6 2,0 13,1
ZAKUDPY cerreeeieie et 12,3 11,7 17,0
w charakterze osoby towarzyszacej .................. 2,3 2,6 0,3
osobiste potrzeby ......ccccoceeiiecciii i, 4,7 3,3 12,9
WAKACIE wevveeiiieeeeiier et e ereee e e e e 0,1 - 0,1
POWrOt do dOMU .....evveeeiiiec e 49,1 49,0 49,7
INNE POWOAY eeiieeeiiie et 2,0 1,7 3,6

Zrédto: opracowanie wtasne.

Najwiecej podrézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 25,5% (przy

czym w godzinach 6:00-6:59 — 13,6%, a w godzinach 7:00-7:59 — 11,9%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (21,0%) oraz godzine 16:00-17:59 (13,0%). Strukture liczby podrdézy w dni po-

wszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 41.

Wykres 41.
Struktura liczby podrézy w dni powszednie
wedtug przedziatéw czasowych w wojewodztwie warmirisko-
% mazurskim
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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Przewozy osob

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkéw transportu zmotoryzowanego
(70,7%). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 28,8%. W ramach transportu
zmotoryzowanego preferowanym srodkiem transportu jest samochdd osobowy (55,4% przewozow
pasazerskich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 13,3% pasazerdow (osob).

Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobdéw podrézowania w podziale na dni
powszednie i weekendowe zaprezentowano w tabeli 52.

Tabl. 52. Struktura przewozdéw pasazerskich wedtug sposobéw podrézowania

Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposo6b podrozowania osoby | pasazero- | osoby | pasazero- | osoby | pasazero-
kilometry kilometry kilometry
w %
(0]=(0] (=1 1 4 IR UPRPTIIN 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 28,8 4,5 30,9 6,2 17,2 3,1
PIeSZO® .iivviiiiiiiiiri, 18,0 1,3 19,8 1,9 8,1 0,3
FOWEIEM .evvvvivnreneneneenrennns 10,8 3,2 11,1 4,3 9,1 2,8
Transport zmotoryzowany ...... 70,7 95,4 68,6 93,7 82,8 96,9
w tym
samochody osobowe ........... 55,4 75,4 52,7 74,3 71,0 82,0
publiczny transport zbiorowy 13,3 15,5 14,0 17,9 8,7 13,5
komunikacja miejska ...... 8,0 5,5 8,5 8,3 5,2 2,0
komunikacja autobusowa
zamiejska .......coeveeeenn. 4,8 7,6 51 8,4 2,8 7,4
transport kolejowy .......... 0,5 2,4 0,4 1,2 0,7 4,1

* tgcznie z dojsciem do innych srodkéw transportu.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegtoéé przewozu 1 osoby wynosi 13,5 km i jest zréznicowana w zaleznoéci od uzytego
srodka transportu i od dnia tygodnia. W dzieri powszedni Srednia odlegtos¢ ksztattuje sie na poziomie
9,7 km, a w dni weekendowe — 21,0 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na $rednig odlegtos¢ 18,4 km, w tym w dni
powszednie — 13,2 km, a w dni weekendowe 24,3 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg srednio na odlegtos¢ 13,9 km, w tym w komunikacji autobusowe] zamiejskiej 21,4 km,
a w komunikacji miejskiej — 9,4 km. W transporcie kolejowym $rednia odlegtos¢ wynosi natomiast
65,2 km.

Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby zréznicowana w zaleznosci od $rodka transportu i dnia
tygodnia ilustruje wykres 42.
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Wykres 42.
Srednia odlegtos$¢ przewozu 1 osoby

Ogotem (wszystkie sposoby podrézowania)
Transport niezmotoryzowany

Samochody osobowe

Komunikacja autobusowa zamiejska
Transport kolejowy

Komunikacja miejska
\

km 0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130

weekendy dni powszednie

Zrédto: opracowanie wtasne.
Wykorzystanie samochodow osobowych przez gospodarstwa domowe

Duzg role w przemieszczaniu sie 0séb odgrywajg samochody osobowe. W wojewddztwie warmin-
sko-mazurskiam 63,9% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochdd. Ponad 56,4%
0s6b przemieszcza sie tym srodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtéwnym powodem
wyboru samochodu osobowego w powigzaniu z pracg lub naukg, zamiast publicznego transportu
zbiorowego jest zbyt duza odlegtos¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej.
Dominujgca motywacjg korzystania z samochodu wskazywang przez respondentéw jest rowniez brak
odpowiednich potgczen w rozktadzie komunikacji publicznej.

taczny roczny przebieg samochodéw osobowych w wojewddztwie warminsko-mazurskim przy
realizacji wszystkich rodzajow podrdzy wynosi4155,6 min km, w tym 3993,5 mIn km to podréze krajowe.
Na dzien powszedni przypada 73,9% rocznych przebiegéw samochoddédw osobowych, a na dni
weekendowe — 14,4%.
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2.15. Wojewodztwo wielkopolskie

2.15.1 Ogdlna charakterystyka wojewdédztwa

Potozenie geograficzne wojewddztwa
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Wojewddztwo wielkopolskie potozone jest w sSrodkowo-zachodniej czesci kraju, na Pojezierzu Wiel-

kopolskim oraz Nizinie Wielkopolskiej. Obejmuje ob-
szar o powierzchni 29,8 tys. km?, co stanowi 9,5% po-
wierzchni Polski.

Wojewddztwo graniczy: od zachodu z woje-
wodztwem lubuskim, od pétnocnego zachodu z wo-
od pdtnocy
z wojewddztwem pomorskim, od wschodu z woje-

jewoddztwem zachodnio-pomorskim,

wodztwami kujawsko pomorskim i tddzkim, od potu-
dnia z wojewddztwem opolskim i od potudniowego
zachodu z wojewddztwem dolnoslaskim. Stolicg
Wielkopolski jest Poznan, lezacy nad rzekg Warta.

Podziat administracyjny wojewddztwa

pomorskie

warminsko-
zachodnio- mazurskie

pomorskie

kujawsko- podlaskie

pomorskie

lubuskie mazowieckie

todzkie
lubelskie

dolno slaskie

) swietokrzyskie
opolskie 4. 100
podkarpackie
mafopolskie

W wojewddztwie wielkopolskim wedtug stanu na 1 stycznia 2015 r. znajduje sie 31 powiatéw

zlotowski
pilski
czarnkowsko- chodzieski
-trzcianecki
wagrowiecki
obornicki
migdzy-
chodzki o amotulski
gnieznienski
nowotomyski
y R koninski
poznanski stupecki
‘gz?(-‘ kolski
s sinski
grodziski &adzki
wolsztyniski  yoscianski  Sremski
jarocinski sck
leszczynski {
. pleszewski
gostynski .
kaliski
krotoszynski
LECLE ostrowski
ostrzeszowski
miasto na prawach powiatu
kepinski
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i 4 miasta na prawach powiatu (Kalisz, Konin,
Leszno, Poznan), a w ramach tych powiatow
funkcjonuje ogétem 226 gmin, z czego 19 gmin
miejskich, 115 gmin wiejskich oraz 92 gmin
miejsko-wiejskich.

W wojewddztwie znajduje sie 111 miast
oraz 5450 miejscowosci wiejskich.
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Ludnos¢ wojewddztwa

Wedtug stanu na dzieri 31 grudnia 2014 r. na terenie wojewddztwa wielkopolskiego liczba ludnosci
wynosita 3472,6 tys., co stanowito 9,0% catej ludnosci Polski. Gestos$¢ zaludnienia w wojewddztwie wyno-
sita 116 os6b na 1 km?.

W wojewddztwie wielkopolskim, podobnie jak w kraju, obserwuje sie przesuniecia w strukturze
ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku. W 2014 r. udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym wynidst
17,7% (613,2 tys. osbéb), a w wieku przedprodukcyjnym — 19,2% (667,2 tys.). Ludnos$¢ w wieku produkcyj-
nym (kobiety od 18 do 59 lat, mezczyzni od 18 do 64 lat) w tym okresie stanowita 63,1% (2192,2 tys.).

Ludnos¢ w wieku ponizej 16 lat stanowita 17,1%, natomiast osoby w wieku 16 lat i wiecej — 82,9%.
Najwiekszy udziat 51% posiadata grupa wiekowa 25 — 59 lat. Strukture ludnosci wedtug wieku i pfci w wo-
jewddztwie wielkopolskim na koniec 2014 r. zaprezentowano w tabeli 53.

Tabl. 53. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 XI1 2014 .

Grupy wiekowe Ogodtem ‘ Mezczyzni ‘ Kobiety
w %

Ogotem .oooeeeeeeeieeeene 100,0 100,0 100,0
0-15 i 17,1 18,1 16,1
16-24 ................... 11,1 11,7 10,6
25-59 i 51,0 52,5 49,7
60-64 .....cocvevveennn 6,7 6,4 7,0
65-84 ..o 12,6 10,6 14,5
85 lat i wiecej ....... 1,5 0,8 2,1

Zrédto: dane GUS (4)
Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. na terenie wojewddztwa byto:
e 1395,6 tys. pracujgcych (402 osoby na 1000 ludnosci),
e 116,4 tys. zarejestrowanych bezrobotnych.
Stopa bezrobocia rejestrowanego wyniosta 7,8%.
W roku szkolnym 2014/2015 na terenie wojewddztwa ksztatcito sie fgcznie 139,0 tys. ucznidw
szkét ponadgimnazjalnych i policealnych, tj. 40 oséb na 1000 ludnosci.
W roku akademickim 2014/2015 na terenie wojewoddztwa byto 135,9 tys. studentow szkét
wyzszych (39 oséb na 1000 ludnosci).

Infrastruktura transportowa

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2014 r. na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego znajdowat sie
1,9 tys. km linii kolejowych. Na 100 km? przypadato 6,3 km linii.

Wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2013 r. przez wojewddztwo wielkopolskie przebiegato 40,3 tys. km
drdg publicznych, w tym 27,8 tys. km drdg o twardej nawierzchni. Ogdlna gestos¢ drég wyniosta 135,1 km
na 100 km?, w tym o twardej nawierzchni 93,2 km. W ramach drég o nawierzchni twardej w tym woje-
woédztwie byto 116,4 km drég ekspresowych (co stanowito 9,4% ogdlnej dtugosci drog ekspresowych
w Polsce) i 210,5 km autostrad (tj. 14,2% ogdlnej dtugosci autostrad).
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Na terenie wojewddztwa wielkopolskiego zlokalizowany jest Miedzynarodowy Port Lotniczy Poznan
- tawica.

Na dzien 31 grudnia 2014 r. wedtug ewidencji CEPiK w wojewddztwie wielkopolskim zarejestrowa-
nych byto:

e 2016,9 tys. samochodow osobowych (581 szt. na 1000 ludnosci);

e 125,1 tys. motocykli (36 szt. na 1000 ludnosci);

e 132,9 tys. motorowerdw (38 szt. na 1000 ludnosci).

2.15.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci
Podréze

W wojewddztwie wielkopolskim realizowanych jest 1175,8 min podrézy rocznie, tj. 428 podrdzy
na jedng osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrézy jest powrdt do domu. Stanowi on 49,3%
wszystkich odbywanych podrézy. Drugg co do wielkosSci grupg podrézy sg dojazdy do pracy, ktére
wynoszg 23,2%. Udziat podrdizy zwigzanych z zakupami wynosi 10,7%. Najnizszym udziatem
charakteryzuja sie podréze zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,1%).

Po wyeliminowaniu z ogélnej liczby podrézy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy
45,8% majg wowczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (21,1%), powody osobiste (11,4%), spedzanie
wolnego czasu (8,1%) oraz dojazdy do szkét i uczelni (5,8%).

W dni powszednie wykonywanych jest 983,9 min podrdzy, a w dni weekendowe — 184,3 min, co
stanowi odpowiednio 83,7% i 15,7% wszystkich podrdzy realizowanych na terenie wojewddztwa. W wo-
jewddztwie wielkopolskim udziat wyjazdéw okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,6%.

Szczegdtowa strukture wedtug celéw realizowanych podrdézy przedstawiono w tabeli 54.

Tabl. 54. Struktura podroézy wedtug celéw podrozy

Ogotem W tym dni
Cel podrézy powszednie weekendowe
w %

OZOIEM ettt 100,0 100,0 100,0
dojazdy do pracy ....cccceeceeiveeeeiieecciieeeee, 23,2 27,5 1,4
podrdze stuzbowe .......cccccvveeiiiiiiiiiiiieee, 0,3 0,3 .
dojazdy do szkoty/uczelni .........ccoeeuvenenee. 3,0 3,3 1,3
spedzanie wolnego czasu .........ccccceeeeeunneen. 4,1 2,3 13,0
ZAKUPY eveeeieiiiee ettt 10,7 9,9 15,3
w charakterze osoby towarzyszacej ........... 1,9 2,0 1,2
osobiste potrzeby ..o 5,8 3,9 15,8
AV | [ [ 0,1 - .
POWrdt do domu ....cccvveeieiiiiee e, 49,3 49,2 49,7
INNE POWOAY ..ovviieieeeieeiieeee e, 1,6 1,6 2,3

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Najwiecej podrézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 23,7% (przy
czym w godzinach 6:00-6:59 — 12,9%, a w godzinach 7:00-7:59 — 10,8%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (20,1%) oraz godzine 16:00-17:59 (16,5%). Strukture liczby podrézy w dni po-
wszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 43.

Wykres 43.

Struktura liczby podrézy w dni powszednie

% wedtug przedziatéw czasowych w wojewddztwie wielkopolskim
26,0

24,0 R
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Zrédfo: opracowanie wtasne.
Przewozy osob

Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkéw transportu zmotoryzowanego
(77,7%). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 21,8%. W ramach transportu
zmotoryzowanego preferowanym $rodkiem transportu jest samochdd osobowy (63,8% przewozéw
pasazerskich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 12,9% pasazeréw (oséb).

Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobdw podrézowania w podziale na dni

powszednie i weekendowe zaprezentowano w tabeli 55.
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Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposob podrézowania pasazero- pasazero- pasazero-
osoby . osoby . osoby .
kilometry kilometry kilometry
w %
(0]=0} (=1 0 o IS 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 21,8 5,3 23,1 6,1 15,6 7,2
PIeSZO® .iiiiieiiiiiiiri, 9,6 0,7 10,5 0,9 5,1 0,4
FOWEFEM ..ivvvereienrenneenennnns 12,2 4,6 12,6 5,2 10,5 6,8
Transport zmotoryzowany ...... 77,7 94,6 76,3 93,7 84,4 92,8
w tym
samochody osobowe ........... 63,8 74,0 61,6 75,8 75,2 79,7
publiczny transport zbiorowy 12,9 15,7 14,1 17,4 6,6 9,7
komunikacja miejska ...... 8,7 4,7 9,6 6,5 4,3 2,4
komunikacja autobusowa
zamiejska ....coeeevrneeeenn. 2,7 5,6 3,1 6,3 0,9 1,1
transport kolejowy .......... 1,5 5,4 1,4 4,6 1,4 6,2

* tgcznie z dojsciem do innych Srodkéw transportu.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegtoéé¢ przewozu 1 osoby wynosi 14,8 km i jest zréznicowana w zaleznosci od uzytego

srodka transportu i od dnia tygodnia. W dziern powszedni srednia odlegto$¢ ksztattuje sie na poziomie

11,7 km, a w dni weekendowe — 17,3 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na srednig odlegtosé 17,2 km, w tym w dni
powszednie — 14,4 km, a w dni weekendowe 18,3 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg srednio na odlegtos¢ 13,4 km, w tym w komunikacji autobusowej zamiejskiej 30,3 km,

a w komunikacji miejskiej — 8,1 km. W transporcie kolejowym S$rednia odlegtos¢ wynosi natomiast

53,3 km.

Srednig odlegto$é przewozu 1 osoby zréznicowang w zaleznoéci od $rodka transportu i dnia

tygodnia ilustruje wykres 44.
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Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby
\ \
Ogotem (wszystkie sposoby podrézowania)

\
Transport niezmotoryzowany
\

Samochody osobowe

Komunikacja autobusowa zamiejska

Transport kolejowy

\ \
\
Komunikacja miejska

km 0 10 20 30 40 50 60 70 80

weekendy dni powszednie
Zrédto: opracowanie wtasne.

Wykorzystanie samochodow osobowych przez gospodarstwa domowe

Duzg role w przemieszczaniu sie osdb odgrywajg samochody osobowe. W wojewddztwie
wielkopolskim 69,6% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochéd. Ponad 58% oséb
przemieszcza sie tym $rodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtéwnym powodem wyboru
samochodu osobowego w powigzaniu z pracg lub naukg, zamiast publicznego transportu zbiorowego
jest zbyt duza odlegto$¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujaca
motywacjg korzystania z samochodu wskazywang przez respondentdw jest rowniez brak odpowiednich
potaczen w rozktadzie komunikacji publicznej.

taczny roczny przebieg samochoddéw osobowych w wojewddztwie wielkopolskim przy realizacji
wszystkich rodzajow podrdézy wynosi 11484,0 min km, w tym 11065,8 min km to podréze krajowe. Na
dzien powszedni przypada 79,0% rocznych przebiegdw samochoddéw osobowych, a na dni weekendowe
-12,4%.
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2.16. Wojewodztwo zachodniopomorskie
2.16.1 Ogdlna charakterystyka wojewdédztwa

Potozenie geograficzne wojewédztwa

Wojewddztwo zachodniopomorskie
potozone jest w pdétnocno-zachodniej czesci

pomorskie

Polski, na wybrzezu morza Battyckiego. Woje- o aremificko-
mazurskie

wodztwo zajmuje powierzchnie 22,9 tys. km?,

co stanowi 7,3% powierzchni kraju. Jest pigte podlaskie

kujawsko-
pomorskie

pod wzgledem powierzchni sposréd woje-

mazowieckie

wodztw.

lubuskia ) _
. . . , wielkopolskie
Graniczy na wschodzie z wojewddz-
twem pomorskim, na potudniu z wojewddz- todzkie
twami: wielkopolskim i lubuskim , a na zacho- dolnolaskie lubelskie
dzie z Niemcami (na dtugosci 187 km). swictokrzyskic
opolskie A=l

Pod wzgledem geograficznym obszar woje-

wddztwa podzieli¢ mozna na trzy strefy: pas oy
wybrzeza, pas rownin i pas pojezierzy. Stolicg
wojewoddztwa jest Szczecin potozony nad

rzekg Odrg oraz jeziorem Dabie.

Podziat administracyjny wojewddztwa

Podziat administracyjny wojewddztwa wedtug stanu na 1 stycznia 2015 r. obejmuje: 18 powiatow,
114 gmin, w tym 11 miejskich, 49 wiejskich i 54 miej-
sko-wiejskich. Na terenie wojewddztwa zlokalizo-

tawienski . . P . .
Slawiensi wanych jest 65 miast, z ktérych 3 (Koszalin, Szczecin,
Swinoujscie) posiadajg zaréwno status miasta na
(B koszalifiski prawach powiatu jak i gminy miejskiej.
el He biatogardzki W wojewddztwie znajduje sie 3018 miej-
scowosci wiejskich.
Swidwinski
szczecinecki
~ goleniowski tobeski
policki
drawski
stargardzki
watecki
pyrzycki choszczenski
gryfinski
mysliborski

miasto na prawach powiatu
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Ludnos¢ wojewddztwa

W wojewddztwie zachodniopomorskim liczba mieszkaincow na koniec grudnia 2014 r. wynosita
1715,4 tys. osdb, tj. 4,5% ogdtu ludnosci Polski. Na terenach miejskich zamieszkiwato 1177,7 tys. osdb
i udziat ich w strukturze ludnosci wedtug miejsca zamieszkania wynidst 68,7% ogdtu ludnosci wojewddz-
twa. Wojewddztwo zachodniopomorskie nalezy do stabiej zaludnionych wojewddztw w Polsce. Gestosc
zaludnienia w 2014 r. wynosita 75 na 1 km? powierzchni ogdlnej (w kraju 123 osoby/km?).

Struktura wiekowa ludnosci reprezentowana wedtug ekonomicznych grup wieku, tj. ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym (kobiety 18-59 lat, mezczyzni 18-64 lata) i poprodukcyjnym
stanowita odpowiednio: 17,4% (1715,4 tys. oséb), 63,8% (1094,7 tys.), 18,7% (321,0 tys.) ogdtu ludnosci
wojewoddztwa.

Ludnos¢ ponizej 16 lat w wojewddztwie stanowita 15,4% ogdtu ludnosci wojewddztwa. Pozostate
1450,6 tys. mieszkancow (84,6%) nalezato do przedziatu wiekowego 16 lat i wiecej, w ktdérej grupa eduka-
cyjna 16 - 24 lata stanowito 12,8%. W strukturze ludnosci wojewddztwa wedtug grup wiekowych najwiek-
szy udziat majg mieszkancy z grupy 25-59 lat (51,4%), 0-24 lata (26,2%), 60-84 lata (20,8%), a najmniejszy
85 lat i wiecej (1,6%) ogdtu ludnosci wojewddztwa. Strukture ludnosci wedtug wieku i ptci w wojewddz-
twie zachodniopomorskim na koniec 2014 r. zaprezentowano w tabeli 56.

Tabl. 56. Struktura ludnosci w Polsce wedtug ptci i wieku na 31 X1l 2014 r.

Grupy wiekowe Ogotem | Mezczyzni | Kobiety
w %

Ogotem .ooveeveeiiieeieens 100,0 100,0 100,0
0-15 v 15,4 16,3 14,6
16-24 v 10,8 11,3 10,3
25-59 i 51,4 53,2 49,8
60-64 ....ooovverans 7,7 7,4 7,9
65-84 ..ccvveieieinns 131 11,0 15,1
85 lat i wiecej ....... 1,6 0,8 2,3

Zrédto: dane GUS (4)

Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci

Liczba pracujacych na koniec 2014 r. w wojewddztwie zachodniopomorskim wynosita
509,9 tys.(297 os6b na 1000 mieszkancéw) Pracujacy stanowili 29,7% ogdtu mieszkarcow wojewoddztwa
i 3,6% ogodlnej liczby pracujgcych w kraju.

Wedtug stanu na 31 grudnia 2014 r. ewidencja powiatowych urzedéw pracy w wojewddztwie za-
chodniopomorskim obejmowata 94,5 tys. bezrobotnych, tj. 5,2% ogdtu bezrobotnych zarejestrowanych
w kraju, a stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewddztwie wyniosta 15,6% i byta wyzsza od sredniej
krajowej o 4,1 p. proc.

W roku szkolnym 2014/2015 do szkét ponadgimnazjalnych w wojewddztwie zachodniopomorskim

uczeszczato 53,6 tys. uczniéw. Na 1000 mieszkancéw przypadato 36 uczniow.
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W roku akademickim 2014/2015 w wojewddztwie zachodniopomorskim liczba studentéw wyno-
sita 52,9 tys. i stanowita 3,6% ogdtu studentdw w kraju. Na 1000 mieszkarncow wojewddztwa przypadato
31 studentdw.

Infrastruktura transportowa

W 2014 r. w wojewddztwie zachodniopomorskim dtugos¢ sieci linii kolejowych eksploatowanych
w ruchu pasazerskim i towarowym wynosita 1,2 tys. km, w tym 64,3% stanowity linie jednotorowe, a po-
zostate 35,7% - linie dwu i wiecej torowe. Na kazde 100 km? powierzchni wojewddztwa przypadato 5,2 km
linii kolejowych (w kraju — 6,2 km).

Wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2013 r. przez wojewdédztwo zachodniopomorskie przebiegato
19,7 tys. km drég publicznych. Drogi publiczne o twardej nawierzchni miaty tgczng dtugosc 13,7 tys. km,
a gesto$c sieci drég wynosita 59,8 km/100 km?i byta duzo nizsza niz $rednia krajowa (90,7 km /100 km?).
taczna dtugosé drdg ekspresowych i autostrad w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2013 r. wynosita

161 km.

Wedtug stanu na koniec 2014 r. w wojewddztwie zachodniopomorskim zarejestrowanych byto
1096,9 tys. pojazddéw samochodowych, co stanowito 4,1% wszystkich zarejesrtowanych pojazdow w kraju.
Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych wynosita 841,3 tys. Grupa ta dominowata, stanowigc
trzy czwarte ogdlnej liczby pojazdéw wojewddztwa. Na 1000 mieszkancéw wojewddztwa zachodniopo-
morskiego przypadato 490 samochoddw osobowych (w kraju 520).

W 2014 r. w wojewddztwie zachodniopomorskim zarejestrowanych byto 52,0 tys. motoroweréw

oraz 58,3 tys. motocykli. Na 1000 mieszkancow wojewddztwa przypadty 34 motocykle i 30 motoroweréw.

2.16.2 Zachowania komunikacyjne ludnosci
Podroze

W wojewddztwie zachodniopomorskim realizowanych jest 487,5 min podrdzy rocznie, tj. 347 po-
drézy na jedng osobe. Najczesciej wybieranym motywem podrdzy jest powrdt do domu. Stanowi on
49,4% wszystkich odbywanych podrdzy. Druga co do wielkosci grupa podrézy sg dojazdy do pracy, ktére
wynoszg 29,1%. Udziat podrézy zwigzanych z zakupami wynosi 5,8%. Najnizszym udziatem
charakteryzuja sie podréze zwigzane z wyjazdami wakacyjnymi (0,1%).

Po wyeliminowaniu z ogdlnej liczby podréozy powrotéw do domu, najwiekszy udziat wynoszacy

57,5% majg wowczas dojazdy do pracy, a nastepnie zakupy (11,5%) oraz dojazdy do szkét (i uczelni) 9,9%.

W dni powszednie wykonywanych jest 435,2 min podrézy, a w dni weekendowe — 48,7 min, co
stanowi odpowiednio 89,3 % i 10,0% wszystkich podrézy realizowanych na terenie wojewddztwa. Na
terenie woj. zachodniopomorskiego udziat wyjazdéw okazjonalnych jest nieznaczny i wynosi 0,7%.
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Szczegdtowa strukture wedtug celéw realizowanych podrézy przedstawiono w tabela 57.

Ogotem W tym dni
Cel podrézy powszednie weekendowe
w %

OZOtEM ittt 100,0 100,0 100,0
dojazdy dO Pracy ....ccccceeeeeieeeeciiee e 29,1 32,3 2,9
podrdze stUZDOWE ........cccvvveeviiieeeieee e, 0,9 0,9 .
dojazdy do szkoty/uczelni .......cccceeceecveieienennnnne 5,0 5,5 1,5
spedzanie wolnego Czasu ........cccceevcvveeeecereeeennnen. 3,1 1,8 13,3
ZAKUDPY cevieeiiiieeeries ettt 5,8 4,9 14,5
w charakterze osoby towarzyszacej .................. 1,2 1,0 2,7
osobiste potrzeby .....ccccecveviviciei i, 4,4 3,6 12,1
WAKACIE wevrieiiiieeeeiiee ettt 0,1 - .
POWIrOt do dOMU ..oeevveieciiee e 49,4 49,2 50,3
INNE POWOAY ..ovvviieiiieiiiireee e e 1,0 0,8 2,4

Zrédto:

opracowanie wtasne.

Najwiecej podrézy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-7:59, tj. 32,2% (przy
czym w godzinach 6:00-6:59 — 19,8%, a w godzinach 7:00-7:59 — 12,4%). Szczyt popotudniowy przypada
na godzine 14:00-15:59 (19,9%) oraz godzine 16:00-17:59 (17,5%). Strukture liczby podrdézy w dni po-
wszednie wedtug przedziatéw czasowych przedstawia wykres 45.

Wykres 45.

Struktura liczby podrézy w dni powszednie
% wedtug przedziatéw czasowych w wojewoddztwie zachodniopomorskim

6:00 - 7:59
8:00 - 8:59
9:00- 10:59 -~

11:00 - 13:59 |--[-1--

14:00 - 15:59 |~~~ F -

Zrédto: opracowanie wtasne.

Przewozy osob

16:00- 17:59 |--t---{--t-J--1--t -4z

18:00 - 18:59 |--[---

przedziat
czasowy

19:00 - 23:59 |--{--
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Przewazajaca liczba podrézy realizowana jest przy udziale srodkdw transportu zmotoryzowanego
(77,6%). Na transport niezmotoryzowany (tj. pieszo, rower) przypada 22,2%. W ramach transportu
zmotoryzowanego preferowanym srodkiem transportu jest samochdéd osobowy (51,4%) przewozow
pasazerskich). Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta 24,9% pasazerdw (osob).
Strukture przewozéw pasazerskich wedtug sposobdw podrézowania w podziale na dni

powszednie i weekendowe zaprezentowano w tabeli 58.

Tabl. 58. Struktura przewozdéw pasazerskich wedtug sposobéw podrézowania

Ogotem W tym w dni
powszednie weekendowe
Sposob podrézowania pasazero- pasazero- pasazero-
osoby ) osoby . osoby .
kilometry kilometry kilometry
w %
(0]=0e} (=1 o o 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym
Transport niezmotoryzowany .. 22,2 4,6 23,2 5,2 14,8 6,5
PIeSZO® .iivviiiiiiiiiri, 13,6 0,7 14,8 1,0 3,6 0,1
FOWEIeM .euveininieiinrnrnnennns 8,6 3,9 8,4 4,2 11,2 6,4
Transport zmotoryzowany ...... 77,6 95,3 76,6 94,8 85,0 93,4
w tym
samochody osobowe ........... 51,4 71,0 49,3 69,9 69,4 78,2
publiczny transport zbiorowy 24,9 21,1 26,0 23,3 14,7 14,6
komunikacja miejska ...... 18,0 7,8 19,2 11,4 8,9 1,9
komunikacja autobusowa
zamiejska ....coecevnneeenn. 4,9 6,6 5,0 7,3 3,5 4,6
transport kolejowy .......... 2,0 6,7 1,8 4,6 2,3 8,1

’f tgcznie z dojsciem do innych srodkéw transportu.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby wynosi 16,5 km i jest zréznicowana w zaleznosci od uzytego
srodka transportu i od dnia tygodnia. W dzieri powszedni Srednia odlegtos¢ ksztattuje sie na poziomie
12,0 km, a w dni weekendowe — 32,2 km.

Przejazdy samochodami osobowymi odbywajg sie na $rednig odlegtos$¢ 22,8 km, w tym w dni
powszednie — 17,0 km, a w dni weekendowe 36,2 km.

W przypadku korzystania z publicznego transportu zbiorowego (drogowego) pasazerowie (osoby)
przewozeni sg srednio na odlegtos¢ 10,3 km, w tym w komunikacji autobusowe] zamiejskiej 21,9 km,
a w komunikacji miejskiej — 7,1 km. W transporcie kolejowym s$rednia odlegtos¢ wynosi natomiast
56,3 km.

Srednig odlegto$é przewozu 1 osoby zréznicowang w zaleznosci od $rodka transportu i dnia

tygodnia ilustruje wykres 46.
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Wykres 46.

Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby
\ \ \
Ogodtem (wszystkie sposoby podrézowania)

Transport niezmotoryzowany

Samochody osobowe

Komunikacja autobusowa zamiejska

Transport kolejowy

Komunikacja miejska

km 0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

weekendy dni powszednie

Zrédto: opracowanie wtasne.
Wykorzystanie samochodow osobowych przez gospodarstwa domowe

Duzg role w przemieszczaniu sie oséb odgrywajg samochody osobowe. W wojewddztwie zachod-
niopomorskim 56,3% gospodarstw domowych posiada co najmniej jeden samochdd. Ponad 50% osdb
przemieszcza sie tym srodkiem transportu do pracy lub szkoty (uczelni). Gtdwnym powodem wyboru
samochodu osobowego w powigzaniu z pracg lub naukg, zamiast publicznego transportu zbiorowego
jest zbyt duza odlegtos¢ do najblizszego przystanku lub stacji komunikacji publicznej. Dominujaca
motywacjg korzystania z samochodu wskazywang przez respondentéw jest réwniez brak odpowiednich
potgczen w rozktadzie komunikacji publicznej.

taczny roczny przebieg samochoddéw osobowych w wojewddztwie zachodniopomorskim przy
realizacji wszystkich rodzajéw podrézy wynosi 5387,4 min km, w tym 4947,7 min km to podréze krajowe.
Na dzied powszedni przypada 75,4% rocznych przebiegéw samochoddéw osobowych, a na dni

weekendowe — 13,4%.
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3. Miasta wojewddzkie

Podroze

Na podstawie wynikéw badania ustalono, ze w miastach wojewddzkich srednio rocznie na 1 osobe
z populacji objetej badaniem przypadajg 452 podréze.

Najwiekszg ruchliwos¢ roczng wykazujg mieszkancy Katowic (512), Olsztyna (509) i Bydgoszczy
(476), a najmniejsza Szczecina (410), Biategostoku (411) i Gdariska (422). Srednia roczng ruchliwoéé lud-
nosci objetej badaniem w miastach wojewddzkich prezentuje tabela 59.

Tabl. 59. Srednia roczna liczba podrézy na 1 osobe w miastach wojewddzkich

Podréze
Miasta Ogotem 'y dni powszednie | w dni weekendowe | okazjonalne
Biatystok ......ccccceeiinnnnns 411 352 58 1
BydgoszCz ......cccvvveenneen. 476 417 55 5
Gdansk .....ccceveeviiieenne 422 362 57 4
Gorzéw Wielkopolski 430 386 40 3
Katowice .....cccceevvviinnnns 512 451 58 3
Kielce .vvvvvrviierieeenen, 427 358 66 3
KrakOw .....ccoceeeeeeeiinnne 463 404 54 4
Lublin ..o, 479 403 72 5
oo AN 450 388 59 3
Olsztyn ....coovevvveeeeeeenn. 509 441 62 6
Opole .vevvieiieiieeee, 448 409 33 6
Poznan ......cccceveieeennn, 438 385 49 4
RzZeSZOW ...covvvvvereenennn 437 380 55 3
SZCZECIN .evvvveeeieeeiiens 410 382 24 3
TOrUA v 455 382 68 5
Warszawa .......cccceeeeeee. 464 398 61 5
Wroctaw ....ceeevceeerienns 455 394 57 5
Zielona Gora ................ 459 401 55 3

* Podroze na odlegfosc¢ powyzej 100 km odbywane incydentalnie.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Najczestszym motywem podejmowanych podrdzy, oprécz powrotéw do doméw sg dojazdy do
pracy oraz do szkét (uczelni), a takze po zakupy. Dojazdy do pracy w poszczegdlnych miastach w ogdinej
liczbie podrdzy stanowia od blisko 31% w Zielonej Goérze i Szczecinie do 21% w Rzeszowie oraz 22% w
Lublinie i Toruniu. Udziat dojazdéw do szkot (uczelni) w ogdlnej liczbie podrdzy ksztattuje sie na poziomie
od 8-9% w Biatymstoku, Toruniu i Wroctawiu do 2-3% w Gorzowie Wielkopolskim, Opolu, Zielonej Gérze i
todzi. Znaczacy jest rowniez udziat podrdzy w celu dokonywania zakupdw. Najwyzszy dotyczy mieszkan-
cow Poznania i Rzeszowa (po 11%), a najnizszy Szczecina, Gorzowa Wielkopolskiego, Opola, Katowic i Olsz-
tyna (3-5%). Bardziej szczegotowe informacje o udziale celéw podrézy w rocznej liczbie podrézy w po-
szczegblnych miastach wojewddzkich zawiera tabela 3 w czesci D Aneksu zatgczonego do niniejszego ra-
portu.
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Podréze wykonywane w dni powszednie w poszczegdlnych miastach wojewddzkich stanowig od
91-93% ogdlnej liczby podrézy w Opolu i Szczecinie do 84% w Kielcach, Toruniu i Lublinie. Srednig dzienng
liczbe podrdzy na 1 osobe w dni powszednie wedtug wybranych celdw podrdzy przedstawia wykres 47.
Wykres 47.

Srednia dzienna liczba podrézy w dni powszednie na 1 osobe
wedtug wybranych celéw podrézy i miast wojewddzkich

Biatystok \ \
Bydgoszcz \ \

Gdansk \ \
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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Sredni czas podrézy w miastach wojewddzkich waha sie w granicach od 20 min. w Opolu i 21 min.
w Biatymstoku do 32 min. w Warszawie i 30 min. w Szczecinie. Sredni czas trwania podrézy we wszystkich
rodzajach podrézy wedtug wybranych celdw podrdzy przedstawia wykres 48.
Wykres 48.

Sredni czas trwania podrézy we wszystkich rodzajach podrézy
wedtug wybranych celéw podrézy i miast wojewddzkich
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Zrédto: opracowanie wtasne.

144



POMOC TECHNICZNA [ﬂ[ﬁ Ba-anil o ELRop eI

A=A
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI Stﬂtustukﬂ dlﬂ DI]|ITU|lI Spﬂjﬂllélll ROZWOJU REGIONALNEGO
L 1 1 2 J B |

Czas podrdzy wedtug sposobdéw podrézowania (Srodkéw transportu) zréznicowany jest w po-
szczegblnych miastach wojewddzkich. Informacje na ten temat z uwzglednieniem dni powszednich i dni
weekendowych zaprezentowano w tablicach nr 14-16 w czesci D Aneksu zatgczonego niniejszego raportu.

Przewazajaca liczba podrdzy realizowana jest srodkami transportu zmotoryzowanego, a najwiek-
szy udziat tego transportu notuje sie w Kielcach i Gorzowie Wielkopolskim (89-91%), natomiast najnizszy
w Olsztynie (69%). Udziat % przewozow oséb wedtug wybranych sposobdw odbywania podrdzy prezen-
tuje wykres 49.

Wykres 49.
Udziat % przewozéw oséb wedtug wybranych sposobow
odbywania podrozy i miast wojewddzkich
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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Srednia odlegto$¢, na jaka dokonywane s3 przewozy oséb w poszczegélnych miastach woje-
waddzkich, waha sie w granicach od 10-11 km w Biatymstoku, Zielonej Gérze i Kielcach do 16-17 km w
Warszawie i Krakowie.

Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby we wszystkich rodzajach podrézy wedtug wybranych celéw
podrdzy przedstawia wykres 50.

Wykres 50.

Srednia odlegtoé¢ przewozu 1 osoby we wszystkich rodzajach podrézy
wedtug wybranych celéw podrézy i miast wojewoédzkich
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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Przewozy os6b transportem zmotoryzowanym i niezmotoryzowanym wedtug przedziatéw czaso-
wych sg zréznicowane w poszczegdlnych miastach wojewddzkich. Informacje na ten temat zawiera

tablica 9 w czesci D Aneksu zatgczonego do niniejszego raportu.
Wykorzystanie samochodéw osobowych w dojazdach do pracy lub szkoty (uczelni)

Stopien korzystania z samochodu osobowego w dojazdach do pracy w poszczegdlnych miastach
wojewddzkich jest zréznicowany. W najwiekszych miastach jest on nizszy niz Sredni wskaznik dla woje-
wodztwa, ktdrego jest stolicg. Dotyczy to w szczegdlnosci Gdanska, Krakowa, todzi, Poznania i Warszawy.
W pozostatych miastach korzystanie zsamochodéw w dojazdach do pracy przekracza sredni wskaznik wo-
jewddzki lub jest zblizone do poziomu wojewddzkiego. Udziat procentowy osdb korzystajgcych z samo-
chodu osobowego w dojazdach do pracy w stosunku do ogdlnej liczby oséb pracujacych objetych bada-

niami przedstawia wykres 51.

Wykres 51.

Udziat % osob dojezdzajacych do pracy samochodem osobowym
wedtug miast wojewddzkich
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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Na podstawie informacji udzielonych przez respondentéw korzystanie zsamochoddéw osobowych
w dojazdach do szkoty (uczelni) w miastach wojewdédzkich ksztattuje sie na ogét na nizszym poziomie niz
$rednia dla poszczegdlnych wojewddztw. Jednakze ze wzgledu na matg liczebno$¢ préby dotyczaca tego
zjawiska sg to informacje obarczone duzym btedem statystycznym.

Powodami korzystania z samochodu w dojazdach do pracy lub szkoty (uczelni) zamiast komunika-
cji publicznej, na ktére w badaniu wskazali respondenci s3: zbyt duza odlegtos¢ do najblizszego przy-
stanku/stacji komunikacji publicznej (od 31% do 71% odpowiedzi), przy czym w wielu miastach przyczyna
czesciej wybierana niz w skali wojewddztw, a nastepnie brak odpowiednich potaczen w rozktadzie jazdy
komunikacji publicznej (od 22% do 43% odpowiedzi), w Krakowie i Biatymstoku wskazana jako najwazniej-
sza (43% odpowiedzi). Nieakceptowalny czas przejazdu komunikacjg publiczng byt nieco rzadziej poda-
wanag przyczynga (od 1% do 39% odpowiedzi), z wyjatkiem Torunia i Opola, w ktérych respondenci wskazali
go jako drugi w kolejnosci istotny powdd. Dojazd samochodem osobowym do najblizszego przystanku/sta-
cji komunikacji publicznej byt rzadziej wybieranym przez respondentéw powodem korzystania z tego po-
jazdu (od 0% do 18% odpowiedzi). Jednakze w Szczecinie oraz Bydgoszczy odsetek odpowiedzi dotycza-
cych tej przyczyny byt wyzszy niz srednio dla wojewddztw, ktdrych sg stolicami. Komfort podrézy jako
powdd korzystania z samochodu osobowego w dojezdzie do pracy lub szkoty (uczelni) byt wybierany przez

respondentéw stosunkowo rzadko (od 0% do 5% odpowiedzi).
Wykorzystanie rowerow

Na podstawie przeprowadzonych wywiadéw zaobserwowano, ze udziat gospodarstw domowych
posiadajgcych rowery uzytkowane przez osoby w wieku 16 lat i wiecej w ogdlnej liczbie gospodarstw ob-
jetych badanymi w wiekszosci miast wojewddzkich jest mniejszy niz w wojewddztwach, ktdrych sg stoli-
cami. Jedynie w Katowicach zanotowano odmienng sytuacje. Udziat gospodarstw domowych w miastach
wojewddzkich wyposazonych w sprawne rowery uzytkowane przez osoby w wieku 16 lat i wiecej przed-

stawia wykres 52.
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Wykres 52.

Udziat % gospodarstw domowych posiadajacych rowery
wedtug miast wojewddzkich
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Zrédto: opracowanie wtasne.

W miastach wojewddzkich rowery sg wykorzystywane gtdwnie w celach rekreacyjno-sportowych
(udziat ten waha sie w granicach 78-98%). W wiekszosci miast udziat ten jest wyzszy niz w wojewddztwach,
ktdrych sg stolicami. Rowerem po zakupy jezdzi znacznie mniej respondentéw niz srednio w wojewddz-
twach. W wiekszym stopniu niz w wojewddztwach rower wykorzystywany jest w dojezdzie do pracy lub
szkoty (uczelni). Zjawisko to zaobserwowano m.in. we Wroctawiu, todzi, Krakowie, Opolu, Olsztynie, Po-

znaniu i Toruniu.
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RODZIAL IV. PODSUMOWANIE PRACY BADAWCZEJ | ZALECENIA METODOLOGICZNE

1. Whnioski zgtoszone przez ankieterow po realizacji badania pilotazowego w terenie

W trakcie przeprowadzania badania pilotazowego zachowarn komunikacyjnych ludnosci w Polsce

zbierano spostrzezenia od ankieteréw i specjalistow koordynujgcych ich prace odnosnie organizacji

badania, zakresu przedmiotowego kwestionariusza wykorzystanego w badaniu pilotazowym i dziatania

aplikacji obstugujgcej metode CAPI.

150

W zakresie organizacji badania zgtaszano nastepujgce wnioski:

list intencyjny uwzgledniat jedynie mozliwos¢ uzupetnienia danych koordynatora badania.
Wskazane bytoby umieszczenie réwniez danych ankieteréw (imie i nazwisko, numer legitymacji
stuzbowej, numer telefonu do kontaktu) odwiedzajacych wylosowane adresy mieszkan;

na kopercie do listu intencyjnego nie powinno sie umieszcza¢ naklejki z informacjg ,przesytka
marketingowa”, gdyz powoduje to dezorientacje respondentéw i niecheé¢ do zapoznania sie
z trescig listu;

zbyt krotki czas przewidziany na realizacje badania metodg CAIll. Ponadto okres realizacji
samospisu nie obejmowat dni weekendowych, co stanowito dodatkowe utrudnienie dla
respondentdw. Zasadne bytoby w przysztosci zaplanowanie dtuzszego okresu dla zbierania danych
metodg CAIl, przez co najmniej 2 tygodnie, co by¢ moze poprawitoby frekwencje;

termin realizacji badania zasadniczego powinien by¢ skoordynowany z terminami
przeprowadzania innych badan ankietowych tak, aby nie byto spietrzenia pracy ankieteréw;

udostepnienie systemu informatycznego badania specjalistom koordynujagcym prace ankieteréw
celem podgladu wypetnionych ankiet i zwrdcenia uwagi ankieterom na ewentualnos¢
powtarzajacych sie bteddéw;

instrukcja dla ankietera powinna by¢ rozszerzona o przyktady dotyczace Dziatow 4-6
w kwestionariuszu indywidualnym dla oséb objetych badaniem.

W odniesieniu do zakresu przedmiotowego kwestionariuszy przekazano nastepujgce uwagi:

zakres przedmiotowy kwestionariusza opisywany byt jako zbyt obszerny i rozbudowany, mimo iz
faktycznie byt on mocno ograniczony w stosunku do innych realizowanych przez GUS badan
ankietowych. Zasadne jest jednak w przysztym badaniu zrezygnowanie z informacji dotyczacej
identyfikacji miejsca pracy i nauki w czesci ogdlnej kwestionariusza indywidualnego;

rozwazenie w badaniu zasadniczym wprowadzenia przedziatdw dla roku produkcji pojazdéw,
z uwagi na trudnosci respondentéw z padaniem doktadnego wieku;
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e respondenci z terenéw wiejskich wyrazali niezadowolenie z powodu braku w kafeterii
wyodrebnionej podrézy ,do kosciota”.

Do dziatania aplikacji do rejestracji danych zgtaszano nastepujace zastrzezenia:

e brak kontroli powigzan pomiedzy Dziatem 2 a Dziatem 4, 5i 6 (np. w zakresie powigzan pomiedzy
aktywnoscig ekonomiczng a celem podrézy);

e brakzatozen do kontroli w przypadku podrdzy tylko w jedng strone (przez co czestym btedem byto
pominiecie rejestracji powrotu do domu jako osobnej podrdzy);

e brak opcji automatycznego generowania podrdzy powrotnej w aplikacji obstugujacej metode
CAPI. Opcja taka znaczaco skrdcitaby czas wypetniania ankiety (opcja ta zostata przewidziana w
SIB);

e utrudnieniem byto korzystanie ze stownika miejscowosci zwigzane z koniecznos$cig podawania
kolejno nazwy: wojewddztwa, powiatu, a dopiero w dalszej kolejnosci gminy. Nalezatoby
przewidzie¢ mozliwo$¢ wpisania nazwy miejscowosci i pdzniejszego uzupetnienia pozostatych
danych lub automatycznego kodowania;

e zbyt dtugi czas realizacji badania z powodu powolnego dziatania aplikacji na tabletach powodowat,
ze respondenci po pewnym czasie byli juz zmeczeni i poirytowani zadawanymi pytaniami dla
kazdej osoby z gospodarstwa domowego oddzielnie.

2. Spostrzezenia po realizacji badania pilotazowego

W badaniu pilotazowym zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce nie udato sie uzyska¢ wiary-
godnych informacji o czasie przejazdu pomiedzy miastami wojewddzkimi. W wielu ankietach responden-
toéw niektére relacje w ogdle nie wystgpity, w innych byty zbyt stabo reprezentowane.

Zebrane dane w zakresie podrdzy transportem kolejowym tez nie sg zbyt miarodajne. Przyczynita sie
do tego potrzeba zapewnienia odpowiedniej reprezentacji w badaniu dla miast wojewddzkich i miejsco-
wosci pofozonych w promieniu do 50 km od miast wojewdédzkich. Spowodowato to nadreprezentacje
proby kosztem miejscowosci potozonych w dalszych odlegtosciach, co skutkowato obnizeniem reprezen-
tacji os6b zamieszkujgcych te miejscowosci i czesciej korzystajgcych z transportu kolejowego.

Nie uzyskano réwniez zbyt wiarygodnych informacji o przesiadkach w podrézach. Wynikato to z faktu,
ze niektdrzy respondenci inaczej rozumieli pojecie podrézy, a mianowicie, ze jedna podréz to jest przejazd
tam i z powrotem, wowczas w takim przypadku wykazywali przesiadke. W wielu przypadkach za prze-
siadke uwazano réwniez czestotliwos¢ zatrzymywania sie w réznych miejscach podczas jazdy, np. samo-
chodem osobowym, rowerem.

Informacja o czestotliwosci podrézy (o ktérej mowa w zakresie przedmiotowym pracy badawczej)
zostata uwzgledniona w algorytmach do obliczania rocznej liczby podrézy oraz dla innych podstawowych
zmiennych dotyczacych okresu rocznego.
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Zalecenia metodologiczne do badania docelowego

Po zakonczonym badaniu pilotazowym Zespdt badawczy proponuje nastepujgce zalecenia meto-
dyczne dla badania docelowego:

1.

Przed realizacjg badania zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce wskazany jest okres przy-
gotowaweczy, trwajacy co najmniej 6 miesiecy. W tym czasie ankieterzy powinni zosta¢ przeszko-
leni z obstugi aplikacji dedykowanej metodzie CAPI oraz zapozna¢ sie ze specyfika badania
i instrukcja dla ankieterdw, ktéra powinna by¢ wzbogacona o przyktady wypetniania kwestiona-
riusza.

Zakres podmiotowy badania nalezatoby rozszerzyé o osoby w wieku 15 lat. Jest to zgodne z reko-
mendacjami Eurostatu. Takie rozwigzanie powoli objgé badaniem wszystkich uczniow szkét po-
nadgimnazjalnych, ktdérzy rozpoczeli nauke jako 6-latki.

Dla kazdej zbadanej osoby powinny byc¢ rejestrowane indywidualne podréze niezaleznie od ro-
dzaju podrézy (w pilotazu taki sposdb byt przewidziany tylko dla dni powszednich).

Powinno sie zrezygnowac z rejestrowania podrdzy wspdlnych wraz z podaniem liczby oséb podré-
Zujacych razem jako pojedynczej podrdzy, gdyz utrudnia to powigzanie informacji o podrdzach
z danymi demograficznymi zbieranymi w badaniu. Zaleca sie przygotowanie utatwien dla ankiete-
row w oprogramowaniu na tablet oraz dla respondentéw korzystajgcych z metody CAll, ktére po-
zwolg na automatyczne generowanie informacji dla kazdej osoby podrdzujacej wspdlnie. Takie
rozwigzanie powoli skrécic¢ czas wywiadu.

Zakres informac;ji dla kierowcy samochodu osobowego nalezatoby rozszerzy¢ o:

e rodzaj stosowanego paliwa pojazdu;

e liczbe os6b w wieku 15-84 lat (zgodnie z zaleceniami Eurostatu) przewozonych w charakterze
pasazerow (w badaniu pilotazowym liczba oséb podrézujgcych tacznie z kierowca obecnie nie
byta zidentyfikowana pod wzgledem wiekowym).

Rozwazana zostanie sprawa dotyczgca bardziej przejrzystego podziatu motywacji podrozy na
»start” i ,,stop”, co umozliwi lepszg identyfikacje zachowan komunikacyjnych ludnosci.

Wskazane jest ujednolicenie nazewnictwa zgodnie z terminologig stosowang w samorzadach,
np. cel podrdzy ,w charakterze osoby towarzyszacej” powinien zostaé zastgpiony okresleniem
»podwozenie/ odprowadzanie”.

Zaleca sie wprowadzenie dodatkowego pytania ,Czy byt bezposredni powrdt do domu?”
w przypadku podrézy rozpoczynajgcych sie z domu. Odpowiedz twierdzgca powinna umozliwic¢
opcje generowania automatycznego powrotu do domu w aplikacji dedykowanej dla metody CAPI.

W zakresie aplikacji dla metody CAPI nalezy przewidzie¢ dodatkowe kontrole polegajace, m.in. na
uniemozliwieniu rejestracji podrézy, dla ktérych cata trasa przebiega za granica.
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10. Wskazane jest, aby badanie zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce byto kontynuowane
z czestotliwosciag co 3 lata i zostato uwzglednione w programie badan statystycznych statystyki
publicznej po raz pierwszy w roku 2018.

11. Termin realizacji badania powinien zosta¢ uwzgledniany w harmonogramie badan ankietowych,
co pozwoli na unikniecie spietrzenia pracy ankieteréw. Badanie docelowe mogtoby sie odbywadé
w dwdch okresach. Zaleca sig, aby pierwszy termin badania byt wyznaczony w okresie od kwietnia
do czerwca, a drugi mégtby sie odbywac w okresie od pazdziernika do listopada.

Podsumowujac prace badawczg, badanie zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce dostarcza
wiele cennych informacji w zakresie transportu pasazerskiego waznych dla kreowania i monitorowania
polityki transportowe]j ogdlnokrajowej oraz samorzgdowej, a takze polityki unijnej transportowe;j i zréw-
nowazonego rozwoju. Badanie powinno byé kontynuowane cyklicznie i ujete w programie badan staty-
stycznych statystyki publicznej po raz pierwszy w roku 2018.

Podstawowe dane oraz zasady metodologiczno—organizacyjne zastosowane w badaniu pilotazo-
wym ,,Badanie zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce” zostaty zamieszczone w raporcie nietech-
nicznym, prezentacji i tablicach wynikowych. Wszystkie te materiaty bedg udostepnione w Internecie pod
adresem: www.stat.gov.pl/statystyka-regionalna/statystyka-dla-polityki-spojnosci .
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