pomoc TEcHNICZNA  (GIJS —T UNIA EUROPEJSKA
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSC] iﬂtus_tukﬂ_["ﬂﬂ_ﬂlltu_msﬂﬂ"ﬂ ROZWOJU REGIONALNEGO
Praca badawcza pt.

,Badanie pilotazowe zachowan komunikacyjnych
ludnosci w Polsce”

Projekt wspotfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



r UNIA EUROPEJSKA
Eﬁ“ﬁ . = -_._ . . EUROPEJSKI FUNDUSZ
statystuka dla polityki spdjnosci ROZWOJU REGIONALNEGO

I I I I e e

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

ZAKRES PRAC

Praca badawcza prowadzona byfa w trzech etapach:

* Etap pierwszy — od 12 stycznia do 17 lutego 2015 .
v’ opracowanie zasad metodologicznych;
v’ przygotowanie kwestionariusza;
e Etap drugi —od 18 lutego do 3 czerwca 2015 .
v’ przygotowanie aplikacji do rejestracji danych;
v wylosowanie préby do badania pilotazowego;
v’ przeprowadzenie badania pilotazowego;

e Etap trzeci — od 4 czerwca do 16 pazdziernika 2015 .

v’ analize danych;
v’ uogdlnienie i naliczenie wynikdéw badania;

v’ utworzenie bazy danych.
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TERMIN BADANIA

Badanie pilotazowe przeprowadzone zostato w dniach od 20 kwietnia do 25 maja
2015 r. przy zastosowaniu nastepujgcych metod badawczych:

* metoda CAIll - poprzez samodzielne wypetnienie przez respondenta
kwestionariusza przy uzyciu wytgcznie aplikacji internetowej w terminie od 20
kwietnia do 23 kwietnia 2015 .

* metoda CAPI - przy pomocy ankieterskiego wywiadu bezposredniego (przez
ankieterow) ze wspomaganiem komputerowym w terminie od 24 kwietnia do 25
maja 2015 .

 metoda mieszana (PAPI i CAPI) — za posrednictwem wywiadu bezposredniego
realizowanego przy uzyciu papierowego kwestionariusza wypetnianego przez
ankietera, a nastepnie wprowadzanie danych do aplikacji obstugujgcej metode
CAPI.
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ZESPOt. BADAWCZY

W prace badawczg zaangazowanych byto 1050 osob:
» eksperci i specjalisci — 27 oséb
» specjalisci IT — 8 os6b

»ankieterzy i koordynatorzy badania w terenie — 1015 0séb
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CEL PRACY BADAWCZEJ

e Gtdwnym celem pracy badawczej byto przeprowadzenie badania pilotazowego zachowan komunikacyjnych
ludnosci w Polsce, ktére umozliwitoby pozyskanie informacji o udziale poszczegdlnych sposobéw odbywania
podrozy wedtug Srodkow transportu (z uwzglednieniem transportu niezmotoryzowanego) w ogdlnych
przewozach pasazerskich, srednim czasie trwania podrdzy oraz celach (motywach) podejmowania podrdzy na
poziomie Polski, wojewddztw i miast wojewddzkich.

* Opracowane w ramach pracy badawczej wyniki umozliwiajg analize:

v zachowann komunikacyjnych ludnosci - przewozéw pasazeréow (w pasazerach i pasazerokilometrach) w
podziale na cele (motywy) podejmowania podrdzy i sposoby odbywania podrézy (tj. rodzaje Srodkdow
transportu, w tym transport niezmotoryzowany);

v  poziomu wskaznika ruchliwosci komunikacyjnej ludnoséci wedtug motywoéw podejmowania podrdzy
ogdlnego oraz w dni powszednie i dni weekendowe;

v’ ustalenie $redniego czasu trwania podrdzy (w minutach) z uwzglednieniem sposobu odbywania podroézy i
ich odlegtosci (w kilometrach);

v’ udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdlnych przewozach pasazerskich w podziale na rodzaje
srodkdéw transportu (w pasazerach i pasazerokilometrach);

v’ przebiegédw samochoddéw osobowych w wedtug stref odlegtosci w podziale na dni powszednie i dni
weekendowe oraz cele podrozy.
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METODOLOGIA | ORGANIZACJA BADANIA
Zakres podmiotowy badania

* Jednostka obserwacji w badaniu byty gospodarstwa domowe oraz cztonkowie tych gospodarstw w wieku 16 lat i wiecej
zamieszkujgce wylosowane mieszkanie. Na potrzeby badania przyjeto, ze gospodarstwo domowe stanowig wszystkie
osoby spokrewnione lub niespokrewnione ze sobg, mieszkajgce wspodlnie, bez wzgledu na sposdb utrzymania.

Zakres przedmiotowy badania

* Gtownym przedmiotem badania byty zachowania komunikacyjne ludnosci tj. podréze i przejazdy poszczegdlnych oséb
realizowane od poniedziatku do pigtku i w weekendy (w okresie 3 miesiecy), a takze okazjonalne wyjazdy na
odlegtos¢ powyzej 100 km odbyte w ciggu ostatniego roku lub najblizszego czasu.

e Badanie obejmowato rédwniez informacje o liczbie cztonkdéw gospodarstwa domowego, dane osobowe (pteé, wiek,
poziom wyksztatcenia, aktywnos¢ zawodowa, charakter pracy, liczba dni wolnych w ciggu roku, gmina miejsca
pracy/szkoty).

W badaniu zbierane byty tez dane dotyczgce celéw (motywdw) podrdzy: dojazdy do pracy, szkoty lub na uczelnie,
podrdze stuzbowe, zakupy, spedzanie wolnego czasu/krétkie wakacje ponizej 4 dni, dtuzsze wakacje, osobiste potrzeby,
powrdt do domu i inne powody.

* Badanie dostarczyto informacji o czasie i miejscu rozpoczecia podrdozy, czasie jej trwania, miejscu jej zakonczenia,
liczbie przesiadek w podrdzy, liczbie podrézy w wybranym okresie czasu, tgcznej liczbie podrdézujgcych w dni
weekendowe oraz przy podrdzach na odlegtos¢ powyzej 100 km i wykorzystaniu Internetu lub/i aplikacji mobilnej do
planowania takich podrdzy
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Zakres przedmiotowy badania c.d.

* Badanie dla przejazdéow dostarczyto informacji o sposobie podrézowania (w tym taczenia Srodkéw
transportu): pieszo, samochod osobowy, taksowka, komunikacja miejska (autobus, tramwaj, trolejbus,
metro), pociag, autobus/autokar, motocykl/skuter, motorower, rower, samolot, statek, prom), czasie
trwania przejazdu, przebytej odlegtosci, a dla samochoddw osobowych — o liczbie miejsc oraz liczbie
0s6b podrézujacych w pojezdzie tacznie z kierowca.

* Ponadto w badaniu zebrane zostaty dane dotyczace:
- liczby i rodzaju pojazdéw silnikowych (samochéd osobowy, motocykl, motorower);
- czestotliwosé korzystania z roweru w okresie od wiosny do jesieni;
- gtdwnych powodow korzystania z rowerow;
- liczby oséb korzystajgcych z systemu roweru miejskiego/publicznego;

- przyczyn wyboru samochodu osobowego zamiast komunikacji publicznej w dojazdach do pracy lub
do szkoty i na uczelnie.
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Metoda badania

Badanie pilotazowe zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce prowadzone byto metoda
reprezentacyjng na wylosowanej probie zasadniczej 18 tys. mieszkan na terenie catego kraju i miato
charakter dobrowolny.

Badanie przeprowadzono na kwestionariuszu sktadajagcym sie z dwdch modutéw. Pierwszy dotyczyt
gospodarstwa domowego: liczby o0séb, pojazdéw, roweréw. Drugi modut zawierat indywidualne
kwestionariusze oséb w wieku 16 lat i wiecej.

W badaniu operat do losowania utworzono na podstawie Krajowego Rejestru Urzedowego Podziatu
Terytorialnego Kraju (TERYT), ktéry zawierat:

- wykaz jednostek podziatu terytorialnego,

- wykaz terytorialnych jednostek statystycznych (rejony statystyczne, obwody spisowe),

- wykaz mieszkan (z danymi adresowymi) w uktadzie wedfug rejonéw statystycznych i obwoddéw
spisowych

* W celu uzyskania najbardziej reprezentatywnej proby dla kraju ogdétem zdecydowano sie zastosowac
losowanie warstwowe. Kryterium podziatu na warstwy stanowity: typ miejscowosci (miasto/wies),
wojewodztwo i odlegtos¢ od miasta wojewddzkiego. Na podstawie takich kryteriow utworzono 162
warstwy.

* Jako samodzielne warstwy wyodrebniono: w Warszawie (18 dzielnic), we Wroctawiu (5 delegatur), w todzi
(5 delegatur), w Krakowie (4 delegatury), w Poznaniu (5 delegatur) i 61 miast na prawach powiatu.
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Metoda badania c.d.

* Losowanie proby odbywato sie dwustopniowo. W pierwszej kolejnosci wylosowano jednostki losowania
pierwszego stopnia (JPS), ktérymi byty obwody spisowe liczgce przynajmniej 15 mieszkan.

* W badaniu przewidziano probe rezerwowg, ktdra miata strukture wedtug warstw i jednostek losowania
pierwszego stopnia identyczng jak proba zasadnicza (200% préby zasadniczej).

* Jednostkami losowania drugiego stopnia byty mieszkania. Z kazdego uprzednio wylosowanego JPS losowane
byty trzy mieszkania do proby zasadniczej i 6 do proby rezerwowej.

* W badaniu pilotazowym wylosowano 6000 JPS, a nastepnie 18 tys. mieszkan do proby zasadniczej i 36 tys. do
proby rezerwowej, do ktorych zostaty przypisane adresy.
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Tabl. 1 Wylosowane jednostki losowania pierwszego i drugiego stopnia

e pe—
Wojewoddztwa Liczba JPS
zasadniczej rezerwowe;j
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Uogdlnienia wynikow

W badaniach reprezentacyjnych badana jest tylko niewielka czes¢ populacji, informacje uzyskane od
zbadanych gospodarstw domowych stuzg do estymacji wynikow dla catej populacji

Do uogdlniania wynikdw z préby na populacje stosowane sg wagi uogodlniajace. W pierwszej kolejnosci
oblicza sie wagi pierwotne, sg one odwrotnosciami prawdopodobienstw wyborédw do proby poszczegdlnych
mieszkan.

Korekta wag pierwotnych wyliczana jako iloczyn wagi pierwotnej i wspdiczynnika wyrazonego jako iloraz
szacowanej liczebnosci populacji mieszkan zamieszkatych do liczby jednostek operatu w warstwie.

W drugim etapie oblicza sie wagi wtérne, ktdre uwzgledniajg braki odpowiedzi oraz niezgodnosci operatu z
wynikami rzeczywistego rozpoznania wylosowanej proby tj. btedy niedostatecznego i nadmiernego pokrycia.

W tym celu oblicza sie wspotczynnik korygujacy (w kazdej warstwie osobno) jako iloraz sumy wszystkich wag
jednostek z préby podstawowej w warstwie do sumy wag jednostek zbadanych w warstwie. Obliczony
wskaznik stuzyt do korekty wag dla jednostek zbadanych. Waga po uwzglednieniu brakéw odpowiedzi
wyliczana zostata jako iloczyn wagi z poprzedniego kroku i odpowiedniego wspdtczynnika korygujgcego.

Uzyskane wagi dawaty odzwierciedlenie liczby mieszkan, nie odtwarzaty struktury demograficznej populacji.
W zwigzku z tym, aby otrzymaé dane spodjne, dokonano kalibracji wykorzystujgc w tym celu dane
demograficzne na poziomie wojewodztw, pici i przyjetych grup wiekowych.
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Tabl.2 Kompletno$é badania pilotazowego zachowan komunikacyjnych w Polsce w 2015 r.

Gospodarstwa domowe (mieszkania)

Proba zasadnicza 18000
Préba rezerwowa 36000
Ogotem rozpoznane 35169
Poza zakresem badania 2832
Objete badaniem 32337
Przyczyny niezrealizowania wywiadu
brak kontaktu 10135
odmowa 7619
czasowa nieobecnosé 151
brak mozliwosci porozumienia sie 607

bariera jezykowa 30
inne przyczyny 244
Zbadane 13551
w tym tylko kwestionariusz
gospodarstwa domowego 58
WskazZniki odpowiedzi
niewazony z uwzglednieniem jednostek
nadmiernego pokrycia 75,3%
niewazony z pominieciem jednostek
nadmiernego pokrycia 81,9%
wazony z uwzglednieniem jednostek
nadmiernego pokrycia 76,1%

wazony z pominieciem jednostek
nadmiernego pokrycia 82,9%
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ZACHOWANIA KOMUNIKACYJNE LUDNOSCI — WYNIKI BADANIA

Charakterystyka gospodarstw domowych

* W badaniu pilotazowym zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce wzieto udziat 13551 gospodarstw domowych,
w ktérych mieszkato 30886 osdb w wieku 16 lat i wiecej. Wywiadu udzielito 25591 oséb. Dla 17,1% oséb nie
uzyskano informacji o podrdzach, w tym m.in. z przyczyn dtuzszej nieobecnosci (7,4%), trudnosci z przemieszczaniem
sie (2,2%) oraz przyczyn losowych (0,9%).
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Charakterystyka respondentow

* W badaniu wzieto udziat 25591 respondentéw (45,3% mezczyzn i 54,7% kobiet). Najliczniejszg grupa wiekowa udzielajgca
wywiadu byty osoby w wieku 65 lat i wiecej (ponad 20%), 35-44 lata (ok. 17%), 45-54 (0k.16%) i 25-34 (ponad 15%).

Tabl. 3 Struktura wiekowa respondentow

Grupy wiekowe

w %
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Pod wzgledem aktywnosci zawodowej w badaniu uczestniczyto najwiecej pracownikdw najemnych (ponad 38%) oraz
emerytéw i rencistow (ponad 32%), pracujgcy na wtasny rachunek stanowili ok. 10%, a uczniowie i studenci ponad 7%.

Wykres 1. Aktywnos¢ zawodowa respondentow

Pracujacy na witasny rachunek *
PO Y L S—E
Osoba zatrudniona, ale nieswiadczaca pracy I_(l),lzl
Bezrobotny ﬂ
el s
Rencista ﬂ
Uczen &
Student g
Osoba prowadzgca gospodarstwo domowe 10'3—11
Osoba nieaktywna zawodowo z innych powoddéw

% 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0 40,0 45,0

Kobiety ™ Mezczyini
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* Respondenci uczestniczacy w badaniu najliczniej (ponad 33%) posiadali wyksztatcenie srednie i zasadnicze (ok. 26%).
Znaczacy byt rowniez udziat oséb z wyksztatceniem wyzszym ok. 20%.

Tabl. 4 Poziom wyksztatcenia wedtug pfci

w %
Ogoétem 100,0 100,0 100,0
Wyisze 19,9 17,5 21,9
33,1 30,3 35,5
Zasadnicze zawodowe 25,6 32,0 20,2
Gimnazjalne 7,9 8,9 7,01
Podstawowe 12,8 10,7 14,5

Podstawowe nieukoriczone/ bez wyksztatcenia 0,7 0,4 0,9
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Srodki transportu w gospodarstwach domowych

* Liczba gospodarstw domowych posiadajgcych

samochody osobowe wyniosta 8856 t;j.

65,4%

ogolnej liczby gospodarstw domowych objetych

badaniem.
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Wykres 2. Struktura gospodarstw domowych pod wzgledem liczby posiadanych
samochoddéw osobowych

34,6%

45,4%

brak pojazdow 1 pojazd H 2 pojazdy H 3 pojazdy i wiecej

* o
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Wykorzystanie samochodow osobowych w dojazdach do pracy lub szkoty (uczelni)

W dojazdach do pracy i szkoty (uczelni) w duzym stopniu wykorzystywane sg samochody osobowe. Na podstawie
przeprowadzonych wywiadéw ustalono, ze udziat oséb dojezdzajgcych do pracy, szkoty (uczelni) przekracza poziom 55% w
ogolnej liczbie tych respondentéw. Blisko 64% dojezdza do pracy samochodem (ok. 56% jako kierowcy i ponad 8% jako
pasazerowie). Najwyzszy odsetek dojezdzajacych do pracy odnotowano w wojewddztwie podkarpackim (blisko 75%),
sSwietokrzyskim i lubelskim (po 70%), a najnizszy w wojewddztwie mazowieckim (ponad 57%) i pomorskim (ponad 58%).

Sposrod osbéb uczacych sie objetych badaniem ponad 20% deklaruje, ze dojezdza do szkoty (uczelni) samochodem osobowym
(ponad 11% jako kierowcy i blisko 9% jako pasazerowie).

Gtéwne powody wskazywane przez respondentdw w wyborze samochodu osobowego w dojazdach do pracy, szkoty (uczelni)
zamiast komunikacji publicznej, to zbyt duza odlegtos¢ do najblizszego przystanku/stacji (ok. 39%) i brak odpowiednich
potgczen w rozktadzie jazdy komunikacji publicznej (ponad 30%). Kolejnym istotnym powodem jest nieakceptowalny czas
przejazdu komunikacjg publiczng (ponad 16%). Nieco ponad 3% ankietowanych wskazuje na komfort podrozy jako przyczyne
preferowania tego sposobu podrdézowania, a 1% wykorzystuje samochdd stuzbowy w dojazdach do pracy.

Z odpowiedzi udzielonych przez respondentéw wynika, ze ponad 64% jezdzi samochodem do pracy lub szkoty (uczelni) co
najmniej 5 razy w tygodniu, ponad 12% uzywa samochodu 3-4 razy w tygodniu, a 5% 1-2 razy w tygodniu. Ponad 8%
ankietowanych wskazuje na korzystanie z samochodu z mniejszg czestotliwoscia.
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Wykres 3. Udziat % oséb dojezdzajgcych do pracy samochodem osobowym wedtug wojewddztw

Dolnoslaskie
Kujawsko-pomorskie
Lubelskie

Lubuskie

todzkie

Matopolskie
Mazowieckie
Opolskie
Podkarpackie
Podlaskie

Pomorskie

Slaskie
Swietokrzyskie
Warminsko-mazurskie
Wielkopolskie

Zachodniopomorskie

%

66,4
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Wykorzystanie rowerow

* Na podstawie przeprowadzonych wywiaddéw ustalono, ze liczba gospodarstw domowych posiadajgcych rowery uzywane przez osoby
w wieku 16 lat i wiecej wyniosta 8606, tj. 63,5% ogdlnej liczby gospodarstw objetych badaniem. Najwiekszy odsetek gospodarstw
posiadajgcych rowery zanotowano w wojewddztwie opolskim (ponad 82%) oraz wielkopolskim (blisko 75%) i lubelskim (ok. 74%), a
najmniejszy w wojewodztwie matopolskim (ponad 53%) oraz slgskim (ponad 54%)

* tgacznie w gospodarstwach domowych znajduje sie 16,4 tys. sprawnych rowerdw. Po uogdlnieniu na populacje objetg badaniem liczba
rowerow uzytkowana przez te grupe wiekowg wynosi ok. 17023 tys. Na 1000 ludnosci objetej badaniem przypadajg 554 rowery.
Gtéwne powody korzystania z roweru to cele rekreacyjne/sportowe (76,7%) i zakupy (14,7%) oraz bezposredni dojazd rowerem do
pracy (6,6%). W przypadku natomiast ucznidw (studentow) tylko 1,2% dojezdza do szkoty (uczelni). Ponadto 0,8% ludnosci objetej
badaniem dojezdza rowerem do najblizszego przystanku, stacji komunikacji publiczne;.

* Zrowerdw korzystato ok. 55% respondentéw, a 45% udzielito odpowiedzi negatywnej.

Tabl. 5 Czestotliwos¢ korzystania z roweréw w okresie od wiosny do jesieni

Czestotliwos¢ korzystania

w %
1000 1000 100,0
9,4 10, 85
10,4 108 10,1
9,9 04 105
10, 10,4 99
62 63 56
36 35 36
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Podroze

Na podstawie wynikdw badania ustalono, ze osoby w wieku 16 lat i wiecej wykonujg ok. 13 mld podrodzy.
Na 1 osobe z populacji objetej badaniem przypadajg 422 podréze rocznie. Ruchliwosé ludnosci w wielu 16 lat
i wiecej w poszczegdlnych wojewddztwach jest zréznicowana. Najwieksza wystepuje w wojewddztwie
dolnoslgskim (447 podrdzy), mazowieckim (444) i slgskim (443), a najmniejsza — w wojewddztwie zachodnio-
pomorskim (347), warminsko-mazurskim i swietokrzyskim (po 392 podrdze) oraz podlaskim (398).
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Wykres 4. Srednia roczna liczba podrdzy na 1 osobe w wojewddztwach
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Wykres 5. Struktura liczby podrézy wedtug celéw

3,7%

o ., - - T 23,8%
* Najwiekszg ruchliwo$¢ (bez uwzgledniania podrdozy ’
powrotnych) wykazujg osoby dojezdzajgce do pracy.
Ponad 100 tych podrézy rocznie przypada na 1 osobe z
populacji objetej badaniem Znaczna ruchliwosé osob
wystepuje w zwigzku z zakupami (43 podrdze) oraz w celu 0,5%
realizacji osobistych potrzeb (22 podréze), dojazdéw do /
szkot (17 podrdzy), spedzania wolnego czasu (15 podrozy). <
W przypadku podrdzy powrotnych rocznie przypada blisko \3,9%
208 podrdzy na 1 osobe z populacji objetej badaniem. \
49,2% 3/6%
\10,2%
5,1%
® dojazdy do pracy B podroze stuzbowe ® dojazdy do szkdt/uczelni spedzanie wolnego czasu

zakupy ® potrzeby osobiste powroty do domu pozostate
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* W dni powszednie wykonanych jest w Polsce ponad 11 mld podrdzy rocznie (360 podrdzy na 1 osobe), a dni
weekendowe powyzej 1,8 mld (ponad 59 podrézy na 1 osobe).

Wykres 6. Struktura liczby podrézy wedtug celéw w dni powszednie

5,4%

~

49,0%]

9,6%

3,5%

® dojazdy do pracy M podrdze stuzbowe ® dojazdy do szkét uczelni = zakupy

B potrzeby osobiste powroty do domu I pozostate
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Wykres 7. Struktura liczby podrézy wedtug celdéw w dni weekendowe
8,1%\
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Najwieksza liczba podrdzy w dni
powszednie (25,1%) dokonywana
jest w godzinach 6:00-7:59,

(w godzinach 6:00-6:59 - 12,5%,

w godzinach 7:00-7:59 - 12,6%).
Popotudniowy szczyt przypada

na godziny 14:00-15:59 (18,9%)

i utrzymuje sie jeszcze w godzinach
16:00-17:59 (16,1%).
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Wykres 8. Struktura liczby podrézy w dni powszednie wedtug przedziatow czasowych w Polsce

25,1

przedziat
czasowy
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* %
* 4 %

* Sredni czas podrozyjest zrdznicowany w zaleznosci od celu podrozy Dla wszystkich rodzajow podrozy w skali kraju
tacznie wynosi 24 minuty. Dojazdy do pracy zajmuja ok. 24 min., a dojazdy do szkoty (uczelnie) — 30 min. Sredni
czas zwigzany ze spedzaniem wolnego czasu wynosi ok. 33 m|n., a dla zrealizowania zakupéw — ok. 15 min.
Podrdze dla zatatwienia potrzeb osobistych zajmujg Srednio 21 min., a powrét do domu 24 min.

Wykres 9. Sredni czas trwania dla wybranych celéw podrézy w wojewddztwach

Polska
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Slaskie S — 23
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« Sredni czas uzalezniony jest od sposobu podrézowania. We wszystkich rodzajach podrézy dla przemieszczen
pieszych wynosi on srednio 15 min., a dla jazdy rowerem - 22 min., samochodem osobowym — 21 min., dla
przejazdow komunikacjg miejskg 25 min., a komunikacjg autobusowg zamiejskg —32 min. Podrdz pociggiem
trwa srednio 53 min.

Wykres 10. Sredni czas trwania podrézy wedtug $rodkéw transportu

pieszo
rowerem
samochodem osobowym

komunikacjg miejska

komunikacjg autobusowg
zamiejskg
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‘
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Wykres 11. Sredni czas trwania podrézy wedtug wybranych $rodkéw transportu w wojewddztwach
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Wykres 12. Sredni czas trwania podrézy w dni powszednie
minuty wedtug wybranych srodkéw transportu w wojewddztwach

B samochodem osobowym B komunikacjg autobusowg zamiejska H pieszo
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Wykres 13. Sredni czas trwania podrézy w dni weekendowe

minuty wedtug wybranych srodkéw transportu w wojewddztwach
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Przewozy osob

Przewazajgca wiekszo$¢ podrdozy w Polsce odbywa sie srodkami transportu zmotoryzowanego (75,4%). Na transport
niezmotoryzowany (pieszo, rower) przypada 24,1%, z tego na podrdze piesze - 14,7%, rowerem — 9,4%. Udziat transportu
zmotoryzowanego w poszczegolnych wojewoddztwach jest zréznicowany. Najnizszy wystepuje w wojewoddztwach:
warminsko-mazurskim (70,7%), lubelskim (71,3%) i $lgskim (72,3%), a najwyzszy — w wojewddztwach pomorskim (82,0%),
wielkopolskim (77,7%), zachodniopomorskim (77,6%), kujawsko-pomorskim (77,3%), tédzkim (77,1%) i lubelskim (76,9%).

Najczesciej wykorzystywanym srodkiem transportu w podrdzach jest samochéd osobowy (54,5%). Jednakze w niektdrych
wojewoddztwach jest on rzadziej uzywany do podrdzy, np. w wojewddztwie mazowieckim (46,9%) i matopolskim (50,1%),
a w innych znacznie czesciej — w wielkopolskim (63,8%), lubuskim (63,5%), opolskim (60,8%).

Z ustug publicznego transportu zbiorowego korzysta Srednio w kraju 20,0% pasazerow (osob),
z tego z komunikacji miejskiej — 14,6% (w tym z tramwajéw i trolejbuséw — ok. 3%) oraz z komunikacji autobusowe;j
zamiejskiej — 4,2% i transportu kolejowego — 1,2%. W najwiekszym stopniu transport publiczny jest popularny
w wojewoddztwie pomorskim (27,6%), mazowieckim (27,3%), a w najmniejszym — w wojewoddztwie lubuskim (11,6%),
opolskim (12,3%) i wielkopolskim (12,9%).
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Wykres 14. Udziat % przewozéw oséb wedtug wybranych sposobdw podrézowania w wojewddztwach
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+ Srednia odleglo$é¢ przewozu 1 osoby wszystkimi $rodkami transportu (tacznie z transportem niezmotoryzowanym) we
wszystkich rodzajach podrézy w skali kraju wynosi 14,2 km. Najdtuzsza jest w wojewddztwie zachodniopomorskim (16,5 km) i
pomorskim (15,7 km) oraz dolnoslaskim (15,5 km) i mazowieckim (15,4 km), a najkrétsza - w wojewddztwie swietokrzyskim
(11,5 km) i podkarpackim (11,7 km).

Wykres 15. Srednia odlegto$é przewozu 1 osoby w wojewddztwach
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+ Srednia odlegto$¢ przewozu determinowana jest celem podrézy, co obrazuje ponizej wykres:

Wykres 16. Srednia odlegto$é przewozu 1 osoby wedtug celéw podrézy

Dojazdy do pracy [ 12,8
Podrdze stuzbowe
Nauka szkota/uczelnia | D 11,7
Spedzanie wolnego czasu [ 27,4
Zakupy B 7,0
W charakterze osoby towarzyszacej D 7,8
Osobiste potrzeby | 13,6
Powroty do domu [ 14,3
Inne powody [ 17,2

km O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

67,2

Najdalej do pracy jezdza mieszkaricy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (srednio na odlegtos¢ 14,8 km), wielkopolskiego
(14,5 km), pomorskiego (14,2 km) oraz lubelskiego (14,0 km). Najkrotsze przemieszczenia do pracy odbywajg mieszkancy
wojewoddztwa podlaskiego (9,7 km) oraz warminsko-mazurskiego (10,0 km). Do szkoty (uczelni) najdtuzsze podrdze odbywajg
osoby z wojewddztwa lubelskiego (19,1 km), wielkopolskiego (14,0 km) i lubuskiego (13,6 km), a najkrétsze z wojewddztwa
dolnoslgskiego (9,6 km) i warminsko-mazurskiego (9,9 km). Po zakupy najdalej jezdzg mieszkaricy wojewddztwa
zachodniopomorskiego (10,0 km) i warminnisko-mazurskiego (9,2 km), natomiast najblizej — z wojewddztwa slgskiego (5,4 km),
matopolskiego (6,1 km), dolnoslgskiego i mazowieckiego (po 6,5 km).
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Najdalsze podrdze w celu spedzenia wolnego czasu odbywajg osoby z wojewddztwa matopolskiego (36,7 km), zachodniopomorskiego
(35,6 km) i mazowieckiego (34,5 km). Mieszkarncy wojewddztwa podkarpackiego, kujawsko-pomorskiego oraz S$lgskiego i
wielkopolskiego jezdzg natomiast najblizej (odpowiednio na srednig odlegtosé: 19,2 km, 22,1 km, 22,8 km i 22,9 km).

Srednia odlegtoé¢ przewozu uzalezniona jest od uzytego érodka transportu. Dla pieszych przemieszczerh wynosi okoto 1 km, dla jazdy
rowerem — 5,7 km, a dla transportu zmotoryzowanego — 17,9 km. Przejazdy samochodem osobowym dokonywane sg na srednia
odlegtos¢ 17,9 km, motocyklem (skuterem) i motorowerem tacznie — na 11,8 km, komunikacjg miejskg — na odlegtos¢ 9,5 km,
komunikacjg autobusowg zamiejskg — na 26,6 km, a transportem kolejowym srednio na odlegto$¢ 54,4 km (pociaggi osobowe — 37,2 km,
a pociagi pospieszne — 151,0, km).

Wykres 17. Srednia odlegto$¢ przewozu 1 osoby wedtug wybranych sposobéw podrézowania

Transport kolejowy |, 54,4
Komunikacja autobusowa zamiejska [ N 26,6
Komunikacja miejska mieszana [ 13,8
Metro [ 11,4
Tramwaje i trolejbusy [N 6,7
Autobusy komunikacji miejskiej [ NN ©,7
Taksowki [ 6,9
Motocykle/motorowery [ 11,8
Samochody osobowe [ 17,9
Rower D 5,7

Pieszo | 1,0
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* W dni powszednie przejazdy wszystkimi Srodkami transportu tgcznie sg krétsze bo wykonywane srednio na odlegtosé 10,7
km, a w dni weekendowe dtuzsze i realizowane srednio na odlegtos¢ — 20,0 km.

* Najwiecej 0s6b przewozonych jest wszystkimi srodkami transportu tgcznie w przedziale czasowym 11-20 min.(34,8%) oraz
do 10 min. (32,5%). Udziat osob przewiezionych w przedziale 21-30 min wynosi 16,3%, a 31 min. i wiecej — 16,4%. W
przypadku transportu niezmotoryzowanego (pieszo, rowerem) najwiecej przewozoéw koncentruje sie w czasie do 10 min.
(48,4%) oraz 11-20 min. (31,9%). Udziat oséb przewiezionych transportem zmotoryzowanym w czasie do 10 min. wyniost
27,4%, a w przedziale 11-20 min. — 35,7%. Nieco mniej przypada przewozow na przedziaty czasowe 21-30 min. (18,1%) oraz
31 min. i wiecej (18,8%). W ramach transportu zmotoryzowanego przewozy oséb samochodami osobowymi koncentrujg sie
w przedziale 11-20 min. (35,7%) oraz do 10 min. (31,6%). Na pozostate przedziaty przypada: 21-30 min. — 16,7% przewozow
0sob, a 31 min. i wiecej — 16,0%.
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Przebiegi samochoddw osobowych

Przewazajgca liczba podrézy w kraju odbywa sie przy wykorzystaniu samochodéw osobowych. Ich udziat w ogdlnych przewozach
w Polsce wynosi 54,5%, a w ogdlnej ilosci pasazerokilometrow (tj. z uwzglednieniem odlegtosci) jest jeszcze wiekszy, bo wynosi
68,5%. taczne przebiegi samochoddw osobowych przy realizacji wszystkich rodzajow podrézy wykonywanych przez osoby
z populacji objetej badaniem wynoszg okoto 113,6 mld km rocznie, w tym ponad 75% przebiegdw dokonywanych jest w dni
powszednie. Najwiecej przebiegdéw samochoddw odbywa sie na odlegtos¢ 11-20 km (23,1%) oraz 21-30 km (15,8%).

Wykres 18. Struktura rocznych przebiegédw samochoddéw osobowych
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NajczesSciej samochody osobowe wykorzystywane sg do dojazdow do pracy, a takze w celu dokonywania zakupow,
spedzania wolnego czasu oraz dla realizacji potrzeb osobistych. Przebiegi samochoddéw przy wykonywaniu wymienionych
celdw wynoszg odpowiednio: 27,2% (dojazdy do pracy), 5,2% (zakupy), 4,6% (spedzanie wolnego czasu), 4,2% (potrzeby
osobiste) ogdlnych przebiegdw samochoddw osobowych. Przebiegi przy podrdézach powrotnych do domu stanowig 47,7%.

Najwiecej przebiegdw samochoddow osobowych w ramach podrozy krajowych realizowanych jest w wojewddztwie
mazowieckim (13,7%), slaskim (11,6%) oraz wielkopolskim (10,1%). Najmniejszy udziat w ogdlnych przebiegach tych
pojazdéw w kraju posiadajg wojewddztwa: opolskie (2,5%), swietokrzyskie (2,6%) i lubuskie (2,7%).
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Wykres 19. Srednia odlegto$é przewozu 1 osoby odbywajacej podréz samochodem osobowym wedtug
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Wybrane informacje o podrozach w miastach wojewddzkich
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Wykres 20. Srednia roczna liczba podrézy na 1 osobe w miastach wojewddzkich
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Wykres 21. Udziat % rocznej liczby podrézy wedtug celéw podréozy w miastach wojewddzkich
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Wykres 22. Sredni czas trwania podrézy wedtug wybranych $rodkéw transportu w miastach wojewdédzkich
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Wykres 23. Srednia odlegtos$¢ przewozu 1 osoby wedtug wybranych sposobéw podrézowania w miastach wojewddzkich
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