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1. Srédladowe drogi wodne

Sie¢ $rédladowych drég wodnych w Polsce od kilku lat utrzymuje sie na tym samym poziomie
i w 2011 r. objeta 3659 km (w tym 2413 km uregulowanych rzek zeglownych, 644 km skanalizowanych
odcinkow rzek, 344 km kanatow i 258 km jezior zeglownych), przy czym faktycznie eksploatowanych przez
zegluge byto 3347 km (91,5%) drég zeglownych. Dostosowanie wymiaru statkow i drég wodnych jest
gtéwnym czynnikiem determinujgcym efektywnos$¢ transportu wodnego srodlgdowego. Istotne znaczenie
dla rozwoju tego rodzaju transportu miato zatwierdzenie w 1992 r. klasyfikacji srédlgdowych drég wod-
nych przez Europejska Komisje Gospodarczg ONZ i ECMT, wyszczegdlniajgcej drogi o znaczeniu regionalnym
i miedzynarodowym. W Polsce udziat drég o znaczeniu miedzynarodowym (klasy IV i V) utrzymuje sie na nie-
zmienionym poziomie od 2007 r. Wymagania stawiane tym drogom w 2011 r. spetniato 5,9% dtugosci drog
wodnych (215 km). Pozostatg sie¢ drég wodnych tworzg drogi o znaczeniu regionalnym (klasy I, 11, 111), ktérych
taczna dtugos¢ wyniosta 3445 km (94,1%).

Tablica 1. Eksploatowane srédlgdowe drogi wodne w 2011 r.

Rzeki zeglowne | Skanalizowane Jeziora
(ERY . Kanaty .
uregulowane odcinki rzek zeglowne

w km
Ogoétem 2147 608 334 258
Drogi o0 znaczeniu regionalnym
la 639 88 168 54
Ib 608 138 - -
Il 691 106 106 168
Il 112 207 47 27
Drogi o znaczeniu miedzynarodowym
1\ - 14 - -
Va - 55 - -
Vb 97 - 13 9

2. Tabor zeglugi srodlgdowe;j

W Polsce w 2011 r. stan ilosciowy taboru holowniczego (pchacze oraz holowniki) wynosit 210 szt.
i zmniejszyt sie 0 5,4% w porownaniu do 2010 r. Zmalata réwniez liczba barek z wiasnym napedem do 67 szt.
(015,2%) oraz barek bez wtasnego napedu (barki do holowania i do pchania) do 484 szt. (0 6,6%). Jednoczesnie
odnotowano wzrost liczby statkdéw pasazerskich do 97 szt. (o 4,3%).
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W strukturze rodzajowej taboru barkowego dominujg jednostki wykorzystywane w systemie pchanym.

Na ten rodzajtransportu przypadato 86,6% ogdtu taboru barkowego, ktérym w 2011 r. przewieziono 3509,7 tys.

ton towarow (68,9% ogotu przetransportowanych towardw zeglugg srédlgdowg). Udziat barek do holowania

byt nieznaczny (1,3% ogotu taboru barkowego); w 2011 r. nie byty one wykorzystywane do przewozu tadun-

koéw. W grupie taboru barkowego przewazaty jednostki ptywajgce o mniejszych parametrach konstrukcyjnych,

wymagajgce nizszych norm technicznych infrastruktury.

Wykres 1. Struktura taboru barkowego zeglugi srodladowej wedtug grup tadownosci

Barki:
pchane

holowane

z wlasnym
napedem

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100%

W do249t | 250 - 449 450 -999 M 1000 - 1649 W 1650 ti wiecej

Tabor zeglugi srédlgdowej od kilku lat wymaga odtworzenia z uwagi na zdekapitalizowanie. Jego wiek
znacznie przekracza normatywny okres uzytkowania. Wedtug danych za 2011 r. wiekszo$¢ eksploatowa-
nych pchaczy (75,1%) oraz potowa barek do pchania zostata wyprodukowana w latach 1949-1979. Prawie

co trzecia uzytkowana barka z wtasnym napedem pochodzi z lat 50. i 60.

Wykres 2. Struktura wiekowa taboru zeglugi srédlgdowej
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3. Przewozy w zegludze srddlagdowe;j

Niedostateczne zagospodarowanie drdog zeglownych w Polsce, zarowno pod wzgledem charakteru
(rzeki skanalizowane, swobodnie ptyngce, kanaty), jak i parametréow zeglugowych (wymiary sluz, gtebokosci
i szerokosci szlaku, wysokos$ci mostow) wptyneto na specyfike zeglugi Srédlgdowej i spowodowato, ze odgry-
wa ona marginalng role w polskim systemie transportowym. Udziat transportu srédlgdowego w przewozach
tadunkow ogétem w okresie 2000-2010 zmniejszyt sie z 0,8% do 0,3%.

W 2011 r. zeglugg $rédlgdowgq przetransportowano 5093 tys. ton tadunkdéw i wykonano 908,9 min tkm
pracy przewozowej. Przewozy tadunkéw ogétem w 2011 r. byly mniejsze niz przed rokiem o 0,9%, a praca
przewozowa — 0 11,8%. Spadek w przewozach towarédw wystapit w Il kwartale, w ktérym zegluga $rédlgdowg
przetransportowano o 373 tys. ton tadunkéw mniej (o 21,8%) i wykonano o 76,3 min tkm mniej (o 23,4%)
pracy przewozowej niz w analogicznym okresie 2010 r. Najwiekszy wzrost odnotowano w | kwartale, w ktérym
przewieziono o 239 tys. ton tadunkdéw wiecej (o0 56,0%) i wykonano o 56,4 min tkm wiecej pracy przewozowe;j
(0 56,5%) w poréwnaniu do analogicznego kwartatu roku poprzedniego.

Wykres 3. Przewozy tadunkéw zeglugg srédlagdowg wedtug kwartatéw
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W przewozach tadunkéw zeglugg srodlagdowg w 2011 r. $rednia odlegtos¢ przewozu 1 tony tadunku
wyniosta 178,5 km (wobec 200,3 km przed rokiem). Duza $rednia odlegto$¢ wynika z dominujacego udziatu
transportu fadunkdéw na zachodnioeuropejskich szlakach wodnych.

W poréwnaniu z rokiem poprzednim odnotowano znaczgcy wzrost w przewozach krajowych — odpowied-
nio 0 331,0 tys. ton (0 21,4%) i 0 35,8 mIn tkm (0 51,0%), spowodowany sprzyjajgcymi warunkami meteoro-
logicznymi, skutkujgcymi dtuzszym okresem nawigacyjnym, szczegdlnie na Odrze (259 dni).

W 2011 r. w komunikacji miedzynarodowej przewieziono 3214 tys. ton tadunkéw (o 10,6% mniej niz
w roku poprzednim), co stanowito 63,1% wszystkich tadunkdw przetransportowanych przez polskich armato-
réw. Udziat przewozéw miedzy portami zagranicznymi w przewozach komunikacji miedzynarodowej wynidst
40,2%. Gtéwnym kierunkiem eksportu towaréw zegluga srédlgdowsg, stanowigcego 30,2% ogdtu przewozéw
miedzynarodowych, byty Niemcy. Udziat przewozéw w tej relacji wynidst 99,8% catego eksportu towardéw
drogami srédlgdowymi.
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Wykres 4. Struktura przewozéw tadunkdw zeglugg srédlagdowg w 2011 r. i jej zmiany
w stosunku do roku poprzedniego
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W Polsce w strukturze przewozonych tadunkéw w 2011 r., podobnie jak w latach poprzednich, dominowa-
ty przewozy towardw z grupy rudy metali i pozostate produkty goérnictwa i kopalnictwa (42,8%) oraz z grupy
wegiel brunatny i kamienny, ropa, ropa naftowa i gaz ziemny (20,6%).

Wykres 5. Struktura tadunkow przewiezionych zegluga srédladowa w 2011 r. i jej zmiany
w stosunku do roku poprzedniego
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Srédlgdowe szlaki wodne wykorzystywane sg nie tylko dla celéw gospodarczych, ale réwniez turystycz-
nych. W 2011 r. 97 statkami przewieziono 998 tys. pasazerdw, tj. o 13,6% wiecej niz w poprzednim roku.

Tablica 2. Przewozy pasazeréw zegluga srédlgdowa

Wyszczegdlnienie 2010 2011

Liczba miejsc pasazerskich 7988 8282
Liczba pasazeréw w tys. 879,1 998,3
Liczba pasazerokilometrow w tys. 13198,7 13951,0
Srednia odlegto$¢ przewozu 1 pasazera w km 15 14

W 2011 r. w rejestrach wypadkéw zeglugowych, prowadzonych przez wtasciwe miejscowo Urzedy Zeglugi
Srédladowej, zarejestrowanych zostato 5 wypadkéw (przed rokiem — 9). Zaden z nich nie byt zwigzany z prze-
wozem tadunkéw niebezpiecznych.
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